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/ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


КОМУ НУЖНЫ 
ВАШИ ЭКСПЕРТИЗЫ? 

Посмотрите вокруг - кому сегодня нужны сомнительные «зару- 
левские» экспертизы, умствования с графиками и таблицами? 
Другие автомобильные издания не выпендриваются, а спокойно 
отбирают у вас читателей и рекламодателей. Да вы в каком ве- 
ке находитесь? МИХАИЛ БЕЛЫШ, МОСКВА 

Ваш рецепт понятен. Договариваемся с богатым 
рекламодателем, выделяе.м полжурнала его това- 
рам и, как говорил конферансье из «Необыкновен- 
ного концерта», в доступной плоской форме начи- 
наем рассказыва'гь о том, какие эти товары замеча- 
тельные. И, конечно же, никаких независи.мых экс- 
пертиз - и без них ясно, что качество описывае- 
-мых изделий всегда будет эквивалентно сумме рек- 
ламного контракта. Что ж, идея вполне работоспо- 
собная: чем пытаться бытъ полезным сотням тысяч 
непохожих друт па друга читателей, ісуда проще 
подстроиться под десяток «богатеньких Бурати- 
но». Более того, такое чтиво всегда будет находить 
своего читателя — ведь многие берут в рут<и журнал 
лишь для того, чтобы не думать! Однако мы привы- 
кли ориентироваться па друтого читателя. Тем, кто 
предпочитает настоящие авторские материалы, 
мы предлагали и будем предлагать свои, «зарулев- 
ские», оценки и су'ждения. Для этого наши сотруд- 
ники не покидают полигонов и лабораторий, мо- 
таются по командировкам и роются в словарях и 
справочниках. 

Не только читатели, но и рекламодатели очень 
непохожи друг на друта. Одни искренно пережива- 
ют по поводу' неудачного «выступления» их продук- 
ции в наших экспертизах и принимают экстрен- 
ные меры к выявлению причин неудачи. Друтие же 
убеждены, что, купив себе некоторую рекламную 
площадь журнала, они приобрели моральное и 
юридическое право задавать тон всем авторским 
публикациям. Понятно, мы предпочитаем работать 
с первыми и расставаться со вторыми - даже в 
ущерб собственному' бюджету-. 

КАК ВСЕГДА, ДВЕ НОВОСТИ 

Есть ли новости о планах нашего автопрома? ЭДУАРД 

Новости есть - хорошие и плохие. Например, та- 
кие: во Всеволожске начинается серийное произ- 
водство российских «фордов». Из ПЛОХИХ: полно- 
стью остановлен 

за долгов приост навлива Ась подачу; 




«САМАРА-2» НА СМЕНУ «САМАРЕ» 

Не планируют ли на ВАЗе увеличить выпуск обновленных моде- 
лей «девятого» семейства? ОІѴІІ 

В настоящее время соотношение выпуска моде- 
лей 21099 и 21 15 примерно 50 на 50, приче.м по- 
следнюю собирают на том же конвейере. Что ка- 
сается друтой пары - ВАЗ-2109 и 21 14, то обнов- 
ленных «четырнадцатых» пока делают очень не- 
много, окончательную их досборку проводит 
ОПП, так что объем выпуска не превышает сотни 
в месяц. 

В дальнейшем число машин «Самара-2» (моде- 
ли 2115, 2114, возможно, 2115) будет увеличи- 
ваться. Более того, не исключено, что ВАЗ-2108, 
2109 и 21089 в будущем передадут одному из СП 
АвтоВАЗа, напри.мер в Сызрань, и конвейер 
в Тольятти полностью займут модели «Самара-2». 
При отноеительно небольшо.м роете цены рее- 
тайлинг идет на пользу любой модели. 

СТРАХОВКА; ОДНА ИЛИ ДВЕ? 

у меня есть страховка, в том числе и автогражданской ответст- 
венности. Нужно ли мне будет еще раз страховаться, когда закон 
об обязательном страховании вступит в силу? ЧИТАТЕЛЬ 

Да, «обязательный» полие должны будут- прйобре- 
ети вее автовладельцы, включая тех, у кого на ру'ках 
«добровольная» етраховка. Вмеете е тем е 1 июля 
2003 года дейетвие «добровольного» полиеа не 
прекратится - он будет действителен как и раньше. 
Друтой вопрос: зачем имегь два по сути одинако- 
вых полиса одновременно? На это мы подробно от- 
вети.м в одном из номеров журнала. 

ИНСТРУМЕНТАЛЬНЫЙ 
КОНТРОЛЬ УМЕР? 

Почему ГИБДД взяла в свои руки инструментальный конт- 
роль, что совсем не соответствует системе, принятой в Евро- 
пе? Как будет развиваться дело дальше, по каким законам? 

ВЛАДИМИР, ПЕРМЬ 

Госавтоинспекция всегда вела инструменталь- 
ный контроль - соответствие технических харак- 
теристик автомобиля ГОСТу, допуск водителей 
к управлению ТС и т. д. Что касается дальнейшего 
развития инструментального контроля, то надо 
иметь в виду, что с 1 июля 2002 года со вступлени- 
ем в силу Кодекса об административных правона- 
іушени ях РФ инструментальная проверка ТС бу'- 
іа. Если, конечно, в закон не будут вне- 
гаы попраі ки. 

;ТЕ ПОСЕТИЛО 139 758 ЧЕЛ^ 
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3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 

10, 62, 90, 106, 127 КОЛЕСО 

АКТУАЛЬНО 

6 БЕГ НА МЕСТЕ 

(СНОВА ГАИ) 

8 НАШ КАЛЕНДАРЬ 

12 ДА БУДЕТ СВЕТ! 

(ДИСКУССИЯ) 

15 ГЛАС НАРОДА 

(ЗА ОТМЕНУ ПРИВИЛЕГИЙ И 
ОТЗЫВ БРАКА) 


38 СИМВОЛ ОБНОВЛЕНИЯ 

(«РЕНО-СИМВОЛ») 

42 ВГЛЯДИТЕСЬ В ПРОФИЛЬ 

(ТЕСТ ЛЕТНИХ ШИН 185/60К14) 

48 НАДДУВНЫЕ СИЛЫ 

(ДИЗЕЛЬ ВАЗ 1,8 л) 

49 МНОГИЕ ЖЕНЩИНЫ МЕЧТАЮТ ОБ ЭТОМ 

(ГИДРОУСИЛИТЕЛЬ РУЛЯ НА 
«НИВЕ») 

52 КАРКАС КРЕПЧАЛ 

(ТЕСТ СИДЕНИЙ) 

58 ЗАМЫКАЯ КРУГ 

(УТИЛИЗАЦИЯ АВТОМОБИЛЕЙ) 


76 В МИРЕ МОТОРОВ 

80 НА «ОГНЕННОЙ ВОДЕ» К 

(ВОДОРОДНОЕ ТОПЛИВО) 

82 МАШИНЫ ВНУТРЕННИХ ДЕЛ у 

(АВТОМОБИЛИ МИЛИЦИИ) 

ЭКОНОМИКА м 

86 ГЛУХАЯ ЗАЩИТА 

(ИДЕИ РАЗВИТИЯ АВТОПГОМА) 

88 ТАГАЗ, СПЯЩИЙ БОГАТЫРЬ 

(АВТОЗАВОД В ТАГАНРОГЕ) 

РЫНОК ^ 


18 ЛЕЙПЦИГ: ВОЗВРАЩЕНИЕ ПРЕМЬЕР 

(МЕЖДУНАРОДНЫЙ АВТОСАЛОН 
АМІ) 

ТЕХНИКА 

24 ИМЯ -ДЕНЬГИ! 

(«ФОЛЬКСВАГЕН-ПАССАТ», 
«СИТРОЕН-С5» И «КИА- 
МАДЖЕНТИС») 

34 ЛЕГЕНДА НА ЗАКАЗ 


63 ГАЛСТУК-БАБОЧКА 

(ЭВАКУАТОР «СКАНИЯ») 

66 ПОСЛЕДНЕЕ ДЕЛО ВИСА 

(ПИКАП ВИС-2347 НА БАЗЕ 
— «САМАРЫ») 

68 ОБВОДИМ ЛИНИИ 

(ПРОЕКТИРУЕМ КУЗОВ) 

70 НОВИНКИ 

74 ИЗ КАСТЫ МИНИ-ВЭНОВ 


92 СЧИТАЕМ ОТПУСКНЫЕ 

(СКОЛЬКО стоит ПУТЕШЕСТВИЕ) 

96 ФИЛЬТР НА ОДНУ ТРЕТЬ ^ 

(ЭКСПЕРТИЗА ВОЗДУШНЫХ 
ФИЛЬТРОВ) 1' 

100 диски в КОЛОДКАХ ^ 

(ЭКСПЕРТИЗА ТОРМОЗНЫХ 
КОЛОДОК) ^ 


(«МИНИ-КУПЕР-5») 


(КОНПЕПТ-КАР) 


104 НА ПРИЛАВКЕ 
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108 ФОНОТЕКА НА КОЛЕСАХ 

(МУЗЫКАЛЬНЫЙ САЛОН) 

110 МИНИ-ВЗН с МАКСИ-ВОЗМОЖНОСТЯМИ 

(«РЕНО-СЦЕНИК КХ4») 

мы и АВТОМОБИЛЬ 

116 МИННОЕ ПОЛЕ 

(ПОДДЕЛЬНЫЕ АВТОЗАПЧАСТИ 
НА РЫНКЕ) 

120 ДВА ПАЛЬЦА В РОЗЕТКУ 

(ЭЛЕКТРОШОК - СРЕДСТВО 
САМООБОРОНЫ) 


134 ЗКЗАМЕННАДОМУ 

136 ОТВЕТЫ ГИБДД 

138 НА СЕВЕР ПОЕДЕТ ОДИН ИЗ ВАС 

(ПУТЕШЕСТВИЕ) 

140 ТЕМ, КТО ЕДЕТ НА УКРАИНУ 

(НОВЫЕ ПДД) 

141 ОКОЛЕСИЦА 

142 КОРОЛЕВСТВО ВЫСОКОЙ МОДЫ 

(АТЕЛЬЕ «БЕРТОНЕ») 

144 СТРАНИЦА ЗА СТРАНИЦЕЙ 

(О ЧЕМ ПИСАЛ ЗР) 


160 КУЗОВ ТРЕЩИТ по ШВАМ„ 

(РЕМОНТ) 

162 ПРОСТО ЧИП-ТЮНИНГ 

(ДИАГНОСТИКА) 

164 с ЛЕВОЙ ноги 

(СЦЕІ ІЛЕНИЕ) 

166 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

168 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
170 НАМПИШУТ! 


Е) 


122 О ЧЕМ МЕЧТАЕТ РЕКТОР? 

(ИНТЕРВЬЮ С РЕКТОРОМ МАДИ) 

123 НАКЛЕЙКА НА СЧАСТЬЕ 

(ИГРА ПО-КРУПНОМУ) 


146 А ИНТРИГА ВСЕ-ТАКИ ЕСТЬ 

(ФОРМУЛА 1) 

148 РАБОЧИЙ УИК-ЗНД 

(ГРАН ТУРИЗМО) 

150 С МИРУ ПО ГОНКЕ 


126 СТО СВЕЧЕЙ 

(ДВА ЮБИЛЕЯ «БОША») 

128 ЖЕНСКИЙ КЛУБ 

130 «ДЫХНИТЕ, ГРАЖДАНИН!» 

(ПРАВОЗАЩИТА ЗР) 


КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 

152 С ПОЛНОЙ ВЫКЛАДКОЙ 

(НА ДАЧУ) 

156 ЛЕБЕДИНОЕ ОЗЕРО 


172 «ВОЛГА» ГАЗ-31 10 
(АВТОПАРК ЗР) 

172 ВАЗ-211 03 
(АВТОПАРК ЗР) 

173 ВАЗ-2111 
((АВТОПАРК ЗР)) 

174 ДРУЖЕЛЮБНЫЙ «ЗСКОРТ» 
(«ФОРД-ЭСКОРТ») 

своими СИЛАМИ 177 

ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 202 


132 ПО ЗДРАВОМУ СМЫСЛУ 

(НЕПИСАНЫЕ ПРАВИЛА) 


(ФОРСИРУЕМ БРОД) 
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НА ПЕРВОЙ СТРАНИЦЕ ОБЛОЖКИ: ФОТО АЛЕКСАНДРА БАТЫРУ 



I АКТУАЛЬНО I 


БЕГ НА МЕСТЕ 

ПОХОЖЕ, СМЫСЛ ИНЫХ НОВОВВЕДЕНИЙ - 
ИМИТАЦИЯ БУРНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ 
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ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

В едь если ничего не менять, то это 
просто застой какой-то! А застой, 
каждый знает - плохо. Нужно же 
все время что-то делать; творить, улуч- 
шать, доводить до совершенства. Пере- 
мен, как известно, требуют наши серд- 
ца. Результат? А какое он имеет значе- 
ние! Главное - движение, которое - все. 

Вот пример: Постановлением прави- 
тельства от 21 февраля 2002 года внесе- 
ны изменения в Перечень неисправно- 
стей, при которых запрещена эксплуа- 
тация транспортных средств. Пока все 
логично: в прюшлом году принят новый 
ГОСТ, он вступил в силу с 1 января года 
нынешнего (см. ЗР, 2002, № 1, с. 103) - 
значит, надо в соответствии с ним изме- 
нить и приложение к ПДД. Дальше: 
внести коррективы - следовательно, из- 
дать новые Правила. И вот уже закру- 
тились печатные машины, миллиошіы- 
ми тиражами издавая документ, кото- 
рый так нужен автомобилистам. Но- 
вичкам - чтобы экзамен сдать. Профес- 
сионалам - чтобы исправный транс- 
порт на линию выпускать, а всем вместе 
- чтобы знали, по делу ли автоинспек- 
тор взятку вымогает, грозясь «номера» 
снять. Это в других странах Правила - 
основные принципы организации дви- 
жения, неизменяе.мые десятилетиями, а 
подобные документы всего лишь для 
узкого круга специалистов, занимаю- 
щихся техобслуживанием, да экспертов 
страховых компаний. В России каждый 
сам себе эксперт. Спасибо товарищам 
из ГИБДД: не дают нам успокоиться, да 
и сами тоже при деле. 

Думаете, все, на этом остановка? 
Обижаете: как можно! На достигнутом 
- ни минуты, вперед и вперед. 

Только-только выйдет в свет новые 
Правила (по сути, приложение «Пере- 
чень неисправностей» - неотъемлемая 
их часть), как примут... еще более но- 
вые. Откуда такая уверенность? А из 
Кодекса об административных право- 
нарушениях РФ, вступающего в силу с 
1 июля. Он расходится с действующи- 
ми ПДД. Чтобы не было разночтений, 
судебных разбирательств и прочей не- 


разберихи, в Правила придется внести 
изменения: например, наконец-то от- 
менить временные разрешения («пра- 
ва» же теперь изымать не будут - зна- 
чит, и «временные» не нужны, а сог- 
ласно ПДД, п. 2.1.1, они обязательный 
документ со всеми вытекающими 
штрафами). Еще; закрепить положе- 
ние о том, что теперь на прицеп нужна 
доверенность, которая по нынешним 
Правилам не обязательна (тот же п. 
2.1.1). И еше; в соответствии с п. 3 ст. 
12.7 нового КоАПа водителя могут ош- 
трафовать за передачу управления то- 
му, кто заведомо не имеет права упра- 
вления или лишен его. В нынешних же 
Правилах этого нет. 

Нужные поправки? Кто спорит! Их 

с 1 июля этого ГОДА 
ЖДЕМ ОЧЕРЕДНЫХ 
ПОПРАВОК В ПДД; 

ОТМЕНА ВРЕМЕННОГО РАЗРЕШЕНИЯ, 

ДОВЕРЕННОСТЬ НА ПРИЦЕП, 

ШТРАФ ЗА ПЕРЕДАЧУ 

УПРАВЛЕНИЯ АВТОМОБИЛЕМ 

ЛИЦУ БЕЗ «ПРАВ» 

и внесут, но уже другим Постановле- 
нием. И пусть главу 12 Кодекса, кото- 
рая потребует внесения поправок в 
Правила, приняли в конце декабря 
прошлого года, а Постановление об 
изменении Перечня вышло 21 февра- 
ля нынешнего. То есть ничто не меша- 
ло в феврале одним махом поправить 
ПДД по всем статьям сразу... Но как 
же тогда стремительность перемен, 
чем проиллюстрировать активную ра- 
боту? Знаете, как знаменитый прыгун 
с шестом Сергей Бубка; вместо того, 
чтобы сразу взять высоту в шесть мет- 
ров, пошіимал до псе планку по санти- 
метру, последовательно установив не- 
сколько мировых рекордов. Наши чи- 
новные «бубки» его обставили: они и 
высоту не взяли (в Правилах - по- 
прежнему множество слабых мест), и 
славу снискали. Кто теперь скажет, что 
организацией и безопасностью движе- 
ния у нас не занимаются? 


«Государственная 

власть 

снова демонстрирует 
свой 

непрофессионализм». 


Но и это - мелочи по сравнению с 
настоящим размахом. Есть неориги- 
нальный, но безотказный способ по- 
казать государственное рвение (а за- 
одно растрясти казну на десяток-дру- 
гой миллионов долларов). Мы писали 
и о нем: это переименование. Помни- 
те, сколько было шума по поводу пе- 
рекрещивания ГАИ в ГИБДД? Все об- 
суждали неблагозвучие громоздкой 
аббревиатуры, но больше подсчиты- 
вали, во сколько обойдется государст- 
ву замена дорожных знаков, доку- 
ментов, печатей, нашивок, вывесок и 
прочего. Хватались за голову, пыта- 
лись привлечь внимание властей. Но 
с руководства ГАИ-ГИБДД - как с гу- 
ся вода. Они лукаво назвали смену 
вывески гордым словом «реформа» и 
добились-таки своего. Теперь преж- 
ние «реформаторы» (да-да, все те же 
знакомые липа!) решили снова/<поре- 
формировать» нашу автоинспекцию 
тем же проверенным способом - пе- 
реименовав ее... обратно! Уже готов и 
ждет подписания указ на этот счет. А 
в бюджет, вероятно, закладываются 
немалые средства на новую «пере- 
стройку работы» и так далее. Главное, 
что хорошо: перестроились туда, по- 
том реформировались обратно, а ни- 
чего не меняется. Привыкать ни к ка- 
ким нововведениям не нужно, беспо- 
коиться не о чем - одна видимость. 
Зато какая! 

ВМЕСТО РЕФОРМЫ ГИБДД - 

СМЕНА ВЫВЕСКИ 

А может быть, пора уже остановить- 
ся в этом бесконечном движении, ко- 
торое, при рассмотрении, всего лишь 
бессмысленная суета (ну не може.м же 
мы предположить, что смысл происхо- 
дящего лишь в прикарманивании ка- 
зенных и наших денег!)? Государствен- 
ная власть должна наконец стать про- 
фессиональной. Что значит, в числе 
прочего, четко видеть цель и достигать 
ее оптимальными средствами. ізрі 
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РЯДОВЫМ 
ФРОНТОВЫХ ДОРОГ 

в канун Дня Победы на 71-м километре автодо- 
роги Москва-Минск, в местах, где осенью сорок 
первого захлебнулось немецкое наступление, был 
открыт единственный в своем роде памятник геро- 
ям Великой Отечественной. Монумент воздвигнут в 
ознаменование великого подвига воинов-дорож- 
ников, которые за четыре года войны под огнем 
противника, в жару и стужу построили десятки ты- 
сяч километров дорог, навели сотни мостов и пере- 
прав, настелили тысячи километров гатей (вспом- 
ним хотя бы операцию «Багратион», когда через 
болота Белоруссии удалось перебросить сотни ты- 
сяч наших солдат!). 

Они построили Дороги Победы! Вечная им слава, 
вечная память! 

Автор композиции - сын фронтовика, заслужен- 
ный скульптор России Андрей Ковальчук. Памятник 
сооружен по инициативе и силами специалистов 
Росавтодора Минтранса России. 



І В минувшем году из каждых 1000 проданных на «Шкоды», занявших два следующих места, этот 
Украине новых легковых автомобилей 562 имели показатель на порядок ниже - соответственно 84 
вазовскую эмблему. У СП «АвтоЗАЗ-Дэу» и и 55 машин. 


ПРИНЦИП 

ЗАКРЫТЫХ ДВЕРЕЙ 

Министр внутренних дел Рос- 
сии Борис Грызлов ознакомил с 
проектом транзита российских 
граждан в Калининградскую об- 
ласть без получения визы (как 
известно, область граничит с 
Литвой, Белоруссией и Польшей). 
Возможный вариант безвизового 
транзита - «принцип закрытых 
дверей». Это значит, что пасса- 
жиры поездов или автобусов, 
следующих через Польшу или 
Литву, не смогут здесь выходить 
на станциях или остановках. Что 
же до транзита граждан на авто- 
мобилях, то им предполагается 
выдавать специальный талон, ог- 
раничивающий время транзита 12 
часами. Если эти правила не бу- 
дут соблюдены без уважительных 
причин, то автомобилистам при- 
дется платить штраф. Министр 
отметил, что проекты не оконча- 
тельны и обсуждение их будет 
продолжено. 


В КОНЦЕ 2002 ГОДА В ИТАЛЬЯНСКОЙ МОДЕНЕ на 
площадях «Де Томазо» соберут первые две сот- 
ни. УАЗов. В следующем году производство дос- 
тигнет 1 350 штук, а затем переедет на новый за- 
вод «УАЗ-Европа» на юг Италии в город Кутро, где 
выпуск достигнет 20 тыс. автомобилей в год. 
Фантастика? Нет, протокол о сотрудничестве, 
подписанный между ОАО «УАЗ» и Ое Тотазо 
Мобепа 8.рА в Москве в апреле. Модель 3160 (ее, 
кстати, выбрали сами итальянцы) уже прошла не- 
обходимые испытания, включая крзш-тесты, 
в европейской категории М-1 - легковые автомо- 
били. Из Ульяновска будут отправлять машины 
без силового агрегата, а в Модене на них поста- 
вят дизели ѴМ или ИВЕКО, удовлетворяющие 
нормам Евро III. УАЗ, таким образом, получает 
доступ не только к европейским потребителям, 
но и к самым современным технологиям. Стои- 
мость УАЗ-3160 составит, по оценкам, не более 
8/2002 займем нишу, которая сегодня 

“■■■ практически свободна», - считает генеральный 
'ХО директор УАЗа Эдуард Шпаковский. 



ТАМОЖНЯ - ЗА ЧИСТОЕ МАСЛО 


Для усиления борьбы с контрабандой и подпольным производством «левого» моторного мас- 
ла ГТК России издал приказ № 315 от 03.04.2002 «Об определении мест таможенного оформле- 
ния моторных масел». Пока он, правда, действует только на продукцию, поступающую получате- 
лям в Москве и Московской области, но продолжение, надо полагать, последует. Теперь на «рас- 
таможку» моторных масел (приказ начал действовать с мая) имеют право лишь шесть таможен- 
ных постов Центральной акцизной таможни (Кубинка, СТО Автомобильный, Аббакумовский, Мат- 
веевский, Толстопальцевский, Дубининский). 



Как сообщила статистическая служба 
Евросоюза, протяженность автобанов в 
странах Европы выросла за 90-е годы 
почти в полтора раза. Больше всего их 
в Германии (11 427 км), за ней следуют 
Франция, Испания, Италия и Англия (со- 
ответственно 9303, 8257, 6453 и 
3421 км). Среди бывших «соцстран» ли- 
дирует Чехия (499 км). В крохотном Лю- 
ксембурге 115 км автомагистралей. 
В России есть только участки автострад. 


Е11 427 км 
} 9303 км 

ИспаниЯ 0 ^ ^ 8257 км 

6453 км Италия 
3421 км Великобритания 



В СЕКТОРЕ ГАЗА 

Фирмы Апеннин помогали строить ВАЗ, со- 
трудничают с УАЗом, и вот еще одно сообще- 
ние с берегов Волги. Первого января 2003 года 
должно заработать совместное предприятие 
ГАЗа и ИВЕКО. Это предусмотрено соглашени- 
ем, подписанным машиностроительным хол- 
дингом «Ру сП ром Авто», в который входит ни- 
жегородский автозавод, и итальянской компа- 
нией ИВЕКО, специализирующейся на выпуске 
грузовиков и дизельных двигателей. 

На площадях ГАЗа планируют собирать 
коммерческие автомобили полной массой до 
3,5 т, а в дальнейшем - и большегрузные 
машины, автобусы и дизели. Впрочем, пока 
это лишь планы, для реализации которых се- 
годня создана рабочая группа. В числе проче- 
го ей предстоит определить класс и цену бу- 
дущей продукции, чтобы ГАЗ, владелец 50% 
акций СП, не конкурировал с собственной 
«Газелью». 
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ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН, АНТОН ЧУЙ КИН 

Ч естно говоря, были приятно удивлены резонансом, который вызвала статья 
(хотя иным откликам, положа руку на сердце, предпочли бы зрелише: по- 
ток автомобилей с зажженными фарами). С нами спорили, нас ругали, об- 
виняли в пособничестве нефтяным концернам (?!), но большая часть читателей 
приняла нашу сторону: включить в светлое время фары - значит сделать движе- 
ние безопаснее. 

Не будем вновь доказывать, насколько полезен ближний свет днем - наши ар- 
гументы прежние (ЗР, 2001, № 11). К тому же нам помогут сторонники дневно- 
го света. Поспорим с оппонентами, аргументы которых можно объединить в две 
большие гр)шпы. 


Действительно, штатный генератор 
не всесилен: он добывает электричест- 
во, а всевозможные лампочки, венти- 
ляторы и стартеры тратят его, как хо- 
тят. Аккумулятор - это своего рюда 
«счет в банке»: он тает при каждом пу- 
ске мотора и должен восстанавливать- 


ВОЗРАЖЕНИЯ ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ 

• «у меня уже пятый «Москвич» - «Святогор» с двигателем 1,7л. У него, как и всех 
предыдущих, отрицательный энергобаланс на холостолі ходу. Так заложено конст- 
руктивно - генератор не дает тока зарядки при малой частоте вращения коленча- 
того вала. Потолкаешься в пробке часок, да еще с включенным вентилятором «печ- 
ки» и обогревом заднего стекла, так аккумулятор за один день садится. А если еще 
и ближний включить...» С. Погребной. 

• «На вопрос, буду ли я включать ближний свет днем, отвечу - нет. Это затрудни- 
тельно с технической точки зрения, так как будет сказываться на аккумуляторе 
и генераторе». Инкогнито. 

• «Не думаете ли вы, что при постоянной езде с ближним светом автозаводам при- 
дется вносить изменения в систему энергоснабжения - ставить более мощные ге- 


нераторы, чтобы не посадить АКБ?» Владимир. 


НАС ПОДДЕРЖИВАЮТ — — 
Из редакционной почты 


«Прочитал статью «Днем с огнем». 
И вот что скажу: готов подписаться 
под каждым словом. Сам езжу со светом 
круглосуточно с февраля 2000 года и го- 
тов поделиться статистикой. Пробег 
ВАЗ-21093 - около 50 тыс. км. Вышли 
из строя детали, так или иначе завязан- 
ные на ближний свет: аккумулятор, ре- 
мень генератора, лаліпа Н4 и патрон 
лампы габаритного света блок-фары. 
Итого из дорогостоящих деталей ■ 
только аккумулятор, но - взаимосвязь 
неочевидна. А лампочка дешевле, чем да- 
же просто подкрасить крыло после ава- 
рии». Евгений. 
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ся при помощи генератора. Если же 
расходы превышают доходы, то рано 
или поздно банк откажется кредито- 
вать очередной пуск мотора. 

Подавляющее число преждевремен- 
ных отказов аккумуляторов вызвано 
их «нездоровым образом жизни». Ут- 
ром батарея вынуждена крутить стар- 
тер в среднем от 2 до 20 с, отдавая сот- 
ни ампер на пуск холодного мотора. 
Чтобы «оклематься», аккумулятору 
потребуется уже 20 минут! Однако 
времени, естественно, нет - у нас дела 
и мы трогаемся в путь. 

Вспомнилась статья в ЗР - включаем 
фары. Накрапывает дождь - зашур- 
шали «дворники». Угодили в пробку — 
машина то и дело полыхает стоп-сш- 
налами. Запотели стекла в салоне - 
нужны вентилятор и обогрев заднего 
стекла. Потом под капотом проснулся 
электровентилятор, его глушим маг- 
нитолой... Вечером история повторя- 
ется. А где же зарядный ток? Его нет. . . 

Не стоит впадать в панику, выясним 
реальное состояние дел; на «холостых 
оборотах» подключим амперметр ме- 
жду аккумулятором и генератором и 
посмотрим, чья возьмет. Для этого вы- 
дернем пару редакционных автомоби- 
лей из привычного ритма - начнем с 
«Волги» ГАЗ-3110 с двигателем ЗМЗ- 
4062. 

На прогретом моторе при оборотах 
холостого хода 1200 в минуту ампер- 
метр показывает «заряд» - 2 А. Вклю- 
чаем «ближний» свет, затем «дальний» 
- генератор не сдается: зарядный ток 
примерно 0,6 А. Нажимаем на тормоз- 
ную педаль - есть: стрелка показывает 
«ноль». Наши «доходы» сравнялись с 
«расходами» — вот тут-то и начинается 
самое интересное. . . 

Поочередно подключаем обогрев 
заднего стекла, вентилятор «печки», 
«дворники» и обогрев форс)шок — раз- 
рядный ток возрастает до 7 А. «Доби- 
ваем лежачего» электровентилятором 
системы охлаждения: 17 А! 

После мошной «волговской» энерго- 
системы залезать под капот ВАЗ-2104 
как-то боязно. Для начала измеряем 
обороты коленвала - всего 800 об/мин. 


НАС ПОДДЕРЖИВАЮТ редакционной почты 

«Полностью поддерживаю инициативу журнала. Сам начал включать ближний 
свет днелі задолго до выхода статьи. В состоянии ЗР организовать кампанию по сбо- 
ру подписей и обращению к депутатам Госдумы, чтобы ввести в ПДД пункт, обязы- 
вающий включать фары в светлое время суток? Думаю, со временем это поддержат 
большинство водителей». Инкогнито. 


Заряд есть — 2 А, но... Но первый же 
включенный потребитель - ближний 
свет фар - загнал стрелку амперметра 
на отметку «мршус 2 А». Включение 
дальнего света и обогрева заднего стек- 
ла отбросило ее на 11 А, вентилятор и 
стеклоочистители увеличили расходы 
до 14 А, а стоп-сигналы - до 17 А. 

Конечно, если не стоять, а ехать, то 
на частотах вращения коленвала в 
районе 2500-3000 об/ мин и «Волга», и 
«Жигули» вновь обр>етут душевный 
комфорт, даже при всех задействован- 
ных штатных потребителях. (Влияние 
дополнительных нагрузок типа элект- 


НАС ПОДДЕРЖИВАЮТ 

Из редакционной почты 
«Очень важную и актуальную тему 
поднял журнал. Даже если ближний свет 
днем хотя бы на доли процента умень- 
шит аварийность, то это уже несколь- 
ко спасенных жизней, а жизнь человека - 
бесценна. Пересчитать ее в генераторы 
и количество бензина невозможно. Но 
большую опасность представляют те 
автомобилисты, которые «экономят 
лампочки» и ездят в темгюте только с 
включенными габаритными огнями». 
Игорь Васильев. 


рохолодильников или, того хуже, 
мощной музыкальной установки не 
учитываем.) Современный генератор 
выдает примерно 55-75 А - при макси- 
мальной частоте вращения. 

Если ваши ежедневные поездки на- 
поминают описанные выше «хожде- 
ния по мукам», то вы просто обязаны 
периодически проверять состояние 
батареи! Беднягу непременно надо 
подзаряжать - если не зарядным уст- 
ройством, то хотя бы получасовой 
пробежкой по загородному шоссе. 
Угодив очередной раз в пробку, от- 
ключите все лишнее. Кстати, не грех 


НАС ПОДДЕРЖИВАЮТ Из редакционной почты 

«К сожалению, мало кто упоминает о проблелшх отсутствия ближнего света в 
темное время суток... Моей машине 17 лет. Днем, кроме пробок, еду с ближним 
светом; естестветю, и ночью. Ни генератор, ни аккумулятор не страдают». Вла- 
делец 2107. 


увеличить обороты холостого хода в 
пределах разумного - примерно до 
1100-1200 об/мин. Меры простые, но 
действенные. 

А теперь вернемся к ближнему све- 
ту. Формально «четверке» он повредит 
- если жечь фары в глухих пробках... 
Но даже такой режим машина легко 
перенесет, крутись двигатель чуть- 
чуть проворнее. К тому же, согласи- 
тесь, из заторов мы иногда выезжаем! 
Кстати, редакционные машины, кото- 
рые ездят по Москве с ближним све- 
том, все в добром здравии. 

Вопрос можно закрыть... и все же 
еще пара аргументов. Представьте, что 
сейчас зима, и ваши поездки на работу 
и обратно приходятся на темное время 
суток, когда не по призыву журнала, а 
по требованию ПДД фары обязатель- 
но должны гореть! Вам не кажется, что 
уважаемым оппонентам стоит адресо- 
вать вопросы заводам-изготовителям 
автомобилей - не пора ли пересмот- 
реть энергетический бюджет мдішин? 
Кстати, впрысковые автомобили с 
мощными генераторами моіуг пари- 
ровать большее потребление электро- 
энергии, поддерживая стабильные 
обороты холостого хода. 

А в пробках фары можно и выклю- 
чать... только не забывайте про них, 
вырвавшись на простор! 

Работающие штатные фа- 
ры не навредят автомобилю, 
особенно если принятъ нехит- 
рые меры предосторожности. 

доводы БЕНЗИНОВЫЕ ■■■■■■ 

• Это (ближний свет днем-ред.) приве- 
дет к сжиганию дополнительных лит- 
ров бензина на радость нефтяным 
компаниям... Р. Тимапенко, По- 
дольск. Ноябрь 2001 года 

• На улицах города сжигается бензин - 
нетрудно посчитать, сколько его до- 
полнительно придется израсходо- 
вать... А. Квятковский, Раменский 
р-н. Январь 2002 1 






8/2002 

14 



Действительно, а какой процент к 
расходу топлива добавит нам ближ- 
ний свет? Конечно, в борьбе за безо- 
пасность «мы за ценой не постоим», но 
денежек все-таки жалко... 

Для начала посчитаем. Двигателю 
придется дополнительно вьвдавать при- 
мерно 150 Вт - столько потребляют 
лампы фар, подсветки номерного зна- 
ка и т. д. Зная примерные КПД 
(30-35%), удельный расход бензина 
(около 0,4 кг/кВт- ч при частичной на- 
грузке) или, скажем, теплоту его сгора- 
ния (43 МДж/ кг), нетрудно прикинуть, 
сколько литров вытянут включенные 
фары: в самом худшем случае меньше 
0,1 л/ч! А в среднем, нажав клавишу 
ближнего света, вы увеличите расход 
топлива на... неуловрімые 1-3%. 

Науку, однако, надо проверять пра- 
ктикой. Что ж, ставим эксперимент. 

Сравнивать топливную экономич- 
ность с фарами и без в условиях реаль- 
ного города - дело безнадежное. А вот 
загнать автомобиль на стенд с беговы- 
ми барабанами и попросить экспертов 
НАМИ измерить расход при разных 
положениях переключателя света - это 
совсем другое дело. Так и делаем - к бе- 
гу на месте готова «Волга» ГАЗ-3110 с 




НАС ПОДДЕРЖИВАЮТ — — 

Из редакционной почты 

«11 автобусный парк ГУП «Мос- 
гортранс». 

Хочу полностью с вами согласиться 
по поводу решения круглосуточно рабо- 
тать с ближним светом фар и поде- 
литься по этому поводу результатами 
работы нашей организации. В 1994 году 
произошло пять ДТП (72% от общего 
количества за год), связанных с внезап- 
ным выходом на проезжую часть пеше- 
ходов. Руководство предприятия реши- 
ло провести эксперимент - работать с 
ближним светом фар круглосуточгю. В 
НАМИ бьш разработана схема незна- 
чительного изменения электрооборудо- 
вания автобуса, которая включала 
ближний свет автоматически после пу- 
ска двигателя. Данная работа позволила 
в 1995 году снизитъ количество ДТП, 
связанных только с внезапным выходом 
пешехода перед автобусом, до двух слу- 
чаев или 22% от всех ДТП, что доказа- 
ло эффективность эксперимента. Од- 
нако среди других автобусных парков 
поддержки эксперимент не нашел и был 
прекращен». В. Прохоров, директор 
парка. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕНИЙ ТОПЛИВНОЙ ЭКОНОМИЧНОСТИ АВТОМОБИЛЯ 


Скорость, км/ч 
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Расход топлива, л/ч 

(при выключенном ближнем свете) 
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Расход топлива, л/ч 

(при включенном ближнем свете) 
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Отклонение, % 

-1.9 
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-1.4 
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двигателем ЗМЗ-402. Измеряем топлив- 
ную экономичность на холостом ходу, а 
также на режимах постоянных скоро- 
стей при включенной прямой переда- 
че. Данные испытаний - в таблице. 

Получилось то, что, в обшем-то, и 
ожидалось - погрешность результатов 
измерений выше, чем реальный при- 
рост расхода горючего. Здесь - чуть 
больше, там - чуть меньше, в сред- 
нем - практически никакой разницы. 

Вновь о машинах ЗР: мы постоянно 
ездим с включенными фарами со вре- 
мени выхода первой статьи. Расход то- 
плива остался на прежнем уровне! 

Да, конечно, есть еще экологический 
аспект. Неспроста европейцы предпо- 
лагают оснашать новые машины мало- 
мощными дневными светильниками, 
не задействуя штатные фары. У них, 
кстати. Евро IV на носу, а у нас вовсю 
чадят по нормам 20-летней выдержки! 
Не стоит в попытке защитить окружа- 
ющую среду забывать о главной ее ча- 
сти - человеке. Ведь именно его жизнь 
сохраняют включенные днем фары... 

Ближний свет не заставит 
больше платить за бензин. 

Ве^і€/ис«не се&і.. 

Мы привели далеко не все аріумен- 
ты... да и пе всех оппонентов выслу- 
шали. С интересом продолжим дис- 
куссию - в одном из следующих номе- 
ров журнала. І»! 








ГЛМППРШІА 

■^■/ПОПРАВКИ 


УЛУЧШАТЬ ЗАКОНЫ МОЖНО ВМЕСТЕ 


П оверить в то, что государство - это 
мы, можно будет, когда власть ста- 
нет искренне отстаивать наши, а 
не бюрократические интересы. В свое 
время журнал предложил отменить 
изъятие «прав» до уплаты штрафа - 
мы собрали десятки тысяч подписей и 
отправили Б Госдуму. Сегодня эта по- 
правка принята. 

Но избавление от конфискации во- 
дительских удостоверений - не верх 
наших стремлений. Мы хотим больше- 
го. Пусть не сразу, но сделать цивили- 
зованными отношения автомобили- 
стов и с властью, и с автозаводами, и 
даже, если хотите, друг с другом. 

У пас не одно предложение на этот 
счет, но начать хочется с того, о чем 
больше всего говорят читатели. Мы пе- 
редали в Думу два законодательных 
предложения. Одно - об отмене спец- 
проезда для лиц, подлежащих государ- 
ственной охране (а также о серьезном 
сокращении миггілок и запрете спецно- 
меров), другое - о введении открытого 
(публичного) отзыва некачественной 
продукции. 

А НАМ НИПОЧЕМ... 

«Ведь почему хочется бытъ генералолі? 
- потому что, случится, поедешь куда- 
нибудь - фельдъегеря и адъютанты поска- 
чут везде вперед: «Лоіиадей!» И талі на 
станциях николіу не дадут, все дожида- 
ются: все эти титулярные, капитаны, 
городничие, а ты себе и в ус не дуешь». 
(Н. В. Гоголь «Ревизор») 

Почти каждый год появляется поста- 
новление о сокращении мигалок, о 
прекращении выдачи спепталонов (ин- 
дульгенции нарушителям перед 
ГИБДД), но система живет и процвета- 
ет. Не только люди из власти, но и «все, 
кому нужно» - директора банков, 
страховых компаний, нефтяные коро- 


...ИЗМЕНИТЬ ЗАКОН 

и ЗАПРЕТИТЬ СПЕЦПРОЕЗД 

ВМЕСТЕ СО СПЕЦНОМЕРАМИ - 

то ЕСТЬ РАЗ И НАВСЕГДА 

УРАВНЯТЬ 

ВСЕХ УЧАСТНИКОВ ДВИЖЕНИЯ 

ЛИ И им подобные - каким-то образом 
получаіот достучі к беспрепятственно- 
му проезду. 

Мы живем не в гоголевские времена. 
Как же нам побороть эту систему? По- 
хоже, есть только один способ: изме- 
нить закон и запретить спецпроезд 
вместе со спецномерами - то есть раз и 
навсегда уравнять всех участников 
движения. Мы решили воспользовать- 
ся этой возможностью вместе с читате- 
лями, для чего предлагаем поправки в 
законы. 

7. Дополнить закон «О безопасности 
дорожного движения» статьей «14.1. 
Специальные сигналы: 

П^ючень транспортных средств, на 
которые могут устанавливаться спе- 
циальные световые и звуковые сигналы, 
определяется Правительстволі Россий- 
ской Федерации. При этолі установка 
специальных сигналов допускается 
только на автомобилях Министерства 
внутренних дел. Министерства оборо- 
ны, Министерства юстиции. Мини- 
стерства по чрезвычайным ситуациялі. 
Скорой медицинской помощи, пожарной 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Повлияет ли обязательный 
отзыв заводами дефектных 
машин на качество 
отечественных автомобилей? 


I да, повлияет 
38% нет, не повлияет 


охраны. Наряду с эпиш не допускается 
использование особых государственных 
регистрационных знаков». 

2. Дополнить пункт 10 статьи 15 
закона «О государственной охране» сло- 
вами: «при этом не допускается огра- 
ничивать движение транспортных 
средств по дорогам общего пользования в 
целях обеспечения беспрепятственного 
проезда объектов государственной охра- 
ны». 

ОТКРЫТЬ ЧЕРНЫЙ ЯЩИК 

Совет безопасности России проблему 
качества наших автомобилей еще нико- 
гда не обсуждал. Может, поэтому никто 
не знает, сколько у нас гибнут в авари- 
ях, произошедших из-за конструктив- 
ных и производственных дефектов ав- 
томобилей. Инспекторы ГИБДД не в 
состоянии определить причину ДТП 
по внешнему виду автомобиля - нужна 
экспертиза. В то же время в редакцию 
приходят люди, кто попал в ДТП из-за 
треснувшей рулевой тяги, разрушив- 
шегося подрамника или лопнувшей по- 
крышки на практггчески новых маши- 
нах! Значит, проблема сущесгвует. 

Владелец «Соболя» подал в суд на 
ГАЗ, требуя заменить ав- 
томобиль. За два года 
он 8 раз менял задний / - 7 
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мост, 3 раза коробку передач и 2 раза 
гидроуоілитель руля. Завод иск не при- 
знал. В Нижнем согласны, что отдель- 
ные узлы Газовских машин требуют ре- 
монта или замены, но отзыв объявлять 
не желают и заменять автомобиль то- 
же. Владельпу же пытаются внушить, 
что это - в порядке вешей. 

Недавно на сайтах московских диле- 
ров ВАЗа появились сообщения об от- 
зыве. Например, в марте прошла ин- 
формация «о принудительной замене 
по гарантии» болтов крепления суп- 
порта на моделях 21083, 21093 (99), 
2115, 2114, 2110, 2111, 2112. Пресс-служ- 
ба завода в это время сообщала о вы- 
пуске новой модели . . .ритуального ав- 
томобиля. Только когда журналисты 
осадили Тольятти со всех сторон, «но- 
вость» все же появилась на официаль- 
ном сайте АвтоВАЗа. В ней не было 
сколько-нибудь стоящей информации: 
ни номеров отзываемых машин, ни 
комментариев специалистов (по пово- 
ду того, насколько опасен обнаружен- 
ный дефект), только сообщение. 

Год назад «За рулем» обратился к 
российским автозаводам с предложе- 
нием рассмотреть возможность введе- 
ния системы открытого отзыва. Тогда 
мы получили весьма туманные отве- 
ты: мол, идея хороша, но люди к ней 
не готовы, надо подождать. В этом го- 


ду на АвтоВАЗе избран новый гене- 
ральный директор - В. Вильчик. И мы 
отправили в Тольятти письмо с прось- 
бой еще раз вернуться к нашему пред- 


ПУБЛИЧНЫИ ОТЗЫВ 

НЕКАЧЕСТВЕННОЙ ПРОДУКЦИИ 

ДОЛЖЕН БЫТЬ ВВЕДЕН 

ЗАКОНОДАТЕЛЬНО 


ложению. Когда эта статья была уже 
подготовлена к печати, пришел ответ: 
«Выражаю благодарность... журналу «За 
рулем» за... поддержку принятого в АО 
«АвтоВАЗ» направления по переходу на 
открытый отзыв автомобилей... Начи- 
ная с 2002 года, АО «АвтоВАЗ» инфор- 
мирует потребителей об отзыве. . . через 
сервисные службы, ГИБДД... средства 
ліассовой инфорлшции. ...Публикация 
информации на страницах «За рулелі»... 
приветствуется». Подпись: президент 
генеральный директор В. А. Вильчик. 

Руководство тольяттинского завода 
изменило свое отношение к реколу, и 
нам приятно, что это случилось не без 
нашего }щастия. 

Но ВАЗ не единствешіый в России 
строит автомобили. ГАЗ, «Ижмаш», 
УАЗ и другие, судя по всему, не спешат 
примкнуть ни к открытому, ни даже к 
«закрытому» отзыву. А значит, завтра, 
если обнаружат, скажем, дефект в ру- 
левом управлении и ничего не ведаю- 


П 


Купон 


Я, 


(Ф. и. о.) 


проживающий по адресу , 


выступаю: 

1. За отмену перекрытия дорог для спецпроезда должностных лиц государства. 

□ Да □ Нет 

2. За использование спецсиіналов (маячков) только на оперативных авто- 
мобилях МВД, скорой помощи и пожарных служб. СЗ Да СЗ Нет 

3. За отмену особых государственных регистрационных знаков. О Да О Нет 

4. За введение открытого отзыва некачественной продукции. СИ Да О Нет 

Число подпись 


щий об этом водитель попадет в ава- 
рию, все будет как прежде: ГИБДД от- 
пишется привычным «не справился с 
управлением». 

Публичный отзыв должен быть вве- 
ден законодательно. Чтобы ни у кого 
не появлялся соблазн скрыть какие бы 
то ни было дефекты, связанные с безо- 
пасностью прямо или косвенно. Возь- 
мем в качестве примера такую деталь, 
как стеклоподъемник (в свое время 
они часто отказывали на «десятках», 
но ВАЗ не объявлял отзыва по этой 
причине). На первый взгляд - на безо- 
пасность не влияет. Но представим се- 
бе: окно заклинило в открытом поло- 
жении в самый ливень и проезжаю- 
щая мимо машина обдала вас грязе- 
вым душем. Невольно отвлеклись от 
дороги. . . - чем это закончится? Мы хо- 
тим жить в уверенности, что каждый 
завод следит за такими дефектами и 
при необходимости объявляет откры- 
тый отзыв, оповещая об этом всех ав- 
товладельцев, в том числе 'и через 
средства массовой информации. 

Мы предлагаем дополнить статью 7 
закона «О защите прав потребителей» 
словами «Отзыв должен носить публич- 
ный характер. Порядок отзыва определя- 
ется Правительством Российской Феде- 
рации». 

Ждать, что так необходимые нам за- 
коны или поправки к ним будут при- 
няты сами по себе, не приходится. Мы 
сами должны активно участвовать в 
этом процессе, если хотим изменить 
положение к лучшему. Надеясь на 
поддержку читателями изменений в 
текстах законов, мы предлагаем запол- 
нить публикуемый ниже купон и вы- 
слать его в адрес редакции. 

Р. 5. Все предлагаемые дополнения бьиіи 
нами переданы в Думу через депутата 
Виктора Похмелкина. Ваши листки го- 
лосования будут отправлены туда же. 
Надееліся, законодатели не смогут не 
принять во внимание волеизъявление 
лтожества автолюбилистов. Мы вместе 
вделаем нашу жизнь достойной! 

ГЕДАКЦИЯ 










I АКТУАЛЬНО I 

ЛеЙПЦИГ: 


НЕМЦЫ ДОЖДАЛИСЬ ПОКАЗА ОТЕЧЕСТВЕННЫХ НОВИНОК 

наддатый раз открываются его двери. 

А 13 лет назад в автошоу нужды не 
было - весь набор укладывался, пожа- 
луй, в четыре слова; «Трабант», «Варт- 
бург», «Лада» и «Шкода». Ну, может 
быть, еше «Дачия» и «Татоа». 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

ПРОШЛОЕ В НАСТОЯЩЕМ 

Лейпцигский сгілон в нынешнем году 
- основное автошоу Германии; в отсут- 
ствие Франкфуртского ІАА (проходит 


Не хватает, пожалуй, только Жучки... 

Впрочем, и для нее нужно подобрать удобное мес- 
то в будущем автомобиле. 

в нечетные годы) у него нет конкурен- 
тов. И народ поваѵил в ярмарочный 
центр толпами; только за первые два 
дня по 9 евро за билет отдали 72 000 че- 
ловек! Надо было видеть, с каким не- 
поддельным интересом целыми семья- 
ми сновали по стеклянным залам и пе- 
реходам, заглядывали в салоны, багаж- 
ники, под капоты бывшие восточные 
немцы, для которых салон в Лейпциге 
стал уже традицией. Как-никак, в две- 


алисшческого прошлого здесь относят- 
ся с... любовью и ностальгией. Доста- 
точно посмотреть на экспозтшию самых ^ 
невероятных «траби» (среди них даже 
трехосный кемпер) и украшенных сти- 
керами «Сделано в России» родных со- , 
ветских «копеек», «двушек» и «нив». 

Кстати, если обход АМІ-2002 начать с 
павильона № 1, то как раз и попадаешь 
прямо на стенд АвтоВАЗа и его немец- 
кого импортера. Ни одной перспектив- 
ной модели сюда не привезли - зачем 
дразнить потенциального покупателя 
«калинами», если до выхода на рьток 
еще несколько лет? Вот «девятое-деся- 
тое» семейства - это пожалуйста. На 
бортах, сверкающих металликом, сло- 
ган «Айнппайген унд шпарен» - садись 
и экономь. Иная надпись на ВАЗ-2115 - 
«Лимитед Эдишн», ограниченная се- 
рия. Что ж, маркетологам виднее, чем 
привлечь публику, и это, кстати сказать, 
им удалось - на отсутствие внимания 
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наши ВАЗы пожаловаться не могли 


«Трабанты» до сих пор 
ездят по дорогам Гер- 
мании и даже подвер- 
гаются глубокому тю- 
нингу. 


Правда, на улицах Лейпцига встр>ети- 
лась за три дня лишь одна «девятка». . . 

На открытой площадке, где искусст- 
венные косогоры штурмовали вседо- 
рожники 11 фирм, маленькая «Нива» 
с лозунгом «Пур оффроуд» - чистый 
внедорожник - храбро показывала 


ІАОАѵ 


Хотя на этой «Ниве» и 


иностранной «молодежи», кто, собст- 
венно, СТ05ІЛ у истоков популярнейше- 
го ныне класса. 


написано «Мабе іп 
Низзіз», явно присутст- 
вуют следы иностран- 
ного вмешательства. 


ПРЕМЬЕРЫ второй СВЕЖЕСТИ 

Перейдем, однако, к премьерам, вок- 
руг которых вертится вся интрига авто- 


Сейчас сядем и нач 
нем экономить! 


салонов. Не знаю, то ли устроители пло- 


*аеѵѵоо! 
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На переднем плане - 
мировая премьера, 

^ р «Лежо-307 Брик». За 
I ним - удивительно по- 
хожая новинка из Же- 
невы «307 $ѴѴ». 


На «Альфа-Роиео-156 
Спортвэгон СТА» мож- 
но носиться с умопо- 
мрачительной скоро- 
стью, но только по 
ровным, как стоя авто- 
банам. 


и верх попрочнее. В обшем, классиче- 
ский универсал. 

«Опель», словно извиняясь за «Вект- 
ру», сумел все же представить две ми- 
ровые новинки на базе... давно извест- 
ной «Астры». Это так называемые ОРС- 
версии седана и универ>сала. ОРС рас- 
шифровывается как Сфеі Регіогтапсе 
^ Сепіег - можно сказать, тюнинговый 
центр. Основное отличие от серийной 
«Астры» заключено под капотом. Фор>- 
сированный мотор с турбонаддувом 
мощностью 141 кВт/192 л. с. позволяет 
внешне почти обыденным автомоби- 
лям разгоняться до «сотни» менее чем 
за 8 с и набирать 231-240 км/ ч. Очень, 
кстати, неплохо для универсала. 

Тенденция строить «заряженные» 
семейные автомобили налицо. Среди 
премьер местного масштаба ее подкре- 
пляют, например, «Ауди-К56-Авант» 
(331 кВт/450 л. с., 4,9 с до «сотни» и ог- 
раничение максималки до 250 км/ ч) и 
«Альфа-Ромео 156 Спортвэгон СТА». 
Стал Тоигівто Аііе^егііо - облегчен- 
ный гран-туризмо — выглядит не столь- 
ко облегченным, сколько приземлен- 
ным: бампер и пороги едва не касают- 
ся подиума. Через воздухозаборники- 


Премьерный «Опель- 
Астра ОРС» выглядит 
весьма практично и 
буднично. 




хо стар)гілисъ, то ли 
столица восточ- 
ных земель еще не 
сделала себе име- 
ни, но несмотря на 
статус крупнейше- 
го в Германии ав- 
тошоу-2002, укра- 
сить его новинка- 
ми мирового уров- 
ня не удалось. 

«Мерседес-Бенц 
Е» уже показали - 
почему-до в Брюс- 
селе. Вседорожник 
«Кайенна» от 
«Порше», который и везти-то никуда не 
пришлось бы (машину будут собирать 
здесь же, в Лейпциге), присутствовал в 
виде дв)осмерных фогообразов. Новый 
«Опель-Вектра» засветился ранее в 
Швейцарии... 

Зато «Пежо» цривез дебютанта: мо- 


дель «307 Брик». Очень правильно его 
подиум расположили на фоне «Пежо- 
30751Ѵ», иначе могло бы возникнуть 
ощущегше дежа вю. Ну да, кузов-то 
одинаковый. Только у 5ѴѴ стеклянная 
крыша да в салоне три ряда сидений. 
А у «Брика» - два ряда плюс багажник 


диффузоры в спойлерю воздух напр)ав- 
ляегся в узкую щель между днищем и 
дорюгой, что создает эффект «приса- 
сывания» - можно обойтись без анти- 
крыла. Такова плата за «взлетный» ре- 
жим разгона (за 6,3 с до 1(Юкм/ч) 250- 
сильной «Альфы». 
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Если что и бросалось в глаза на стенде АвтоВАЗа, так это раллийный автомо- 
биль, построенный на базе ВАЗ-2112, в полной боевой раскраске и с совершен- 
но Недопустимыми в повседневной жизни фарами-прожекторами на капоте. 
Это - вклад специалистов Управления спортивных автомобилей ВАЗа в разви- 
тие нашего автомотоспорта. Не так давно ФИА учредила новый класс Супер- 
1600» и с 2002 года проводит гонки в рамках чемпионата мира по ралли. «Су- 
пер-ІбОО» - для... начинаюпщх спортс»іенов. Не случайно в регламенте кроме 
технических требований (привод на одну, ось, объем двигателя не более 
1б00 см3) есть и ценовая планка - не дороже 100 000 долларов. 

За такие деньги на ВАЗ-2112 много чего можно установить. Например, 
тормоза «Эй-Пи-Рейсинг», шины «Мишлен», сиденья, руль и систему 


I 



Европейской пре- 
мьерой стал обно- 
вленный «Ленд- 
Ровер Дискавери 
Т<і5». Он обрел 


«Ринспид-Престо», 
простой, как короб- 
ка, «Ниссан- 

Яния» (до такого 

^ будущего не хо- 
^ Г телось 
^ і жить) 


внешние черты 
своего брата ‘ 
«Рейндж-Рове- 
ра», сохранив ка- 
чества классиче- 
ского вседорожника. (Под- 
робнее о нем — см. «1 


изрядно 
* Д покочевавший по 
салонам «Вольво- 
5СС», более све- 
жий СААБ 9-3’^ и почти 
новый БМВ С5-1. 

Многих заинтересовала малютка 
«Дайхатсу-ЦРЕ». Уфологией здесь не 
пахнет: ІІРЕ=ІЛЬ'а РиеІ Есопоту - ульт- 
раэкономичный. По внепшим парамет- 
рам это почти «Ока» (длина 3,4 м, масса 
630 кг, 4 места, объем двигателя 
660 см3), обходится она... 1,82л бен- 
зина на 100 км! Вот что такое аэродина- 
мика (С1,=0,25) плюс электрисЬикапия 


В мире моторов».) 
национальных, то 


есть немецких, на АМІ-2002 было не 
меньше 60, из которых 13 - немецкие 
же автомобили. Возможно, произво- 
дители приняли к руководству факт 
объединения Европы и уже не делят ее 
граждан на своих и чужих. 


АВТОМОБИЛИ НА 


ПОСЛЕЗАВТРА 


Какой же салон без концептов? АМІ 


автомобиля - две с непосредственным 


не стал исключением, несмотря на свою 
традиционную практичность (показы- 
вают в основном то, что можно или вот- 
вот будет можно купить). Тут были сов- 
сем далекий от жизни раздвижной 

Новый «Дискавери» наверняка будет пользовать- 
ся спросом в России. 


впрыском питает тяговые электромото- 
ры передних колес. Японцам удалось 
довести идею до технического совер- 
шенства: при торможении энергия с 
минимальными потерями сохраняется 
в аккумуляторах, а двигатель работает 
в оптимальном постоянном режиме. 


пожаротушения «Спарко», сцепление 
и форсированный двига- 
татах ВАЗ-2112 Супер-1б00 
ля... и не только среди 


индивидуально настроенный 
тель. При хороших резуль- 
^ найдет своего покупате- 
российских гонщиков. 


‘^•оуа 


На правах рекламы 



просто ЧИСТЫЙ мир 


Тел.: 933 8850, 267 9088 
Е-таіІ: іЩо@тиШтех.ги 
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БМВ-31 8іІ признан на 
салоне лучшим немец- 
ким автомобилем, со- 
брав немногим больше 
голосов, чем лучшая 
иномарка - «Рено-Ла- 
гуна». 


Этот «Лижье» - не ав- 
томобиль, а квадри- 
цикл. Его прелесть 
в одном - можно 
ездить без «прав»! 


НА ПРОГУЛКУ всей семьей 

Лейпцигский салон - как семейный 
праздник. Автомобилю все возрасты по- 
корны, и молодой поросли исподволь 
делают прививку бензрша (или, кстати, 
дизтоплива). Самые маленькие не выле- 
зают из бронетранспортера на стенде 
бундесвера, заодно получая дозу патри- 
отизма. Постарше (ценз - рост не ниже 
150 см) зпйлеченно гоняют по занявшей 
3000 м^ трассе на электрокартах. А вот 
для тех, кто уже имеет «права» и мечта- 
ет стать Шумахером, приготовили аор- 
приз: на трассе возле павильона можно 
попробовать силы на самом настоящем 
«формульном» болиде. 


Каюсь, не удержался: использовал 
свое журналистское удостоверение и 
забрался в этот удивительный агрегат. 
Вот только завести мотор не разреши- 
ли. И правильно: право на заезд надо 
выиграть. Сначала - блеснуть познани- 
ями в области автоспорта в ходе свое- 
образного теста, затем пройти 30-ми- 
нутный инструктаж и лишь затем 
можно получить добро на старт. Прав- 

Турбореаюгивный дрегстер через 6 секунд после 
старта уже заканчивает четвертьмильную дис- 
танцию. Рядом с водителем бушует огненный 
смерч в 10 000 л. с1 

«Дайхатсу-ЛРЕ» - не летающая тарелка, а вполне 
близкое гибридное будущее. 


да, из соображений безопасности на 

двигателях установлен ограничитель 
чиіюиалеиса ^ 

оборотов, а в руках тренера - радио- 
пульт для выключения зажигания. Де- 
вять призеров, которые собьют мень- 
ше всего конусов и остановятся точно 
на линии финиша (время не учитыва- 
ется!), получат бесплатную путевку на 
уик-энд в Заксенринг, где их будут 
ждать уже настоящая знаменитая трас- 
са и не придушенные моторы болидов. 


МУКИ ВЫБОРА 

А что все-таки предпочтет этот брито- 
головый юноша, вон та симпатичная 
рьБкеволосая девушка или ужа распол- 
невший товарищ, недавно ставший 
бюргером? Статистика дала любопыт- 
ный, но вполне объяснимый ответ: в вос- 
точных землях значительно чаще, чем в 
западных, отдают предпочтение ино- 
маркам. Скажем, «Рено» занял третье 
место по продажам, «Шкода» - пятое. А 
причина проста: когда рухнула берлин- 
ская стена, для жителей бывшей ГДР все 
автомобили стали иномарками. И, ска- 
жем, «Фольксваген» пе оказался автома- 
тически роднее ФИАТа. Предпочтения 
формировались с чистого листа, без 
идеологических критериев. С другой 
стороны, нет и такого экономического 
прессинга, как у нас: доходы уже почти 
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фавнялись с загадными, да и кредитная 
система развита. А значит, выберут они 
ту единственную и неповторимую ма- 
птну, в которой, как в зеркале, отразргг- 
ся собственный характер и мирсющуще- 
ние. Воистину: «Скажи, какой у тебя ав- 
томобиль, и я скажу, кто ты!». 


'БАйш-рІив" - новое поколение 
тормозных колодок, созданное 
для Бас в реі^льтате: 

■ввода в эксплуатацию новых 
миксер-смесителя и дозатора, 
изготовленных ведущими евро- 
пейскими производителями 
по зака^ БАйпі; 

■освоения новой фрикционной 
смеси Е 312; 

•контроля технических характе- 
ристик на собственном 
натурном динамометрическом 
стенде; 

•применения поропшшой окраски. 


ОТ ЯРМАРКИ К АВТОШОУ 

Если кому-то показалось, что Лейп- 
циг с его автосалоном эдакий выскоч- 
ка, стремящийся стать всемирным цен- 
тром, то он ошибается. Ярмарки в этом 


«Вы полагаете, все 
это будет носиться?» 
- похоже, «Нмссан- 
Яния» не воодушевил 
девушку. 


"БАіпіі-рІгів" - 
реальная гарантия 
Вашей безопасности! 


Интерес этого респек- 
табельного господина 
не абстрактный: с руч- 
ным управлением в 
Германии можно зака- 
зать практически пю 
бой автомобиль. 


городе имеют почти 800-летнюю исто- 
рию. А автомобильная тематика на них 
присутствовала с 1888 года: удивлен- 
ной п 


Более подробную информацию 
о продукции. и предприятии Вы найдете 
в очередных вьщусках журнала “За рулем° 


[ублике тогда показали первые 
пневматические шины. В 1906 году ку- 
рильщики оценивали электрический 
автомобильный прикуриватель, а в 
1919-м состоялась презентация ставше- 


го уже необходимым светофора. 

Сегодня на АМІ представлены 370 
фирм более чем из 20 стран мира. А 
площадь 120 000 м^ вместит еще боль- 
ше экспонентов, бь^ло бы у них жела- 
ние. Вот за это желание и идет борьба 
с конкурирующими площадками, ізрі 


щ ТОРМОМ 7і 

'^АЛомІрио Ш 




г. Москва: 

"Авто-Прогноз" (095) 257-44-91 
"ТрансСпектр" (095) 275-43-67 

г. Волжский: 

"Кардокс" (8443) 56-08-49 

г. Самара: 

"Амадео* . (8462) 51-38-98 
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«ВОСЬМЕРКИН» 

КАБЛУЧОК 


ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 




«Фольксваген-Пассат» нынешнего, 
четвертого поколения дебютировал 
в 1996-м, а четыре года спустя был 
серьезно обновлен. Выпускается с 
кузовами седан и универсал, оснаща- 
ется передним, а мощные модифика- 
ции также полным (4 Моііоп) приво- 
дом. Обладает широкой гаммой си- 
ловых агрегатов: бензиновые моторы 
1,6; 1,8; 2,0; 2,3; 2,8 и 4,0 л, турбоди- 
зели 1,9 (101 и 130 л.с.) и 2,5 л, ко- 
робки передач - четырех-, пятисту- 
пенчатые автоматические или пяти-, 
шестиступенчатые механические. 


да сітиоегч 




С прекращением выпуска топ-моде- 
ли ХМ «Ситроен-С5», сменивший 
в 2000 году чуть более компактную 
«Ксантию», стал флагманом компа- 
нии. Хэтчбек с силуэтом седана 
в прошлом году получил подкрепле- 
ние в виде просторного универсала 
(«брик»). Оснащается бензиновыми 
двигателями 1,8; 2,0 (136 и 140 л.с.), 
2,9, а также турбодизелями 2,0 (90 
и 110 Л.С.), 2,2 л, агрегатируемыми 
с автоматической четырех- или ме- 
ханической пятиступенчатой короб- 
ками передач. Фирменное «блюдо» - 
регулируемая гидропневматическая 
подвеска «Гидрактив III». 
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«КИА-Маджентис» был представлен 
в конце 2000 года как замена модели 
«Кларус». Переднеприводный седан 
среднего класса построен на той же 
платформе, что и «Хёндэ-Соната» 

IV и V поколений. Оснащается бензи- 
новыми агрегатами 2,0; 2,5 л и авто- 
матической четырехступенчатой или 
механической пятиступенчатой ко- 
робками передач. В России продают- 
ся машины, собранные на калинин- 
градском предприятии «Автотор». 


Д авно ли владелец любой новой 
иномарки выглядел баловнем 
судьбы. Сегодня импортные ма- 
шины класса «жигулей» воспринима- 
ются уже совершенно спокойно - 
планка престижа сместилась в средний 
класс - О. Цены здесь начинаются от 
$18-20 тыс., доходя до $30-40 тыс., а то 
и выше. Однако немалую часть этой 
суммы покупатель платит подчас не за 
многолитровый мотор или богатое 
оборудование, а за известную марку - 
имидж требует жертв, в первую оче- 
редь финансовых. Чтобы разобраться, 
стоит ли на них идти, мы сравнили не- 
сколько близких по цене автомобилей. 

У КОГО БОЛЬШЕ АВТОМОБИЛЯ 

«Фольксваген-Пассат» (ЗР, 2001, № 1, 
5). Известная марка и конкурентоспо- 
собная пена (примерно от $22,3 тыс.) 
сделали его бестселлером в этом сег- 
менте рынка. Такое сочетание стало 
возможным не в последнюю очередь 
благодаря необременительной раста- 
можке - объем базового турбомотора 
всего 1,8 л. Машина с двигателем 2,3 л 
(впрочем, и богаче оснащенная) обой- 
дется на $10 тыс. дороже. В минималь- 
ный набор оборудования входят меха- 
ническая коробка передач, АБС, усили- 
тель руля, две подушки безопасности, 
центральный замок, иммобилайзер, 
кондиционер, электроприводы стекол 
и зеркал, аудиоподготовка, велюровый 
салон. Тестированный же «Пассат» с 
пятиступенчатым «автоматом», кли- 
мат-контролем и легкосплавными ко- 
лесными дисками стоит $24,3 тыс. 

«Ситроен-С5» (ЗР, 2001, №9; 2002, 
№4). В сравнении с немецкими или 
японскими автомобрілями «францу- 
зы» не столь популярны в России, а 
марка «Ситроен» из них, пожалуй, 
наименее распространена. Тем не ме- 
нее «цэ-ііятые» встречаются на улицах 
все чаще - осеняя владельцев фран- 
цузским шармом, «ситроены» к тому 
же создают им имидж «продвинутых» 
автомобилистов, имеюших собствен- 
ное мнение, отличное от общеприня- 
того. Играет роль и то, что базовая 
комплектация весьма богата - 
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«тракшн контроль», датчик дождя, 
бортовой компьютер, телефонная под- 
готовка, четыре подушки безопасно- 
сти и две полноразмерные надувные 
шторки, климат-контроль с раздель- 
ным регулированием слева и справа. 


задний стеклоочиститель. Такой авто- 
мобиль с двухлитровым мотором и 
механической коробкой обойдется в 
$21,5 тыс. А если учесть трехлетнюю 
гарантию (или 100 тыс. км) на машину 
и пятилетнюю (или 200 тыс. км) на 


гидропневматическую подвеску, выго- 
ды становятся очевидны. У нас побы- 
вал автомобиль ценой $26,2 тыс. - он 
оснащен еще богаче: «автомат», легко- 
сплавные диски, парктроник, люк, 
электрорегулирювки передних сиде- 
ний, вставки под дерево и из перфори- 
роваішой замши. 

«КИА-Маджентис» (ЗР, 2001, № 8). Б 
названии марки слог «ки» расшифро- 
вывается, как «войти в мир», «а» озна- 
чает «Азию». Если вхождение в мир 
Азии ие противоречит вашим пред- 
ставлениям о престиже, стоит при- 
смотреться к «Маджентису». Ко- 
рейское происхождение и ка- 
лининградская сборка 
обусловили ре- 


кордно низкую цену для такого клас- 
са. «Маджентис» с двухлитровым мо- 
тором располагает, дополнительно к 
базовому «Пассату», еще «тракшн 
контролем», противотуманными фа- 
рами и магнитолой (правда, лишь од- 
ной подушкой безопасности), а стоит 
всего $17,8 тыс. В тесте принял уча- 
стие автомобиль с 2,5-литровой «шес- 
теркой», «автоматом», омывателем 
фар, люком, второй подушкой безо- 
пасности, аудиосистемой с СО-плее- 
ром, климат-контролем, легкосплав- 
ными дисками колес - за все про все 
$21,2 тыс. 
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по НАЦИОНАЛЬНОМУ ПРИЗНАКУ? 

Немецкие автомобили отличаются 


Ѵ0и($ѴѴА6ЕНРА8$АТ 


традиционно высоким качеством изго- 
товления. «Фольксваген-Пассат» не ис- 



ключение - по сопряжениям кузовных 
элементов можно проверять линейку, 
а стык на хромированной окантовке 
крыши не толше волоса. Но трудно 
быть Богом - малейшее несовпадение 
панелей в салоне, на которое в иных 
случаях просто не обратил бы внима- 
ния, здесь бросается в глаза. Впрочем, 


Горящая пиктограмма напоминает: нажмите пе- 
дапь тормоза, чтобы перевести селектор «авто- 
мата» из положения «Р». В правом положении 
реализуется «ручной» режим. 


таких огрехов раз-два и обчелся. Да и 
заметными их сделал дизайн, очень 
требовательный к точности изготовле- 
ния - большинство других фирм про- 
сто не могут себе позволитъ так риско- 
вать. А довольно умеренная гарантия 
- год без ограничения пробега - лишь 
результат маркетинговых исследова- 
ний и никак не связана с качеством са- 


мого продукта. 

Скромная комплектация произво- 
дит двойственное впечатление: мате- 
риалы добротные, но монотонной 
черной окраски; стильные хромиро- 
ванные элементы и бедноватая пент- 



Приборы лаконичны и легко читаются, а вот 
жидкокристаллический указатель положения 
селектора плохо видим без подсветки. 


Разрезную (40/60) спинку можно сложить, но 
ровной площадки при этом не получится. 

В отличие от большинства переднеприводных 
автомобилей, у «Пассата» мотор расположен 
продольно. 


Как у большинства «фольксвагенов», правое на- 
ружное зеркало «Пассата» очень маленькое и 
искажает объекты. 










Знак аварийной остановки на внутренней сторо- 
не крышки багажника поможет увидеть машину 
в темноте. 


ІВш 
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Двойной противосолнечный козырек - комфорт 
слагается из мелких штрихов. 

- оспорить, но оригинальности у них не 
отнять. «Ситроен-С5» запоминается, 
прежде всего, необычным силуэтом с 
массивной носовой частью и короткой 
кормой. Да и много ли вообще найдет- 
ся в этом классе практичных хэтчбеков, 
пусть и замаскированных под седаны? 
Кстати, вероятно, именно большим гру- 
зовым проемом в значительной мере 
объясняется сравнительно невысокая 
жесткость кузова - при диагональном 
вывешивании у «Ситроена», в отличие 
от пары других маніин, двери закрьта- 


ства. Диапазоны регулировок сидений 
и руля огромные, а сами кресла не- 
привычно мягкие, комфортабельные, 
но в то же время хорошо фиксируют 
тело. Задние пассажиры подпирают 
головой ниспадающую крышу - благо, 
большой запас перед коленями позво- 
ляет чуть сползти вниз-вперед. 

Отличительная черта французских 
автомобилей - обилие нетриви- 
альных решений, как дизайнер- 
ских, так и технических. Со мно- 
гими можно согла- 
ситься, иные 


решениям - в «Пассате» ни к чему не 
приходится привыкать, руки и глаза 
сами находят то, что нужно. 

Салон очень просторен - водитель 
сидит под самым центром крыши, над 
головой у него около 160 мм простран- 


ральная консоль с множеством заглу- 
шек - словно оправа без камней; здесь 
явно не хватает кожи и дерева, диспле- 
ев и всяких переключателей. Немцы 
годами следуют удачно найденным 
композиционным и эргономическим 
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ются с усрілием. Да и 
точность подгонки кузовных __ 
панелей не самая высокая - местами за 


СIТВ0ЕN С5 


метны ступеньки, великоваты щели. 

Передняя панель, образованная со- 
пряжением сложных поверхностей, 
с\овно нарисована смелым росчерком 
пера. Салон «Срггроена» даже на 50 мм 
шире, чем у «Пассата», но часть внут- 
ренней высоты «съел» люк под обивкой 
потолка. Кстати, управляется он враща- 
ющейся рукояткой - удобно, но тоже 
непривычно. Ощущение простора уси- 
ливает совершенно ровный пол, без 
центрального тоннеля в задней части; 



Багажник можно трансформировать в ровную 
грузовую площадку. 



Пол в задней части салона гладкий, без высту- 
пающего тоннеля. 


посадка же здесь, как и в «немце», - 
почти впритык по макушке и с запасом 
по коленям. Компактные подголовни- 
ки, утапливающиеся почти до уровня 
спинки, оставляют свободным доволь- 
но низкий просвет заднего окна. Как и у 
ьшогих «французов», здесь достаточно 
укромных местечек - огромный «двух- 
этажный» перчаточный бокс-холодиль- 
ник, карманы и ящички в дверях, под- 
доны под передними сиденьями. 

Припавший к асфальту «КИА-Мад- 
жентис» вовсе не выглядит бедным 
родственником на фоне именитых со- 
перников. Напоминая облицовкой ра- 
диатора роскошный «Кадиллак», он 
радует аккуратной сборкой кузова и 



Во Франции лег- 
кий контакт при 
парковке - нор- 
мальное явление 


Вероятно, поэтсь 
му наружные 
зеркала на сто- 

янке автоматически складываются. 


В таком поло- 
жении только 
выбран сво- 
бодный ход 
ручки - замок 
двери еще за- 
крыт... 


Обозначения положений селектора не совпада- 
ют с прорезями, что поначалу вызывает неко- 
торые затруднения Справа - пульт управления 
гидропневматической подвеской. 


Дорожный просвет меняется в диапазоне 
90-210 мм. 

На приборной панели тесновато, хотя справа 
нашлось место для указателя температуры 
масла. 




Признание 
и доверие 
сделали 
масло ЛУКОЙЛ 

народной маркой 
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Всесезонные универсальные 
моторные масла на 
полусинтетической или 
' минеральной основе 
с улучшенными 
эксплуатационными 
характеристиками. 
Соответствуют строжайшим 
европейским требованиям. 
Рекомендуются к применению 
в отечественных и импортных 
бензиновых и дизельных 
двигателях с турбонаддувом 
и без него, работающих в 
тяжелых условиях 
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ЛУКОЙЛ Люкс 


эксплуатации при температуре 
от -40“ С до +50“С . 
Обеспечивают высокий ресурс 
и чистоту двигателей 
современных автомобилей 
российского и зарубежного 
производства. 

Лицензировано Американским 
Нефтяным Институтом (АРІ) 
(лицензия Мо1121), испытано 
и одобрено «Мерседес-Бенц» 
(лист 229.1), «Фольксваген» 
ѴѴѴ-Могт 50200 и 50500. 
Лауреат конкурса «100 лучших 
товаров России 1999 года». 
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ЛУКОЙЛ 

ВСЕГДА В даижЕнии 
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РЕКОРДЫ НУЖНО СТАВИТЬ В ДОЖДЬ! 


Замеры проводились в холодную погоду при 
100-процентной влажности. Высокая плотность 
воздуха обеспечила двигателям дополнитель- 
ный прирост мощности (особенно турбонаддув- 
ному «Пассату»), что позволило даже превзойти 
заводские данные в разгоне до 100 км/ч. 

В свою очередь увеличившееся аэродинамиче- 
ское сопротивление обусловило заметный 
недобор «максималки», особенно у машин с ат- 
мосферными моторами - «Ситроена» и КИА 


высоким качеством окраски. Несколь- 
ко старомоден рисунок задних фона- 
рей, но это дело вкуса. Однако внутри 
возникает ощущение, что непритяза- 
тельный серый салон попал сюда по 


ощибке, а первоначально предназна- 
чался для автомобиля классом пониже: 
недорогой щтампованный пластик, 
бесхитростный дизайн элементов, уш- 
литарные черные кнопочки-вьпслюча- 


тсли, плоские жесткие сиденья. Ей-бо- 
іу, стоит потратить еще $1,5-2 тыс. на 
мягкую кожу, вставки под дерево, элек- 
трорегулировки сиденья и кое-что еще 
- все равно, за такие деньги сложно 
найти альтернативу. Но с некото- 
рыми следствиями демократич- 
ной пены все же придется мирить- 
ся: например, рулевая колонка ре- 
гулируется лишь по углу наклона, 
у электростеклоподъемпиков от- 
сутствует функция «отбоя» - об- 
ратного хода при попадании чего- 
либо под стекло. 


Салон «Маджентиса» почти столь 
же просторен и богат элементами ком- 
форта, как и у предыдущей пары, хотя 
посередшіе заднего сиденья располо- 
жен бугор, норовящий вогнать пасса- 
жира головой в чуть более низкий по- 
толок. Удобен замок зажигания с коль- 
цевой подсветкой - вставляя юѵюч, не 
приходится заглядывать под руль. 
Кстати, при выключенном зажигании 
гаснет все наружное освещение, что 
наверняка оценят забывчивые водите- 
ли; обозначить же мащину на стоянке 
можно повторным его включением. 






Рядом с прикури- 
вателем есть даже специальная розет- 
ка для подключения компрессора или 
других электроприборов. 

Автомобили такого класса редко ис- 
пользуются для хозяйственных нужд, 
однако чемоданы или спортивное сна- 
ряжение возить приходится, а потому 
заглянем в багажники. По объему они 
практически равны и трансформиру- 
ются благодаря складывающимся раз- 
резным спинкам сидений, однако име- 
ют свои особенности. У «Пассата» от- 
сек почти правильной прямоугольной 
формы, но покатое заднее стекло ощу- 


Внутренние ручки по-королевски крупны - за 
них можно ухватиться всей рукой, а не двумя 
пальцами, как часто бывает. 


КIАМАСЕNТI8 


голь ТИМО укоротило проем. «Ситроен», 

сом- как и все хэтчбеки, радует прекрас- 

<отя ным доступом и единственный может 

эло- предоставить ровную площадку при 

сса- сложенной спинке. В активе «Маджен- 

по- тиса» - меньщая погрузочная высота и 

оль- громадная щирина в задней части, ми- 

[, не нус - поджатый с боков люк, соединя- 

уль. ющий багажник с салоном. 

НИИ 

что ВЕРЬ ГЛАЗАМ СВОИМ! 

ите- Внещность нашей троицы довольно 

шке точно отражает характеры автомоби- 
лем. лей. Приподнятый на адаптированной 


Не так-то просто отрегулировать высоту и угол 
наклона подушки парой тугих рукояток. 


[-бо-. 
:. на 
лек- 
сше 
жно 


При складывании спинки ровной площадки не 
достичь, а получившийся проем невелик. 

В специальном окошке на приборной доске вы- 
свечивается включенная передача. 
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Под капотом «Маджентиса» - мощная 2,5-лит- 
ровая «шестерка». 


На правах рекламы 



Признание 
и доверие 
сделали 
масло ЛУКОЙЛ 



народной маркой. 


Универсальные всесезонные 
масла для северной и 
умеренной климатических 
зон, Изготовляются на 
минеральной основе 
с использованием 
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ЛУКОЙЛ Супер 


многофункциональных 
импортных пакетов присадок. 
Оптимальны для смазывания 
дизельных двигателей 
отечественной и импортной 
автотракторной техники и 
высокофорсированных 
карбюраторных двигателей, 
работающих в тяжелых 
эксплуатационных условиях с 
увеличенным интервалом 
замены масла. 

Испытаны и одобрены ОАО 
«КАМАЗ», ОАО «АВТОВАЗ», 
ЗАО «НАМИ-Хим», 
«Мерседес-Бенц» (лист 228.1). 


ЦК 


ЛУКОЙЛ 

ВСЕГДА в дамжммш 
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подвеске «Фольксваген-Пассат» вы- 
глядит поджарым и динамичным - и в 
движении таков же. Сравнительно не- 
большого объема мотор с пятью кла- 
панами на цилиндр и турбонаддувом 
достигает пика крутящего момента 
уже на 1750 об/мин и обеспечігвает от- 
личную динамику. «Автомат» пере- 
ключается без задержек, но при мини- 
мальном добавлении газа злоупотреб- 
ляет переходом с V на IV передачу - на 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА | 

1 Размер, 

1 мм 

«Фольксваген- 

Пассат» 

«Снтроен- 

С5» 

«КИА- 

Мадкентис» 

Ц 

960-1200 

925-1115 

965-1135 

Ц 

650-910 

635-875 

650-880 

н, 

1040 

1005 (люк) 

955 (люк) 

Нг 

910 

940 

925 

Ві 

1410 

1460 

1440 

Вг 

1360 

1415 

1390 

т, 

500 

490 

510 

Тг 

440 

490 

495 

Иі 

280-330 

275-345 

285-325 


370 

350 

325 

н 

1210 

1140 

1100 

а, фад. 

19-23 

25-30 

19-31 

Ьз 

1100/1910 

980/1780 

1015/1995 

Нз 

510 

530Я80 

480 

Вз тіп 

1000 

1110 

960 

Взшах 

1370 

1280 

1625 

В4 

950 

1190 

1040 

Н4 

455 

1045 

455 

ь. 

740 

730* 

655 


шоссе удобно включить режим ручно- 
го управления, зафиксировав одну из 
них. Самый заметный недостаток - не- 
читаемый указатель диапазонов на 
приборной доске и столь же неразли- 
чимо мелкие значки па линейке селек- 
тора. Плотная подвеска без проблем 
справляется со среднего размера вы- 
боинами и пропускает на кузов лишь 
мелкие дефекты покрытия, вселяя 
беспечность - перед трамвайными пу- 
тями тормозить лишний раз не хочет- 
ся. Важно соблюдать меру - сложная 
передняя подвеска из алюминиевых 
сплавов обеспечивает точные реакции 
машины, но не любит грубого обраще- 
ния. Очень хороши тормоза - даже на 
мокром асфальте тормозной путь со 
100 км/ч составил всего 38,4 м! О хоро- 
шей аэродинамике свидетельствует 
низкий уровень шумов и максималь- 
ная скорость 212 км/ ч. 

Толстенький остроносый «Ситроен- 
С5» похож на снаряд крупного калиб- 
ра - и по характеру напоминает экс- 
пресс. Наименее мощный, он оказыва- 
ется в заведомо проигрышном поло- 


* в норшпьном положении подвески. 



жении по динамике, зато может по- 
хвастать невероятно точным спидо- 
метром; погрешность - всего 0,4% ! Да- 
вить педаль в пол не хочется - мягкая 
гидропневматическая подвеска убаю- 
кивает, настраивая на спокойный по- 
лет. Для энергичной езды есть более 
жесткий спортивный режим, а для пе- 
реезда через препятствие просвет 
можно увеличить до 210 мм! У автома- 
тической коробки передач, помимо 
обычного, также есть спортивный и 
зимний режимы - в последнем для ис- 
ключения пробуксовки трогаются на 
III передаче. Есть и ручное управление 
с достаточно жесткой фиксацией пе- 
редач - без переключения вверх по до- 
стижении максимальных оборотов. 
Что любопытно, в этом режиме можно 
стартовать хоть с IV передачи. Правда, 
значки диапазонов на линейке селек- 
тора смещены, а дублирующий указа- 
тель среди приборов выдает информа- 
цию с задержкой, что поначалу слегка 
раздражает. А вот аварийная сигнали- 
зация, включающаяся при резком тор- 
можении, наверняка повысит шансы 
сберечь корму. 

Классически-респектабельный 
«КИА-Маджентис» легко пред- 
ставить с персональным водите- 
лем, а таким машинам суетливость нс 
свойственна. К спокойной манере ез- 
ды подталкивают мягко работаю- 
щий «автомат» и легкое управле- 
ние. Можно ехать и достаточно ди- 
намично - мошный шестицилинд- 
ровый мотор и ручной режим рабо- 
ты коробки передач это позволяют, а 
многорычажная задняя подвеска с эф- 
фектом подруливания обеспечивает 
надежное поведение в поворотах. 




:<Ф0ЛЬКСВАГЕН-ПАССАТ» 


Высокое качество изготовления, 
весьма просторный салон, отличная 
динамика, великолепные тормоза. 

Небогатая базовая комплектация, 
трудноразличимый указатель поло- 
жений селектора, скромная гарантия. 


Богатая базовая комплектация, регу- 
лируемая подвеска, длительная га- 
рантия, удобный багажник. 


Неточная подгонка кузовных пане- 
лей, сравнительно слабый двигатель. 




«КИА-МАДЖЕНТИС» 


Хорошее качество подгонки кузов- 
ных панелей, мощный двигатель, 
привлекательная цена. 

Довольно бедный салон, не очень 
удобные кресла, сравнительно жест- 
кая подвеска. 





На правах рекламы 


1 ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 

1 (данные производителей) 




«Фольксваген- 

Пассат» 

«Ситроен- 

С5> 

«ИА- 1 
Иадхектис»1 

■ ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Число мест 

5 

5 

5 

Снаряженная 

масса, кг 

1375 

1325 

1445 

Полная масса, кг 

1930 

1845 

1855 

Размеры, мм; 

длина 

ширина 

высота 

4703 

1746 

1462 

4618 

1770 

1476 

4745 

1815 

1420 

База, мм 

2703 

2750 

2700 

Колея, мм 




спереди/сзади 

1515/1515 

1544/1509 1542/15301 

Дорожный 

просвет, мм 

110 

130* 

160 

Объем 

багажника, л 

475/800 

455Л310 

479/810 

Максимальная 

скорость, км/ч 

215 

202 

209 

Вреіля разгона 

0-100 км/ч, с 

10,5 

12,3 

10,9 

1 Радиус поворота, м 5,3 

5.7 

5,3 

Расход топлива, 

л/100 км 
шоссе/город 

7.0ЛЗ,4 

6,4/12,3 

8,3/15,3 

Запас топлива, л 

62 

66 

65 

Топливо 

АИ-95/91 

АИ-95/98 

АИ-95 

1 ДВИГАТЕЛЬ 1 

Расположение 

продольное 

поперечное 1 

Число цилиндров/ 
клапанов 

Р4/ 

20*’ 

Р4/ 

16 

Ѵ6/ 

24 

Рабочий объем, см^ 

1781 

1997 

2493 

Диам. цил. X 

ход поршня, мм 

81, Ох 

86,4 

85.0Х 

88,0 

84,0х 

75,0 

Степень сжатия 

9.5 

10,8 

10,0 

Мощность, кВт/л. с. 

при об/мин 

110/150 

5700 

100/136 

6000 

124/168 

6000 

Крутящий 

момент, Н-м 
при об/мин 

210 

1750 

190 

4100 

230 

4000 

1 ТРАНСМИССИЯ 1 

Привод 

на передние колеса | 

Коробка передач 

А5 

А4 

А4 

Передачи 

1-3.61; 

1-2.72; 

1-2.84: 


II - 2,00: 

11-1.50; 

11-1.53: 


111-1,41; 

111-1,00; 

III -1.00; 


IV- 1,00; 

IV -0,71; 

IV -0,71; 


Ѵ-0.74; 

з.х.-4,10 

3. х.-2,46 

3.x. -2.48 

Главная передача 

3,29 

4,09 

3,77 

1 ПОДВЕСКА 1 


со стабилизаторами поперечной | 
устойчивости, на подрамниках 1 


Пружинная 

гидропневма- 

тическая 

Пружинная 

спереди 

по две пары 
разнесенных 
по высоте 

типа 

«Мак- 

Ферсон» 

два разне- 
сенных 

ПС оысоте 


рычагов 


рычага 

сзади 

продольные 
рычаги, свя- 
занные упру- 
гой попереч- 
ной балкой 

Продольные 

рычаги 

много- 

рычажная 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 1 

1 реечное с усилителем | 

ТОРМОЗА 1 

1 гидравлические с усилителем и АБС | 

спереди 

дисковые 

вентилируемые | 

сзади 

1 

дисковые 

вентилируемые 

дисковые 1 

шины 1 



205/60В15 

195/Б5Р15 : 

205/60Р15І 

\ 'В нормальном положеннн, диапазон изменения 90-120 мм 

1 " Турбонаддув 


Только внимательно смотрите под ко- 
леса - энергоемкость подвесок уме- 
ренна, а просвет до подрамника дви- 
гателя у пустой машины - всего 
130 мм. 


ПО ТОВАРУ И ЦЕНА 

Известность, престижность марки - 
понятия вовсе не эфемерные; они соз- 
даются кропотливой работой по про- 
ектированию и доводке каждой моде- 
ли. Владелец такой машины может 
быть уверен в ее качестве, но и платит 
за это дорого. Если же лишних денег 
нет, а хочется выглядеть не хуже дру- 
гих - что же, придется сітсходительно 
отнестись к чуть большему количеству 
недочетов и утешиться тем, что иде- 
альных автомобилей не бывает. . . |зр| 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

1 Погодные условия: температура *3°С. давление 744 мм рт. от., 1 
1 влажность 100%, покрытие - мокрый асфальтобетон | 



«Фольксваген- 

Пассат» 

«Ситроен- 

С5> 

«ХИА^ 1 
Маджеяткс»| 

1 ВЕСОВЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ I 

Снаряженная 
масса, кг 

1446 

1419 

1486 

Нагрузка 
на ось, кг 

переднюю 

899 

(62,2%) 

885 

(62,4%) 

914 

(61,5%) 

заднюю 

547 

(37.8%) 

534 

(37.6%) 

572 

(38,5%) 

1 ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА 1 

1 (Нагрузка частичная- | 

1 2 чел. +25 кг) 1 

Разгон, с; 

0-40 км/ч 

2.5 

3.1 

2.8 

0-60 км/ч 

4.2 

5.3 

4.3 

0-80 км/ч 

7.1 

8,4 

7.1 

0-100 км/ч 

9.7 

11,8 

10,2 

0-1 20 км/ч 

13,4 

16,6 

13,7 

0-140 км/ч 

18,6 

23,6 

20,5 

0-160 км/ч 

27,3 

32,2 

27,8 

0-400 м (км/ч) 

170,0 (133,3) 18,3 (124,7) 17,2 (130,5) | 

0-1000 м (км/ч) 

31,3 (168.7) 33,2 (163,3) 31,5 (167.2) | 

Максимальная 

скорость, км/ч 

2125 

192,3 

194,4 

Погрешность 

спидометра. % 

0,8 

0.4 

3.4 

1 Эластичность*, с: | 

60-100 км/ч 

5.2 

6,8 

6.1 

80-120 км/ч 

6,6 

8.0 

6.8 

Выбег, и: 




120-50 км/ч 

1167 

1263 

1137 

50-0 км/ч 

414 

536 

359 

1 Торможение | 

1 со 100 км/ч: 1 

1 тормозной путь, м 

38.4 

41,4 

42.6 1 

1 замедление, м/с^ 

10,0 

9,3 

9.1 

1 * Кик-даун. 1 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ АВТОСАЛОНЫ 


«АРЛАН-МОТОРС» («ФОЛЬКСВАГЕН»), 
«У-СЕРВИС» («СИТРОЕН»), «АВТОТОРГ» (КИА) 


ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ НА ТЕСТ 


АВТОМОБИЛИ. ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 


і 

I 


Признание 
и доверие 
сделали 
масло ЛУКОЙЛ 



народной маркой. 




Универсальные 
полусинтетические и 
минеральные моторные 
масла для всесезонного 
применения в умеренной и 
холодной климатической 
зоне в качестве основного 
сорта масел для всех 
типов 

высокофорсированных 
карбюраторных и 
безнаддувных дизельных 
двигателей легковых 
автомобилей и 
микроавтобусов 
отечественного 
производства. Могут 
использоваться для 
смазки двигателей 
иномарок, выпущенных до 
1989 г. 

Успешно прошли 
испытания в ОАО 
«АВТОВАЗ». 



ЛУКОЙЛ 


всегда в движении 


33 
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I ТЕХНИКА I 



ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / АНАТОЛИЙ ФОМИН И БМВ 

В отличие от телевизионного сери- 
ала, к настоящей легенде не при- 
делаешь продолжение, даже ес- 
ли завалят просьбами. Но соблазн 
слишком велик, когда имя легенды 
«Мини». 


Созданный в 1959 году выдающим- 
ся британским конструктором Але- 
ком Иссигонисом, автомобиль опере- 
дил время ровно настолько, чтобы, 
едва родившись, стать знаменито- 
стью. Он принес своему создателю не 
только всеобшее признание, но и ры- 
царский титул. С тех пор, как короле- 



ва Великобритании произвела Исси- 
гониса в рыцари, создателя «Мини» 
принято именовать сэр Алек Иссиго- 
нис. Но «Мини» не стггА бы легендой, 
не приложи к нему руку Джон Купер. 
Именно он сотворил из симпатичной 
и оригинальной малолитражки уни- 


кальный спортивный и гоночный ав- 
томобиль, выигравший немало при- 
зов на этапах чемпионата мира по 
ралли в 60-е годы. 

Сейчас уже сложно представить, на- 
сколько мал был тогдашний «Мини»: 
длина - 3,04 м, ширина - 1,44, высота - 
1,35, колесная база - 2,04 м. Даже 
«Ока» длиной ѵЗ,2 м на его фоне выгля- 
дит крупной. Нужно было быть гени- 
альным компоновщиком и обладать 
незаурядной смелостью, чтобы разме- 
стить в этом объеме четырех седоков, 
багаж и все необходимые автомобилю 
агрегаты. Конечно, по современным 
стандартам посадка в том «Мини» ос- 
тавляет желать лучшего, особенно ес- 
ли ваш рост больше 180 см, но факт 
налицо - автомобиль столь миниатюр- 
ных размеров действительно вмешал 
четверых и очень неплохо ездил. В 
конце концов, именно сэр Алек Исси- 
гонис сделал первый массовый авто- 


мобиль с передними ведущими коле- 
сами и поперечно расположенным 
двигателем по схеме, ставшей впослед- 
ствии наиболее популярной. 

Возможно, поэтому, когда пять лет 
назад концепт нового «Мини» показа- 
ли на салоне во Франкфурте, оказан- 
ный ему теплый прием заставил мак- 
симально ускорить создание серий- 
ной машины, которая появилась на 
свет в прошлом году. Дебют прошел 
успешно сразу в двух вариантах - 
«Мини-Уан» (Міпі Опе) и «Мини-Ку- 
пер» (Міпі Соорег), отличающихся 
внешней и внутренней отделкой и мо- 
дификацией двигателя. Базовый «Ми- 
ни-Уан» ПОЛ)ЩИЛ ТЯГОБИТЫЙ 90-силь- 
ный 1,6-литровый мотор, а спортив- 
ный «Мини-Купер» высокооборот- 
ный 115-силыіый. Но даже более мош- 
ный вариант оказался недостаточно 
динамичным для незаурядного шасси 
нового «Мини». 
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прессора, лишен инерционности: его 
производительность впрямую зави- 
сит от числа оборотов коленчатого 
вала. В результате автомобиль гораз- 
до лучше реагирует на малейшее 
движение педалью газа. В теории зву- 
чит хорошо, а на практике? 

НА КРАЮ ЕВРОПЫ 

Тест-драйв «Мини-Купер-8» прошел 
в Португалии, вблизи самой западной 
точки Европейского материка. Трудно 
сказать, что заставило его устроителей 
выбрать именно эту местность: велико- 
лепные вессішие пейзажи, величие Ат- 
лантического океана, отличная погода 
или замысловатые узенькие дорожки, 
петляющие среди окрестных холмов. 

Рискну предположить последнее. 
Местные шоссе — «то, что доктор про- 
писал» для «Мини-Купер-5»: виражи 
здесь не хуже, чем в горах. Кажется, 
стоит еше чуть-чуть прибавить, и уви- 


Диаметр спидометра (он в центре панели) 
превышает 200 им. 

дишь за поворотом собственный зад- 
ний номер. 

Почему «Мини-Купер-5» заслужен- 
но претендует на королевские регалии 
именно на горной дороге, понять не- 
сложно. Один взгляд на распластан- 
ный по земле автомобиль, расставлен- 
ные по углам кузова мошные 16- или 
17-дюймовые колеса убеждает в этом. 
Басовитый рык не слишком «большо- 
го» лмотора и коротенькие ходы рычага 
шестиступенчатой коробки передач 
довершают картину. В том, что БМВ, 
которому принадлежит нынче марка 
«Мини», по силам научрпь ездить не 
только заднеприводные машины, сом- 
нений уже нет — можно привести в 
пример «Ровер-75». Однако «Мини- 
Купер-5» - совсем другое дело. I Іентр 
тяжести этой машины расположен на- 
столько низко, что она почти не кре- 


НАДДУТЫЙ «ПЕНТАГОН» 

Никто не обманывал американских 
военных. Просто двигатель, установ- 
ленный под капотом «Мипи-Уан» и 
«Мини-Купер», разработанный 
совместно специалистами 
БМВ и «Крайслера», но- 
сит кодовое название, 
аналогичное пятиуголь- 
нику американского 
военного ведомства 
(или эмблеме «Крайс- 
лера»?). А для самой 
престижной модифи- 
кации «Мини-Купер-5» 
агрегат оснастили при- 
водным компрессором 
типа «Руте», благодаря ко- 
торому мощность возросла 
до 120 кВт/ 163 л. с. Объем же мо- 
тора не изменился - 1,6 л. Приводной 
нагнетатель, в отличие от турбоком- 


нится в поворотах, а 
жесткая подвеска и «ост- 
рый» руль, делающий от упора 
до упора 2,5 оборота, позволяют ей 
выполнять приказы водителя с потря- 
сающей быстротой. 

Кстати, здесь немалая заслуга при- 
надлежит и шинам. «Мини», обутый в 
16-дюймовые покрышки «Данлоп» 
195/55К16, демонстрирует невероят- 
ную скорость реакции, однако требует 
столь же точішіх и быстрых действий 
от водителя. С покрьппками «Данлоп- 
5Р8000» размером 205/45К17 автомо- 
биль проезжает повороты быстрее и 
спокойнее, однако на руле возникает 
характерная тяжесть, а баланс управ- 
ляемости немного смещается - от пра- 
ктически нейтральной к небольщой 
недостаточной поворачиваемости. 
Впрочем, на дороге от этого машина 
только выигрывает - управление ста- 
новится более надежным. 

Зная «заводной» характер «Мини- 
Купер-5», его создатели позаботились 
и об электронной помощи водителю. 
Помимо АБС, способной тормозить в 
поворотах и учитывать перераспреде- 
ление нагрузки на колеса, у типовой 
версии «Мини» есть системы динами- 
ческого контроля устойчивости (Е)5С) 
и противобуксовочная. Если вмеша- 
тельства последней можно избежать и, 
выключив тумблер, вдоволь повиз- 
жать шинами, то Е)5С страхует водите- 
ля вне зависимости от его желания. 
Впрочем, она не препятствует проезду 
поворотов с заносом — ее задача сле- 
дить за тем, чтобы автомобиль не рас- 
крутило. Иными словами, 05С реаги- 
рует в большей мере не на угол заноса, 
а на угловую скорость вращения. На 
сухом асфальте помощь становится за- «а с 
метной лишь при грубых ошибках: на- 
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пример, когда, не рассчитав скорость 
на входе в вираж, водитель резко сбра- 
сывает газ и начинает тормозить на са- 
мом изогнутом участке траектории. 
Без помощи 05С такой маневр закон- 
чится в лучшем случае на обочине. 

Так или иначе, но «Мини» не требу- 
ет от водителя серьезной подготовки — 
наслаждение скоростью в поворотах 
доступно любому, кто в состоянии со- 
размерять свои действия и возможно- 
сти машины с дорожными условиями. 
А возможностей у «Мини» гораздо 
больше, чем предполагают размеры. 
Так, например, только после несколь- 
ких десятков километров за рулем 
«Мини-Купер-5» становится очевид- 
ным, что даже с выключенной проти- 
вобуксовочной системой автомобиль 
почти полностью реализует всю мош- 
ность мотора на асфальте. Вот что зна- 
чит правильный «дуэт» шин и подвес- 
ки! Будь у «Мини» моторный отсек по- 
просторнее, туда запросто мог встать и 
двухсотсильный двигатель - возмож- 
ности шасси позволяют. 

СЕКРЕТЫ КОМПОНОВКИ 

Новый «Мини» совсем не так мал. 
По сравнению с предшественником он 
стал длиннее на 600 мм, шире на 250 и 
выше на 70 мм. Как ни крути, совре- 
менные требования пассивной безо- 


МINІ СООРЕН $ 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО МвСТ - 4; СНЭрЯЖвН- 
ная масса - 1 140 кг; полная масса - 1 570 кг; ма- 
ксимальная скорость - 218 км/ч; время разгона с 
места до 100 км/ч - 7,4 с; расход топлива в ус- 
ловных загородном и городском циклах - 6,6; 
11,6 л/100 км; запас топлива - 50 л; топливо - 
бензин АИ-91-98. размеры, мм: длина - 3655; 
ширина - 1688; высота - 1416; база - 2467; ко- 
лея спереди/сзади - 1453/1460; дорожный про- 
свет - н. д.; объем багажника - 150/670 л; ради- 
ус поворота - 5,3 м. двигатель: бензиновый, 
рядный, четырехцилиндровый, с приводным на- 
гнетателем и охлаждением наддувочного возду- 
ха; рабочий объем - 1598 смЗ; диаметр цилинд- 
ра и ход поршня - 85,8x77,0 мм; степень сжатия 
- 8,3; мощность - 120 кВт/163 л. с. при 
6000 об/мин; максимальный крутящий момент - 
210 Н м при 4000 об/мин. ТРАНСМИССИЯ: 
привод на передние колеса; коробка передач - 
механическая шестиступенчатая; передаточные 
числа: 1 - 3,22; II - 2,02; III - 1,52; IV - 1,24; V - 
1,03; VI - 0,84; з.х, - 3,14; главная передача - 
3,55. ПОДВЕСКА: независимая со стабилизато- 
рами поперечной устойчивости; спереди - типа 
«Мак-Ферсон», сзади - многорычажная, тор- 
моза; дисковые с усилителем, АБС и диффе- 
ренциальной системой торможения СВ8, спере- 
8/200^ ди - вентилируемые, рулевое управление-. 

реечное с электрогидроусилителем, размер 
36 іііИН: 195/55В16(205/45т7). 



пасности автомобиль прежних габари- 
тов не смог бы выполнить. Ничего не 
осталось и от экономящей длину ма- 
шины посадки с сильно согнутыми но- 
гами - нынешний «Мини» удобен да- 
же для двухметрового водителя. Впро- 
чем, в посадке есть что-то интригую- 
щее: длинная рулевая колонка застав- 
ляет чуть сильнее обычного сгибать 
руки в локтях, как принято нынче в го- 
ночных машинах. Считается, что это 
позволяет точнее работать рулем. А 
вот внушительный диапазон регули- 
ровки водительского сиденья по высо- 
те вряд ли будет востребован в полной 



мере - в «Мини» хочется сесть как 
можно ниже, чтобы лучше чувство- 
вать автомобиль (правда, тогда задним 
пассажирам некуда девать ноги). 

Если задаться целью превратить 
спортивный снаряд «Мини-Купер-5» в 
обычное транспортное средство, тогда 
в салоне, помимо водителя, без проб- 
лем разместятся еще три отшодь не 
тшедушных пассажира. Форма и раз- 
меры кузова не оставляют надежд на 
приемлемый по объему багажник, хо- 
тя складные спинки задних сидений 
могут спасти положение. Запаска? Не 
ищите ее ни под капотом, ни в багаж- 
нике - колесо такого размера невоз- 
можно спрятать в компактном автомо- 
биле. Шины «Мини-Купер-5» не боят- 
ся проколов и снабжены системой 
контроля давления. 

ЧТО ЗНАЧИТ «8»? 

Буква «5» в обозначении «Мини-Ку- 
пер-5» - это от зрогі, зресіаі или зирег? 
Ответа не дал бы даже сам Джон Ку- 
пер. Одно из наиболее изящных объяс- 
нений - это символ извилистой доро- 
ги, на которой так уверенно чувствует 
себя автомобиль. 

Не стоит искать в нем практичности, 
удобства или сверхвысоких показате- 
лей. Это просто пример машины, соз- 
данной, чтобы доставлять максимум 
удовольствия сидящему за рулем. С 
этой задачей «Миии-Купер-5» справ- 
ляется легко. А потому и предполагае- 
мая цена машины в России составит не 
меньше 27 тысяч долларов - ведь за 
удовольствие надо платить... «Мини- 
Купер-5» появится у нас лишь к осени, 
а его более спокойные «родственни- 
ки» доступны уже сейчас. І®?! 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / АВТОР И ФИРМА «РЕНО» 

Н ебольшой автомобиль европей- 
ского сегмента В на удивление 
легко прижился в нашей стране. 
Его поругивали за неказистую внеш- 
ность, непрестижные по российским 
меркам размеры, спартанский интерь- 
ер. Тем не менее «Клио Символ» не 
стал сугубо женской машиной подоб- 
но другим моделям этого класса, а ока- 
зался полноправным транспортным 
средством. Сегодня «Клио Символ» - 
бестселлер «Рено» в России; по итогам 
2001 года он вошел в пятерку наиболее 
продаваемых новых иномарок. Успех 
надо развивать, поэтому нынешней 
весной прессе представили «Символ» 
образца 2002 года. 

Противники внешности предыду- 
щего «Клио» вряд ли изменят свое от- 
ношение к обновленной машине. 
«Символ» сохранил несколько не- 


обычные пропорции кузова: динамич- 
ность его внешности нарушена пере- 
тяжеленной задней частью. 

И все же он преобразился. Куда эф- 
фектнее стал передок машины, унас- 
ледовавший фамильные черты хэтчбе- 
ка «Клио II». По-другому, рельефнее 
выглядят крылья, передний и задний 
бамперы, фары с раздельной оптикой 
дальнего и ближнего света. Даже на- 
зывается теперь этот автомобріль ина- 
че - «Рено-Символ», что указывает на 
собственную идеологию развития дан- 
ной модели. 

На стоянке перед терминалом 
Пражского аэропорта два десятка но- 
веньких, с иголочки, «символов» в 
трех комплектациях. Самая простая - 
АиіЬепІіяие 1,4 очень похожа на моего 
старого знакомого - «зарулевский» 
«Клио Символ». Помимо обновленной 
внешности, здесь появилась двухцвет- 
ная передняя панель в серо-бежевых 


тонах, новое рулевое колесо и, о сча- 
стье, крышка «бардачка» - ее так не 
хватало на предшествующей модели. 

На вторую ступень оснащения — 
Ехргеввіоп 1,4 стоит взглянуть повни- 
мательнее. Свежие оттенки обивочных 
материалов, тканевые вставки в обив- 
ках дверей, удобный дисплей в центре 
панели, информирующий о времени, 
забортной температуре, частоте вы- 
бранной радиостанции. Комбршация 
приборов обзавелась тахометром, ру- 
левое колесо - пультом дистанционно- 
го управления магнитолой, кнопки 
электростеклоподъемников перемес- 
тились в более удобные места на две- 
ри, а задние пассажиры получили ре- 
гулируемые по высоте подголовники. 

Ну, и самая быстрая версия - 
Ехргезвіоп 16Ѵ, выделяющаяся не толь- 
ко более мощным двигателем, обнов- 
ленным дизайном 14-дюймовых лег- 
косплавных колес и окрашенными в 
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3500 об/мин — «Символ» становится 
быстрым, резким. И ему уже по нраву 


лись характеристики амортизаторов. 
Они стали жестче, что, конечно же. 


цвет кузова зеркалами, но и регулиру- 
емыми по высоте сиденьем и рулевым 
колесом. Подход в общем-то прост: ка- 
ждый вариант добавляет к предыду- 
щему те или иные черты новизны и 
индивидуальности. 

За дополнительную плату в любой 
из комплектаций предлагаются АБС и 
подушка безопасности для пассажира. 

Для начала выбираю «Символ» в 
комплектации Ехргеььіоп 1,4. За ис- 
ключением уже упомянутых новинок, 
здесь все оказывается привычным и 
знакомым. Немного тесная, без запа- 
сов посадка, легкие и в то же время 
внятные органы управления. Даже пе- 
даль тормоза столь же импульсивна, 
как и ранее: чуть тронул - и тут же 
ощутил результат. Не изменился хара- 
ктер 75-СИЛЬНОГО двигателя, тяговито и 
надежно выполняюшего свою работу. 
Автомобиль по-прежнему не требова- 
телен к выбору передач и великодуш- 
но прощает ошибки, исправно вывозя 
вас в нужном направлении. Да, новый 
«Символ» полностью сохранил ком- 
фортный и доброжелательный харак- 
тер предыдущей модели, став немного 
современнее. Конечно, «потеплевшие» 
оттенки пусть и грубоватых пластмасс 
сделали салон уютнее, да и новое обо- 
рудование кстати, но в целом это тот 
же удобный городской автомобиль, не 
отличающийся изысканностью ездо- 
вых характеристик. 

Правда, на автобане мне показалось, 
что в новом «Рено» поубавилось все- 
возможных аэродинамических посви- 
стываний на высокой скорости — воз- 
можно, сыграла положительную роль 
доработанная внешность. 

Пересаживаюсь на «шестпадцатик- 
лапанник»: надо же, здесь наконец-то 
можно усесться так, как хочется! Нео- 
жиданно для меня водительское сиде- 
нье отъезжает далеко назад на столько, 
что я едва дотягиваюсь до педалей. 
Похоже, вместе с регулировкой по 
вертикали создатели позаимствовали 
и остальные преимущества компонов- 
ки рабочего места от французской 
версии «Клио II». Как говорится, ме- 
лочь, а приятно. 

Да и едет автомобиль куда резвее. 
Это не просто шустрый «горожанин», 
недостаточно уверенный в себе на вы- 
сокой скорости. Возможности девяно- 
сто восьми «лошадей» ощутрімо меня- 
ют уравновешенный характер маши- 
ны. Стоит стрелке тахометра достичь 


загородные просторы, где стрелка 
спидометра легко перешагивает от- 
метку «180». Приятно, что при этом 
двигатель не стал откровенно «кру- 
тильным», сохранив тяговитость на 
низких оборотах. Конечно, он заметно 
шумнее восьмиклапанного собрата, но 
этот минус с лихвой компенсируется 
ездовыми возможностями. 

Следующее наблюдение - измени- 


сказалось на плавности хода. Зато авто- 
мобріль теперь не только строже в уп- 
равлении, он начисто лишился склон- 
ности к вертикальной раскачке на вол- 
нообразных неровностях. Мне подоб- 
ный компромисс пока.зался удачным: 
сохранив приемлемый уровень ком- 
форта, новый «Символ» не только «по- 
взрослому» ведет себя на высокой ско- 
рости, ІЮ и куда интереснее едет в по- 
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воротах, заражая азартом быстрой ез- 
ды. Уже по возвращении мы прокон- 
сультировались с инженерами «Рено». 
Они подтвердили наши дорожные 
впечатления, сообщив, что в россий- 
ской версии все автомобили будут ос- 


НЕНАШТ 8УМВ01 | 

Число мест 

5 

Снаряженная масса, кг 

1015(1055) 

Полная масса, кг 

1460 (1500)* 

Размеры (д X ш X в), мм 

4171x1639x1437 

Максимальная скорость, км/ч 

170 (186) 

Время разгона с места 
до 100 км/ч, с 

12.5(11,2) 

Рабочий о6ъем,см2 

1390 

Мощность, кВт/л. с. 

55 (72)/75 (98) 

при об/мин 

5500 (6000) 

Крутящий момент, Н-м 

114(127) 

при об/мин 

4250 (3750) 

Расход топлива 
(щоссѳ/город), п/100 км 

5.7 (5.4)/9,7 (9.9) 

1 *В скобках - данные версии Вхргеззіоп 16Ѵ. \ 


нащать подвесками с измененными ха- 
рактеристиками амортизаторов. 

* * » 

Безусловно, обновленная и более 
стремительная внешность, уютный, 
богаче оснащенный салон, изменив- 
шиеся настройки шасси лииіь укрепят 
позиции нового «Рено-Символ». Нем- 
ного повзрослев, он по-прежнему со- 
четает в себе доступность, практич- 
ность и отработанность конструкции. 

Против только одно - предполагае- 
мое увеличение цены на 4-7%, объяс- 
няемое новизной и расширенным ос- 
нащением. Какие из аргументов ока- 
жутся весомее, покажет время. Во вся- 
ком случае, маркетологи «Рено» исхо- 
дят из того, что, покупая даже недоро- 
гую иномарку, наши соотечественни- 
ки отдают предпочтение отнюдь не са- 
мым дешевым комплектациям. 1»1 


**Ми4убисіеКариэма*' 

взвешиваем все плюсы и минусы 
перед покулкоА 


Начало лета - лучшее время для то- 
го, чтобы сделать подарок своему четы- 
рехколесному другу. Тем, кто после 
долгой зимы хочет навести глянец на 
кузов автомобиля, будет интересен об- 
зор самых высококачественных шам- 
пуней и полиролей. 

Каждому владельцу легкового авто- 
мобиля будут полезны статьи о новых 
видах страхования и тех предосторож- 
ностях, с которыми следует заменять 
или подзаряжать аккумулятор. 

Тем, кто только присматривается, ка- 
кой автомобиль иностранного произ- 
водства предпочесть, «Лимузин» рас- 
скажет о «Фольксвагене-Поло» и «Ми- 
цубиси-Каризма», «Нью Битле» и 
«ФИАТ-Стило», «Рено-Лагуна» и «Си- 
троен^СЗ», «Лексусе-5С430», а также 
о том, на что обратить внимание при 
покупке подержанного БМВ 5-й серии. 
И как всегда, на страницах журнала 
можно прочитать о редчайших, уни- 
кальных и некогда знаменитых, но те- 
перь забытых машинах. В июне - это 
шведский суперкар «Кёпигзегг-СС 
85», итальянский прототип «Фиора- 
ванти-Як», фантастически быстрый 
«ІСлееманн-СБКЗЗК» из Дании и ГАЗ- 
12, наш знаменитый ЗИМ. 

Не пропустите новый «Лимузин»! 


В июішском номере этого журнала, 
выходящего в издательстве «За рулем», 
любителям вседорожников адресова- 
ны материалы о новой «Хонде СК-Ѵ», 
сверхмощном БМВ-Х5 4,6і5, корейском 
гиганте «Сашьён-Рекстон» и полнопри- 
водных пикапах как альтернативе 
обычному джипу. Меломанов заинте- 
ресуют рассказ об автомобильных саб- 
вуферах и традиционный обзор нови- 
нок рынка аудиоаппаратуры. 
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/ТЕСТ 

ВГЛЯДИТЕСЬ 

«ДЕСЯТКА» НА ШИНАХ НОВОЙ 
РАЗМЕРНОСТИ 



В ПРОФИЛЬ 

ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ, АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ, 

ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

Т есные колесные ниши «десятки» надолго охладили 
пыл любителей домашнего тюнинга, заставив даже 
профессионалов взяться за резаки или подолгу кол- 
довать над углами установки и вылетами колес. Все же 
лед тронулся. С появлением хэтчбека ВАЗ-2112 завод в 
прошлом году, наконец, принял на комплектацию шины 
размерности 185/60К14, дополнив ими более привычное 
для потребителя соотношение 175/65К14. В результате 
довольно жесткого отбора на конвейер попала новинка 
из Татарстана — «Кама-208». Она и дала повод для срав- 
нительного теста шин: интересно ведь, какие плюсы и 
минусы с ними приобретает передовая вазовская про- 
дукция. 

НИЗКОПРОФИЛЬНЫЕ - ЗАЧЕМ? 

Не секрет, что понижение высоты профиля шины не 
только влияет на комфорт при прохождении всевозмож- 
ных мелких неровностей, но и делает покрышку более 
уязвимой на глубоких ямах и колдобинах. 

Побеседовав с шинниками и специалистами ВАЗа, вы- 
яснили; завод стал уделять гораздо больше внимания уп- 
равляемости своих машин на скоростях, близких к мак- 
симальной. Насколько это актуально в отечестве - вопрос 
спорный: думаю, потребитель предпочел бы улучшение 
иных свойств. Тем не менее решение принято, покрышки 
пошли на комплектацию. А посему перед тестом Неболь- 
шая разминка - скоростная дуэль между «камами»: две- 
сти восьмой и Л-пятой. 

Сразу чувствуешь, насколько возросла вибрюнагружен- 
ность «двенадцатой», переобутой в новые шины. Мягкий, 
обволакиваюышй комфорт сменился упругими потряхива- 
ниями, потрескиваниями обивок салона. Но чем ближе 
стрелка спидометра к предельным отметкам, тем очевиднее 
становятся пр>еи]мушества низкого профиля. Обутый в «Ка- 
му-208» автомобиль точнее держит прямую, четче вьтолня- 
ег команды водителя, позволяя даже на этих скоростях до- 
вольно рискованные маневры. Вне всяких сомнений, в этих 
условиях поведение Л-5 и «размазанней», и коварней - при 
резких движениях рулевым колесом машина так и норовит 
«провалиться» в занос, что, конечно же, не добавляет уве- 
реішости в своих силах. После этих экспериментов всерьез 
задумываешься, что важнее - комфорт или управляемость. 
Остальные «за» и «против» можно осознать, изучив табли- 
цы и сравнив результаты с прюшлогодними. 






Представим соперников. Изделию из 
Нижнекамска противостоят отечест- 
венные новинки; бобруйские шины Би- 
55а и разработка ОАО «Волтайр», еще 
только проходтцая испытания, - Вли- 
57. Окончательно же расставить все точ- 
ки над «і» в этой новой для отечествен- 


ного производителя размерности нам 
помогут шины «Мипілен ХН-1», «Пи- 
релли Р-6», «Континенталь Премиум 
Контакт» и «Нокиан ЫКН-2». Как ви- 


дим, «нанш» в меньшинстве, а их кон- 


куренты породисты, имениты и уже 
снискали немало лестных отзывов. Тем 
интереснее будет борьба, тем нагляднее 
для потребителя станет табель о рангах. 



1. «Кама-208» 


Производитель / ОАО 
«Нижнекамскшина». 

Цена / 960 руб. 

Размерность - 185/60Н14. 
Глубина протектора - 8 мм. 
Рисунок протектора - 
ненаправленный. 

Масса - 8 кг. 


Шина получилась жесткая, резкая. 
Тем не менее, ее импульсивпый хара- 
ктер неплохо повлиял на аморфные 
реакции ВАЗ-2112, придав автомоби- 
лю цельность и энергичность откли- 
ков. Как уже отмечалось, «двенадца- 


тая» отменно управляется на высокой 
скорости. Прогнозируемо ее поведе- 
ние и при обычной езде: здесь автомо- 
биль вселяет в водителя некую уве- 
ренность в правильности действий, 
позволяя до тонкостей владеть до- 
рожной ситуацией. Конечно, надо не- 
много адаптироваться к жесткому 
прохождению неровностей и доволь- 
но назойливой их передаче на руле- 
вое колесо. Но это уже нюансы «шес- 
тидесятого» профиля. 

А вот в режиме экстремальном пове- 
дение «Камы» не столь идеально. Рез- 
кие срывы в скольжение требуют от 
водителя недюжинного мастерства и 
почти не оставляют времени на разду- 
мья. И хотя в пределе преобладают 
проскальзывания передней оси, вре- 
менами возникающий занос задней 
доставляет немало хлопот. Ситуация 
осложняется на мокрой дороге, где 
резкость шины всерьез мешает конт- 
ролировать автомобиль. Например, 
при выполнении «переставки» излиш- 
ний занос задней оси ограничивает 
пределыгую скорюсть маневра, не поз- 
воляя достичь лучших результатов. 



2. Би-555 



Производитель / «Белшина». 


Цена / н. д. 


Размерность - 185/60Н14. 


Глубина протектора - 7,5 мм. 
Рисунок протектора - 
ненаправленный. 

Масса - 7,75 кг. 



С первых минут общения она подку- 
пает куда более комфортным качени- 
ем. С этих позиций бобруйская шина 
очень похожа на хорошо знакомую чи- 
тателям Л-5. Мягче и спокойнее стали 
реакции машины: она приобрела при- 
вычно-размазанный характер. Естест- 
венно, это не могло не сказаться на по- 
ведении автомобиля при максималь- 
ных скоростях. И хотя он неплохо дер- 
жит прямую, экспериментировать с уп- 
равляемостью в этих режимах как-то не 
хочется из-за слишком активного под- 
руливания задней оси, так и норовящей 
сорваться в занос. Б более привычных 
условиях поведение маишиы довольно 
надежно. В повороте «двенадцатая» 
плавным ввинчиванием реагирует на 
сброс газа, достаточно точно о\ушается 
руля. Однако стоит поехать немного 
быстрее, и вы тут же столкнетесь с по- 
вьшіенной склонностью к заносу .зад- 
ней оси; он преобладает и при выполне- 
нии специальных маневров, и на мок- 
рой дороге. Хотя скольжения плавные и 
растянутые во времени, бороться с ни- 
ми начинаешь довольно рано, что не 
позволяет добиться серьезных результа- 
тов по управляемости. Единственная 
дисциплина, где Би-555 пытается реаби- 
литироваться, - торможение на сухих 
покрытиях. Однако даже второй ре- 
зультат здесь — слишком слабая состав- 
ляющая в комплексной оценке. 


3. Вли-57 


Производитель / 

ОЛО «Волтайр». 

Цена / н. д. 

Размерность - 185/60Н14. 

Глубина протектора - 7 мм 
Рисунок протектора - 
асимметричный. 

Масса - 7,5 кг. 

Довольно специфичный продукт, 
пусть и находящийся в стадии довод- 
ки. С одной стороны - очень непло- 
хие результаты по уровню шума, топ- 
ливной экономичности, сопротивле- 
нию качению и даже по торможени- 
ям на сухих покрытиях. Здесь шина 
подтягивается даже к «иностран- 
цам». С другой - разочаровала нев- 
нятной управляемостью, да и просто 
поведением на мокрой дороге. В че.м- 
то Вли-57 очень похожа на продук- 
цию из Белоруссии: довольно ком- 
фортна на мелких неровностях, столь 
же аморфна при движении с высоки- 
ми скоростями. Однако, в отличие от 
Би-555, здесь нет столь ярко выра- 
женной склонности к ввинчиванию 
внутрь поворота, что позволяет уве- 
реннее управлять машиной в экстре- 
мальных ситуациях. 

В то же время Вли-57 не может по- 
хвастаться точностью и стремитель- 
ностью откликов, свойственных «Ка- 
ме-208». Более того: на той же «пере- 
ставке» водитель сначала борется с 
солидным сносом передних колес, а 



затем еще и со скольжениями задних, 
возникающими с немалым отстава- 
ние.м по времени. Причем мокрая до- 
рога только усугубляет данную ситу- 
ацию. Все это не позволяет волжской 
шине достичь стабильных результа- 
тов. 
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4. «Нокиан НВН-2» 


Страна-производитель / 
Финлттдия. 

Цена / 2000 руб. 

Размерность - 185/60Р14. 
Глубина протектора - 8 мм. 
Рисунок протектора - 
направленный. 

Масса - 7,05 кг. 


По характеру очень похожа на «Ка- 
му-208». Резкая, жесткая, однозначная, 
она вновь вернула ВАЗ-2112 быстроту 
реакций. Естественно, в салоне опять 
ожили, задребезжали плохо подогнан- 


ные панели, отзывающиеся на каждую 
неровность. По мере более присталь- 
ного знакомства наметились и отли- 
чия. Эта шина чуть менее уверенно ве- 
дет себя на высокой скорости, не поз- 
воляя столь же раскрепощенно управ- 
лять машиной. «Нокиан» больше 
склонна и к проскальзываниям перед- 
ней оси, что, в общем-то, даже упро- 


щает выполнение специальных манев- 
ров, но заставляет активнее работать 
рулем в быстрых поворотах. А вот на 


воде эта шина немного стабильнее. По 
крайней мере, она не огорошивает 
резкостью заноса задней оси, позволяя 
точнее отслеживать заданную траек- 
торию. В обшем, немного прямоли- 
нейно, но достаточно надежно, хотя и 
без изысков, свойственных обычно за- 
падной продукции. 


5. «Континенталь Премиум Контакт» 


Страна-лроизводмтель / 

Португалия. 

Цена / 2800 руб. 

Размерность - 185/60В14. 

Глубина протектора - 8.5 мм. 

Рисунок протектора - 
асимметричный. 

Масса - 6,85 кг. 

Довольно сложно устоять против 
всевозможных титулов, завоеванных 
этой шиной. К тому же среди осталь- 
ных она выделяется очень вырази- 
тельным рисунком протектора. Тем 
не менее постараемся быть объектив- 
ными. 

«Двенадцатая» спокойно отреагиро- 
вала на очередное переобувание, ос- 



тавшись довольно шумной и вибро- 
иагруженной. Автомобиль сохранил 
быстроту реакций, но при этом в пово- 
ротах стал чуть активнее ввинчиваться 
внутрь намеченной траектории. Все 
бы ничего, но на высокой скорости 
«подруливания» задней оси слишком 
заметны, что, конечно же, сказывается 
на надежности управления. Стоит 
крутануть баранку порезче, и в авто- 
мобиле тут же просыпается коварство. 
В какой-то мере оно присутствует и 
при выполнении маневров «перестав- 
ка» и «поворот», однако с приближе- 
нием к пределам склонность к ввинчи- 
ванию как бы растворяется в осталь- 
ных проскальзываниях и уже не меша- 
ет )шравлению. И все же «порода» бе- 
рет свое - шины очень стабильны на 
мокрых покрытиях, что, конечно же, 
сразу же выделяет их. К этому «Кон- 
ти» добавляют еще и отличное каче- 
ние, прекрасную топливную эконо- 
мичность и низкий уровень шумов. 
Похоже, разработчики шины в пер- 
вую очередь ориентировались именно 
на эти показатели. 



Новые автомагнитолы Рапа$оіііс с панелью 
Оау & ЫідМ оснащены одним из самых больших 
дисплеев среди автомагнитол стандарта ОІМ. 

День - Серебристый цвет панели изящно вписы- 
вается в интерьер Вашего автомобиля. 

Ночь - и ваша автомагнитола преображается: 
серебристый цвет исчезает, уступая место яркой 
неоновой подсветке. 

Удивительно мощный звук (50 Вт X 4), велико- 
лепная трехмерная графика, легкое управление, 
выбор анимации под настроение и стиль музыки 
и завораживающая подсветка Оау & НідМ- 
это то, что отличает автомагнитолы Рапазопіс 
от многих других автомагнитол. 

Автомагнитолы Рапааопіс - 
музыка днем и ночью. 


ѵѵѵт.рапазопіс. 


С^-^РX972N 






6. «Мишлен ХН-1» 


Страна-производитель / 
Франция. 

Цена / 2300 руб. 

Размерность - 185/60Р14. 
Глубина протектора - 8 мм. 
Рисунок протектора - 
асимметричный. 

Масса - 7,0 кг. 



Прио6р)егая эту шину, мы, честно го- 
воря, не рассчитывали на что-то «эта- 
кое». Модель выпускается уже несколь- 
ко лет, в рекламных роликах особенно 
не фигурирует. Но уж больно часто 


именно она встречалась в качестве ана- 
лога у наших шинников. А раз так - на- 
до попробовать! Первое ощущение — 
после красивой, но немножко неудоб- 
ной модельной обуви вдруг оказался в 
разнощенных по ноге крюссовках или 
даже тапочках. Смиривщаяся со своей 
нелегкой участью, слегка замученная 
«двенадцатая» вдруг приободрилась и 
поехала так, словно забыла о прожитых 
годах и трудных километрах. Будто из- 
менились настройки подвесок - на- 



столько играючи мащина стала выпол- 
нять все команды. Причем неважно, на- 
сколько экстремален выбранный ре- 
жим движения, мокрая или сухая доро- 
га - вы постоянно ловите себя на мысли, 
что всего в меру, а автомобиль едет ту- 
да, куда надо. Даже при специальных 
маневрах предельная скорость ограни- 
чивается тем, что просто перестаешь 


попадать в размеченный коридор. И 
при этом никакой борьбы с машиной - 
она просто подсказывает: «Все, быстрее 
не могу». За это можно простить до- 
вольно шумное (и не самое комфорт- 
ное) качение и срюдний результат по 
торможению. Шшпы меняют сам авто- 
мобиль, делая его не только удобным, 
но и интересным для водителя. 



СО'РеХ$7і 
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Страна-производитель / Италия. 
Цена / 2500 руб. 

Размерность - 185/60Р14. 
Глубина протектора - 8 мм. 
Рисунок протектора - 
ненаправленный. 

Масса - 7.5 кг. 




Одна из нашумевших новинок 
итальянской фирмы, российская пре- 
зентация которой состоялась нынеш- 
ней весной. 

С первых минут обшения Р-6 распо- 
лагает к себе высоким уровнем ком- 
форта. Словно могучий каток разгла- 
дил все наши тарированные неровно- 
сти в то время, пока мы меняли шины 
- и «двенадцатая» покатила по ним 
убаюкиваюше мягко. При этом в срав- 
нении с так понравившимся «Мишле- 
ном» характер машины почти не изме- 
нился. Она по-прежнему безукориз- 
ненно отслеживает все команды води- 
теля, подкупая точностью и надежно- 
стью откликов. Если выступить в роли 


гурмана, то в сопоставлении с «драй- 
верской» направленностью «Мишле- 
на» можно отметить несколько упро- 
стившееся поведение машины на 
итальянских покрышках. В поворотах 
чуть менее активішім стало вмеша- 
тельство задней оси, чуть больше на- 
грузилась передняя, но при этом едет 
ВАЗ-2П2 все равно здорово. Он про- 
шает ошибки, не преподносит сюр- 
призов на влажных покрытиях, так же 
по достижении пределов просто пере- 
стает укладываться в отмеренные рам- 
ки. Все это без излишней резкости, на- 
пористости и коварства. Более того, 
«Пирелли» демонстрируют велико- 
лепные результаты по торможению. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ». ТОРМОЗА И УПРАВЛЯЕМОСТЬ 
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Місііеііл 

ХН-1 

Рігеііі 

Р-6 

Соліілепіаі 

Ргешіиш 

СопІасІ 

Нокіап 

НРН-2 

«Кама- 

208» 

Вли-57 

Би-555 

На влажном покрытии 

Тормозной путь со скорости 100 кга/ч, м 

52,0 

50,5 

52,4 

53,2 

53,4 

57,3 

55,0 

Максимальное замедление, м/с^ 

7,4 

7.8 

7.4 

7.3 

7,1 

6.6 

7.0 

Предельная скорость при выполнении 
маневров: «переставка». кгл/ч 

86,5 

86.2 

84.7 

83,8 

83,7 

83,5 

82,7 

«поворот», км/ч 

73,0 

73,0 

72,3 

71.4 

69,7 

68,5 

70,3 

На сухом покрытии 

Тормозной путь со скорости 100 км/ч, м 

47,1 

44,2 

47.2 

48,5 

47,4 

46.8 

46 

Максимальное замедление, м/с? 

8,2 

8,7 

8,2 

7,9 

8,1 

8,2 

8.4 

Предельная скорость при выполнении 

91.4 

90.8 

89.5 

88,5 

88,2 

86.7 

86,8 

маневра «переставка», км/ч 


УРОВНИ ШУМА дБ(А) ПРИ ДВИЖЕНИИ АВТОМОБИЛЯ 


МісЬеІіп 

ХН-1 

РігеІІі 

Р-6 

Сопііпепіаі 

Ргетіит 

Соліасі 

Нокіап 

ННН-2 

«Кама- 

208» 

Вли-57 

Би-555 

Внешний шум, дБ(А) 

60 км/ч 

69,0 

69.7 

66.0 

67.8 

68,9 

69,4 

69,2 

80 кгл/ч 

73,0 

72,8 

70,4 

71.2 

72,0 

72,6 

72,2 

100 км/ч 

76,6 

76.0 

74.9 

74.5 

75,8 

759 

75,4 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ РАСХОДА ТОПЛИВА И ВЫБЕГА 




Місііеііл 

ХН-1 

Рігеііі 

Р-6 

СопІіпелІаІ 

Ргетіилі 

СопІасІ 

Нокіал 

НРН-2 

«Кама- 

208» 

Вли-57 

Би-555 

1 Расход топлива, л/1 00 км | 

60 км/ч 

5,4 

5,4 

5,3 

5,8 

5.8 

5.6 

5.8 

90 км/ч 

5.8 

5,8 

5,8 

6,2 

6,0 

6,0 

6.3 

120 км/ч 

7.4 

7,4 

7.4 

7.8 

7.5 

7,5 

7,8 

1 Выбег, м: | 

1 120-50 км/ч 

1427 

1398 

1513 

1239 

1334 

1360 

1261 1 

1 50-0 км/ч 

683 

635 

635 

521 

557 

573 

510 1 


что сразу же укрепляет эти шины в ро- 
ли лидера. Их девиз: не только ком- 
форт, но и высочайшая безопасность. 

ПОДВОДИМ ИТОГИ 

Очевидно лидера два - кому отдать 
предпочтение? 

«Пирелли Р-6» - безукоризненность 
парадных цифр в сочетании с высо- 
ким уровнем комфорта и новизной. 

«Мишлен ХН-1» — шины не столь 
идеальные. Однако их конек - отмен- 
ная управляемость, позволяющая да- 
же отечественной машине вызывать у 
водителя бурю эмоций. Так пусть 
пальма первенства достается им обеим 
и уже потребитель решит, что важнее. 

«Континенталь Премиум Контакт» 
несколько уступают лидерам, проиг- 
рывая в основном в нюансах }шравля- 
емости. В то же время придутся по ду- 
ше тем, кто ценит прежде .всего ста- 
бильность поведения на влажных по- 
крытиях, акустический комфорт и 
экономичность. 

«Нокиан NКН-2» и «Кама-208» 
очень близки по характеру: жесткие, 
резкие и бескомпромиссные. В активе 
финской шины более прогнозируемое 
поведение на мокрой дороге и высо- 
кое качество изготовления. Нижне- 
камская продукция неидеальна, зато 
берет свое напористостью и ценой. 

Вли-57 и Би-555, показав неплохие 
отдельные результаты, проитрывают 
остальным в управляемости на сухих и 
влажных покрытиях. Их проблемы - 
нестабильность поведения в различ- 
ных ситуациях. ізрі 


^_^ШИНЫ 175/65В14' 
-^П’О'РМОЖЕНИЕ НА СУХОМ ПОКРЫТИИ 
Ѵа=1 00-0 км/ч 

Модель шины 

Тормозной путъ, м 

Замедление, м/с^ 

Рігеііі Р-3000 

48,2 

8,0 

Вагит ВгіІІіапІів 

47,6 

8.1 

Л-5 

47,1 

8,2 

БЦ-23 

47,6 

8,1 

«Матадор МР-34» 

49,3 

7,8 

М-285 

49,6 

7,8 
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НАДДУВНЫЕ СИЛЫ 

НА ВАЗЕ ГОТОВ 1,8-ЛИТРОВЫЙ ДИЗЕЛЬ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ МИШИН 

Е ше несколько лет назад отечест- 
венные легковые дизели существо- 
вали только на бумаге. Сегодня 
«четверки», заправляющиеся вместе 
с КамАЗами, уже не удивляют. А тем 
временем вазовцы обкатывают новый, 
более мощный двигатель рабочим объ- 
емом 1,8 л, причем как в атмосферном, 
так и в турбонаддувном вариантах. 

Наверное, закономерно, что одним 
из первых кандидатов на новое «серд- 
це» стал ВАЗ-2131 - поклонники «Ни- 
вы» уже давно ждали появления под 
капотом чего-нибудь дизельного, под 
стать настоящему вседорожнику. Нач- 
нем с ездовых впечатлений, приняв за 
точку отсчета базовую модель. 


но сам момент включения отследить 
сложно. Нет ни рывка, ни ощущения 
провала перед ним — прюсто плавный и 
мощный разгон. Обычно наддз^ный 
мотор, эффективно работающий в уз- 
ком диапазоне оборотов, заставляет 
водителя активно «шуровать» рычагом 
коробки передач, этот же позволяет 
ехать в режиме «автомата», почти не 
переключаясь. Не снижая ускорения, 
двигатель «выкручивается» до ограни- 
чителя - 4500об/мрш. В светофорных 
гонках эта «Нива» даст фору многим 
легковушкам. Кстати, и на ходу авто- 
мобиль радует низким уровнем шумов 
и вибраций - причем без дополнитель- 
ной шумоизоляции. Лишь слегка выде- 
ляется стрекот топливной аппаратуры 



То, что под капотом ВАЗ-21 31 5 ди- 
зель, выдает лишь сигнализатор рабо- 
ты свечей накаливания; прежде чем 
пустить двигатель, приходится ждать, 
пока погаснет лампочка на панели 
приборов. Работает же мотор на удив- 
ление тихо, как бензиновый. Непри- 
вычно тугое сцепление схватывает рез- 
ко, но обороты двигателя почти не па- 
дают под нагрузкой, словно это не лег- 
ковой автомобиль, а трактор без боро- 
ны. Разгон с низких оборотов также 
вызывает ассоциации с сельхозтехни- 
кой, но стоит стрелке тахометра пере- 



(на холостом ходу он заметней), да ры- 
чаг коробки передач вибрирует при 
оборотах свыше 3000. 

Стихия «Нивы» — бездорожье, поэто- 
му сворачиваю с асфальта в глубокий 
снег. Даже на повышенной передаче 
в «раздатке» полноприводник без тру- 
да преодолевает тяжелый сырой снег 
в пределах дорожного просвета. Толь- 
ко на более глубоких участках прихо- 
дится переходить на пониженный ряд. 
И уж тогда проходимость ограничива- 
ется лишь шинами и мастерством во- 
дителя - силенок у нового дизеля с из- 
бытком. Теперь «Нива» может брать 
препятствия не только с наскока, но и 
штурмовать их неспешно, взвешенно. 


с «головой». Еще бы: крутящий момент 
двигателя не только увеличился по 
сравнению с бензиновым ВАЗ-21214, 
но и переместился в область низких 
оборотов - от 3000 к 1800. 

Новый мотор с ршдексом 343 вырос 
из своего предшественника, полутора- 
литрового ВАЗ-341. Объем нарастили, 
увеличив диаметр цилиндров до 
82 мм, рабочий же ход остался неиз- 
менным — 84 мм. Но ограничиться 
только новым блоком, головкой и 
поршнями не получилось. Понадоби- 
лось усилить поршневые пальцы (те- 
перь их диаметр 25 мм вместо 22), уве- 
личить диаметр коренных шеек ко- 
ленчатого вала (с 50,8 до 60 мм) и прю- 
тивовесов. Соответственно, пришлось 



Турбодизель удачно компонуется под капотом 
«Нивы». 



Источник дополнительных сил - 

турбокомпрессор. 

ДИЗЕЛИ ВАЗ ОБЪЕМОМ 1,8 Л 


343 

3431 

Диаметр цилиндра, мм 

82 

82 

Ход поршня, мм 

84 

84 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

43/58 

4500 

55/75 

4500 

Максимальный 
крутящий момент. Н м 
при об/мин 

110 

2300 

135 

1800 




«НАДЕЖДА» И «НИВА»: 
ТЕПЕРЬ С ГИДРОУСИЛИТЕЛЕМ 


ИЗГОТОВИТЬ и новые, более прочные 
шатуны. Словом, от предшественника 
в новом моторе осталось немного. Да- 
же топливную аппаратуру, вплоть до 
форсунок, применили оригинальную. 

Унифицированными остались толь- 
ко отливка блока цилиндров, клапан- 
ный механизм (кроме выпускных кла- 
панов) и его привод, водяной и масля- 
ный насосы. Из «навески» сохрани- 
лись стартер, сцепление и вакуумный 
насос, питающий усилитель тормозов. 

Обратной унифиокации с полуторали- 
тровым дизелем не будет по двум при- 
чинам. Во-первых, использование более 
массивішх деталей увеличит механиче- 
ские потери, что приведет к снижению 
моіцностных показателей. Во-вторых, 
более дорогие, они значительно подни- 
мут себестоимость 341-го мотора. 

Теперь о варианте с турбонаддувом. 
Ранее спроектированный полуторали- 
тровый турбодизель 3411 прекратил 
существование, так и не встав на кон- 
вейер. Таким образом, этот агрегат ос- 
танется лишь в атмосферном вариан- 
те. А версия с т}у>бокомпрессором бу- 
дет только у нового 1,8-литрового мо- 
тора (ее индекс 3431). Ее планируют ос- 
нащать отечественным турбокомпрес- 
сором разработки НАМИ, производст- 
во которого налаживается на Воронеж- 
ском механическом заводе. Примеча- 
тельно, что агрегат наддува, включаясь 
при 1800 об/мин, обеспечивает уже на 
этом режиме максимальный крутящий 
момент, который практически не сни- 
жается с ростом оборотов вплоть до 
срабатывания ограничителя. 

Позже у 3431 появится интеркулер - 
охладитель с.жатого компрессором 
воздуха. Это устройство, знакомое чи- 
тателям лишь по иномаркам, позволит 
уложиться в нормы Евро II и снизить 
теплонапряженность двигателя. 

Выпускать новые моторы будет 
«БарнаулТрансмаш». Атмосферный 
дизель увеличенного объема ВАЗ-343, 
вероятно, появится уже в конце этого 
года (он предназначен для «люксово- 
го» ВАЗ-21048). Одновременно про- 
должится выпуск дизельного ВАЗ- 
21045. Появления турбодизеля 3431 
ожидаем в коіще следующего года. Он 
пойдет, в первую очередь, на ВАЗ- 
21213, а чуть позже - и на полнопри- 
водники, выпускаемые в ОПП. Его 
уже заждались и мини-вэн ВАЗ-2120, и 
пятиместные «нивы», и пикапы на ее 
платформе. Ізр| 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ МИШИН 

СНАЧАЛА «НИВА» 

Этот полноприводник .заставит даже 
крепкого мужика попотеть при рулеж- 
ке. Что уж говорить о хрупких барыпі- 
нях! Неудивительно, что первой обзаве- 
лась гидроусилителем именно «Нива». 
Еще в конце восьмидесятых именитая 
фирма «Цанрадфабрик» (ньше «Цан- 
радфабрикЛенксистемен», сокрашенно 
2РЕ5) адаптировала свою конструкцию 
гидроусилителя к вазовскому вездеходу. 
Заказчиком выступила фирма «Дойче 
Лада»: она устанавливала усилители на 
«нивы» для Германии. Серийный руле- 
вой механизм снимали, вместо него на 
штатные отверстия пузова крепили кор- 
пус усилителя с механизмом «винт - ша- 
риковая гайка». Правда, в щите передка 



іузова (в зоне выхода рулевого вала в са- 
лон) приходилось немного дорабаты- 
вать отверстие. Гидронасос усилителя 
приводился в действие своим ремнем от 
дополіштельного шкива. 

Мелкосерийное изделие оказалось 
дорогим (около 1800 немецких марок) 
и на вазовский конвейер не попало. У 
нас такой «гидроруль» монтировали 
лишь небольшие фирмы: с установкой 
- до двух тысяч «зеленых». 

Усилитель рассчитан на работу с ру- 
левой трапецией старой «Нивы» ВАЗ- 
2121. Гидроупор в конструкции огра- 
ничивает поворот вала сошки 31 гра- 
дусом в обе стороны от положения 
«прямо». У «двести тринадцатой» ры- 
чаги поворотных кулаков удлинены, а 
сошка и маятниковый рычаг иной кон- 
фигурации. Поэтому применение не- 
мецкого агрегата на этой машине уве- 
личивает радиус поворота более чем 
на метр. Чтобы сохранить радиус, не- 
обходимо увеличить предельный угол 
поворота сошки до 36 градусов в обе 
стороны. Выход один: замена трапе- 
ции на старую, «двадцать первую». 

ЗАТЕМ «ДВАДЦАТКА» 

Мини-вэн ВАЗ-2120 сразу зад)гмы- 
вался с новым, доработанным гидро- 
усилителем. Рулевая трапеция «Наде- 
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жды» сконструирована с учетом нако- 
пленного на «Ниве» опыта, с предель- 
ным поворотом сопіки в 31 градус. За 
поставку агрегатов из Германии в Толь- 
ятти взялась научно-производственная 
фирма «СпецАвто». Для снижения це- 
ны импортного изделия монтажную 
«фурнитуру» решили делать в России. 
Чертежи на разные кронштейны и 
прочую мелочевку согласованы с 
2РТ5, }гже организовано производство 
монтажного комплекта. Из-за границы 
теперь поставляется усеченный «комп- 
лект 8052» с самыми ответственными 
элементами — рулевым механизмом со 
встроешіым усилителем, насосом, бач- 
ком и шлангом высокого давления. С 
ростом объема поставок отпускная це- 
на такого комплекта снизилась до 1100 
марок, позже до 900. Производство 
монтажного комплекта в Тольятти об- 
ходится примерно в 100 марок. В итоге 
усилитель стал почти вдвое дешевле. 
Но рыночная стоимость с установкой 
(с учетом всех налогов, транспортных 
и накладных расходов) все же весьма 
высока - до 1000 долларов. 
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А ТЕПЕРЬ - «РУЛЕВЫЕ СИСТЕМЫ» 

Попытки уговорить немцев изме- 
нить настройки узла, дабы увеличить 
угол поворота вала сошки до 36 граду- 
сов, ни к чему не привели. Они отказа- 
лись вносить конструктивные измене- 
ния в мелкосерийный узел. В 2000 году 
директор «СпецАвто» предложил из- 
готавливать корпус рулевого механиз- 
ма и организовать сборку в России, а 
из Германии получать лишь начгшку. 
Для этого в Тольятти была создана 
фирма «Рулевые системы». На нее же 
возложили решение перспективных 
конструкторских задач. 

Специалисты «Рулевых систем» раз- 
работали чертежи, изготовили образ- 
цы корпусов, а немцы, испытав корпу- 
са и собранные узлы, дали «добро». 
В ходе доводочных работ пришлось 
поменять материал корпуса - обыч- 
ный серый чугун па высокопрочный. 
Отливать деталь поручили ВАЗу и 
КамАЗу - чтобы пе создавать монопо- 
лии поставщика. «Рулевые системы» 
взяли на себя обработку отливки на 
станках с ЧПУ и сборку механизма. 

Немцы к тому времени решили мо- 
дернизировать конструкцию - заме- 
нить устаревший механизм распреде- 
ления с золотником осевого типа на 
компактный распределитель роторно- 


го типа*. Новая конструкция перекоче- 
вала и в «совместный» усрілитель. Заме- 
чательно, что новинка оказалась деше- 
вле, но самое главное - стало удобнее и 
надежнее управлять автомобилем. 



«Обвязка» 
гидронасоса 
сделана 
в Тольятти. 


Гидроусили- 
тель под ка- 
потом с<Нивы». 




Все механизмы, собранные в «Рулевых системах», 
проверяют на компьютерном стенде. 

Ныне регулировка, позволяющая 
поворачивать вал сошки на 36 граду- 
сов, закладывается прямо при сборке 
усилителя. Стало быть, он легко со- 


лителя с установкой уложится в 500 
«условных». Установить усилитель 
можно и своими силами, при опреде- 
ленной квалификации. Одна из слож- 
ностей - доработка отверстия в щите 
передка. 


стыкуется с «двести тринадцатой» и 
«тридцать первой» трапециями. Кро- 
ме того, этот усилитель подойдет и но- 
вой «Ниве» ВАЗ-21 23, и даже «класси- 
ке» БАЗ-2104...2107 (на остальных зад- 
пеприво^сшых БАЗах потребуется заме- 
нить рулевой вал). 

Объем производства комплектов 
для ГУРов в «Рулевых системах» в 
ближайшее время будет доведен до 12 
тысяч штук в год. Такая цифра подра- 
зумевает стопроцентное оснащение 
гидроусилителями автомобилей БАЗ- 
2120 и ВАЗ-2131, выпускаемых опыт- 
ным производством БАЗа, и продажу 
на «свободном рынке». При таких 
объемах выпуска стоимость гидроуси- 

’ Принцип работы распределителя роторного типа срод- 
ни роторному двигателю. В статоре (неподвижном кор- 
пусе) расположены отверстия для прохода масла, а вра- 
щающийся ротор либо перекрывает их. либо открывает. 
Такая схема гораздо быстрее реагирует на изменения 
в работе рулем, чем традиционная золотниковая. 


НА ХОДУ 

Управлять машиной с гидроусилите- 
лем легко и приятно. Особенно это 
ощутимо при парковке в стесненных 
местах, где скорость минимгільна, а ба- 
ранку требуется крутить от упора до 
упора. Информативность на руле 
вполне внятная (сопротивление в на- 
чальный момент поворота слегка воз- 
растает), не сдерживаются быстрое 
вращение и перекладывание баранки 
при быстром прохождении серии по- 
воротов. Шумит вся эта система замет- 
но меньще отечественного аналога, ус- 
тановленного, например, на «Болге». 
Легкий щум появляется лищь при вы- 
вернутом в крайнее положение руле. 

А «Рулевые системы» уже озабоче- 
ны подготовкой производства гидро- 
усилителя для автомобилей «десято- 
го» семейства - тоже на базе конструк- 
ции 2РЬ5. І®"! 
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КРВІЧАЛ 


СИДЕНЬЯ «САМАР» ТЕПЕРЬ БЕЗОПАСНЫ 

Увлекательная, полная шокирующих неожиданностей и 
приятных сюрпризов «седалищная» эпопея началась пару 
лет назад. Напомню, что тогда в ходе проверки сидений на 
соответствие нормам безопасности с треском провалилось 
кресло ВАЗ-2109 (ЗР, 2000, № 4, «Жидкий стул»). Приучен- 
ные к неторопливости гигантов индустрии, мы запаслись 
терпением и стали ждать реакции Волжского автозавода. 
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ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ 
ФОТО I АЛЕКСАНДР ПОАУНИН 

О тветом журналу, а следовательно, 
и нашим читателям стало упорное 
молчание. Не помогло даже веж- 
ливое напоминание в очередном тесте 
(ЗР, 20(Ю, № 6, «На грани (^ла»). Время 
шло, и надежда получить официаль- 
ную бумагу с подробным описанием 
причин фиаско и мерах, принятых для 
усиления «девятых» сидений, таяла. 
Немного успокаивало лишь то, что 

на критику В адрес ВАЗа жи- 
во отреагировал рынок, тут 
же предложивший альтерна- 
тиву штатным изделиям. 

Помимо известных зарубежных по- 
ставщиков, появились отечественные 
независимые производители сидений. 
Прочных, удобных, безопасных и от- 
носительно недорогих. Самое интерес- 
ное — продукция этих фирм легко вы- 
полняла нормативы, хотя в них ис- 
пользовались вазовские комплектую- 
щие от «восьмых» и «девятых» кресел! 
А Волжский автозавод все молчал. На- 
конец, мы решили, что пауза непозво- 
лительно затянулась и пришла пора 
действовать. 
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ПАРАД АУТСАЙДЕРОВ? 

Собирая образцы для нового теста 
отечественных серийных сидений, мы 
запланировали взбодрить ВАЗ по пол- 
ной программе. Помимо контрольно- 
го выстрела в голову (точнее, в подго- 
ловник) пресловутому «девятому» 
креслу, пройти экзекуцию предложи- 
ли еще и родственным по конструк- 
ции моделям ВАЗ-21 213 и ВАЗ- 2110. 
Раньше мы их не испытывали. А зря, 
широкая унификация деталей в дан- 
ном случае могла сыграть злую шутку 
- случается, наследственными болез- 
нями страдает несколько поколений 
семейства. 

Сиденья «Нивы» и «десятки» купили 
в магазинах запасных частей, попросив 
подтвердить их происхождение соот- 
ветствующими бумагами. А вот «девя- 
тому» по вполне понятным причинам 
уделили особое внимание. Новый, с 
иголочки образец демонтировали с 
приобретенного в салоне автомобиля 
2002 года выпуска. Достоин упомина- 
ния тот факт, что кресло было обору- 
довано подголовником увеличенной 
высоты. Это верный признак прове- 
денной ВАЗом модернизации. Свежие 





г 



Проверка деформации подголовника «десятого» 
сиденья при нормируемой нагрузке. 


нормы безопасности (Правило 17 ЕЭК 
ООН, поправка 05) отличаются от ста- 
рых как раз требованиями к геометрии 
подголовника. Ага, заводчане молчали, 
точно партизаны, а сами втихаря улуч- 
шали сиденья? Интересная, хотя и не 
совсем понятная позиция. Но не будем 
торопиться с выводами - контроль раз- 
меров и прочности расставит все точки 
над «і». 


Один из них - стульчик «Оки» (иначе 
его и не назовешь), ставший четвертым 
участником теста. Нареканий к нему 
масса: прочность спинки оставляет же- 
лать лучшего, механизм регулировки 
ее наклона часто ломается, а элементы 
крепления подголовника слишком 
хлипкие. Причем последний так и не 
стал обязательным атрибутом каждого 
сиденья. Еще совсем недавно можно 
было встретить в продаже автомобили 
с «голым» креслом. А уж в магазинах 
запчастей царит полная неразбериха - 
подголовники продают отдельно от 
стульчиков и зачастую вместо штатных 
предлагают «восьмые». 

Пятый участник - «Ода» ИЖ-2126. 
Желание проверить это изделие воз- 
никло после того, как весьма субтиль- 
ный водитель прикончил механизм 
регулировки наклона спинки через 
две недели после начала эксплуатации 
нового автомобиля. Интерес к сиде- 
нью вызван еще и тем, что вскоре им 
будут комплектовать не только «оды», 
но и все «щесгерки», сходящие с кон- 
вейера Ижевского автозавода. 


Ограничиваться вазовскими 
изделиями было бы по мень- 
шей мере несправедливо - 
есть еще несколько образцов 
с подмоченной репутацией. 


КРУШИМ по НАУКЕ 

Коротко о методике испытаний. 
Сиденья проверяли на соответствие 
нормам безопасности, а именно Пра- 
вилу 17-05 ЕЭК СЮН. 


Проверка стульчика «Оки» на піючность. Резуль- 
тат неутешительный. 


Последние две цифры обозначают 
номер поправки, то есть это уже пя- 





Каркас сработан на совесть. При нагрузке 
100 даН согнулась станина салазок. Опасных из- 
ломов нет. 
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в слабом месте спинки 
приварен усилитель, под 
нагрузкой он согнулся, 
но спинка 
выдержала. 


_а вот что происходило с 
каркасом без усилителя. 
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Проверка знергоемкости подголовника сиденья 
«Самарьь» - удар макетом головы. 

тая редакция документа, отличающая- 
ся от предыдущей рядом дополнений. 
Их суть - ужесточение нормативов. 

Так как размеры кресел (высота под- 
головника) строго регламентированы, 
первый этап испытаний - контроль гео- 
метрии. Вслед за ним проверяют энер- 
гоемкость подголовников. Тест призван 
оценить их травмобезопасность для 
задних пассажиров, которые при ава- 
рии могут удариться о переддше сиде- 
нья. Заднюю поверхность подголовни- 
ка бьют макетом головы, движущимся 
со скоростью 24,1+0,5 км/ч, и замеряют 
ускорение. Замедление в центре тяже- 
сти ударного элемента не должно пре- 
вышать 80 ^ в течение более 3 мс (§ - ус- 
корение свободного падения). 

Следующий этап - проверка прочно- 
сти сидений, их подголовников и меха- 
низмов регулировки наклона спинки 
статической нагрузкой. Сначала к 
спинке макетом туловища приклады- 
вают момент 37,3 даН-м, затем сфери- 
ческой моделью головы передают та- 
кой же момент и на подголовник. Его 
перемещение под действием этого уси- 
лия не должно быть более 102 мм. Если 
образец уложился в норматив, испыта- 
ние продолжается - не снимая нагруз- 
ку со спинки, дожимают подголовник. 

Правило 17-05 ЕЭК ООН 
считается выполненны.м, 
если подголовник выдер- 
жит действие силы 89 даН 
и не сломается сиденье. 

Вот собственно и все. Однако ьгы при- 
выкли на этом не останавливаться и 
давить образцы до поломки. Именно 
так выявляются слабые места конст- 


рукции. К тому же нелищне знать за- 
пас прочности каждой модели сиденья 
- ведь наше производство не отличает- 
ся стабильностью. Сегодня выполнил 
требования на пределе, а завтра, гля- 
дишь, провалил целую партию из-за 
сбоя в технологической цепочке. 

КРЕПКАЯ СЕМЕЙКА 

Результаты испытаний сведены в 
таблицу. Комментарий таков: тест на 
энергоемкость подголовника одолели 
все образцы. Неплохо обстоит дело и с 
геометрией - четыре изделия уклады- 
ваются в норматив, и лишь «десятое» 
сиденье чуть-чуть не дотягивает до * 
требования Правила 17-05 к высоте 
подголовника. Однако в данном слу- 
чае не стоит раздувать из мухи слона. 
Убежден: вскоре на «десятках» поя- 
вятся кресла с увеличенным подголов- 
ником, аналогичным «девятому». Это 
вопрос времени. Да и в магазинах за- 
пасных частей устаревшие модели по- 
степенно уступят место модернизиро- 
ванным. 

А теперь самый лакомый кусочек 
пирога - проверка прочности. Начну 
с проигравшего. 

Пыток статической нагруз- 
кой не выдержало лишь си- 
денье «Оки». Итог ожидае- 
мый и закономерный. 

При дожимании подголовника эле- 
менты его крепления «потекли» под 
действием силы 60 даН вместо поло- 
женных 89. Таким образом. Правило 17 
не выполнено. Дальнейшие издеватель- 
ства привели к тому, что стульчик раз- 
валился. Вскрытие выявило целый на- 
бор сломавитхся деталей: вывернуты 
направляющие подголовника, отказал 
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«НИВА» 


Сиденья «Нивы» и 
«девятки» оказались 
самыми прочными. 
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механизм наклона спинки, да и саму 
спиіпсу покоробило основательно. Это 
сиденье опасно для жизни! Радует 
лишь то, что дни его сочтены. Из досто- 
верных источников (простите уж за га- 
зетный штамп) стало известно - удар- 
ными темпами идет разработка нового 
кресла для «Оки». (Остается пожелать, 
чтобы смена старой модели на свежую 
произошла как можно быстрее, ведь 
пассажиры маленького автомобиля за- 
служивают лучшей участи. 

Приятный сюрприз преподнесло 
сиденье ИЖ-2126: вопреки ожидани- 
ям механизм регулировки наклона 
спинки оказался крепким. Нормати- 
вы выполнены. Нагружение до разру- 
шения выявило лишь одно слабое ме- 
сто - согнулась левая подставка сала- 
зок продольной регулировки, ника- 
ких опасных изломов не произошло. 
Разборка показала, что остальные де- 
тали уцелели. Мало того, они срабо- 
таны на совесть и, судя по всему, обла- 
дают солидным запасом прочности. 

Вывод очевиден - при ка- 
чественном изготовлении 
хмеханизма регулировки 
наклона спинки модель из 
Ижевска вполне безопасна. 

Вазовская семейка удивила и в этот 
раз, ни с того ни с сего выступив мош- 
но и стабильно. «Десятое» кресло вы- 
полнило норматив, продемонстриро- 
вав почти двукратный запас прочно- 
сти. Спинка легко пережила нагруже- 
ние до разрушения - в отличие от «де- 
вятых» сидений, она не имеет суже- 
ния в средней части (излом происхо- 
дил именно там) и потому достаточно 
крепка без каких-либо усилителей. 


Вышедшие из строя детали в основ- 
ном те самые, что унифицированы с 
другими родственными моделями; 
станины крепления салазок продоль- 
ной регулировки, синхронизатор и 
упоры нижних звеньев механизма на- 
клона спшіки. 

Дальше — сюрприз! Провалившееся 
два года назад сиденье «девятой» мо- 
дели и похожее на него как две капли і 
воды «нивовское» (отличия лишь в са- 
лазках, а каркасы одинаковые) на сей 
раз оказались самыми стойкими! Бо- 
лее чем двукратное превышение нор- 1 
матива - и никаких опасных изломов 
при разрушении. Согнулись те же 
элементы, что у «десятого» кресла, а | 
именно - упоры нижних звеньев ме - 1 
ханизма наклона. У «девятого» отка- 
зал еше и сам механизм. Но почему 
же выдержали спинки, к которым 
раньше были нарекания? Сняв обив- 
ки, мы нашли на каркасах усилители 
— поперечные прутки, вваренные в 
слабом некогда месте. Они-то и не да- 
ли спинкам сломаться пополам, хотя 
металл уже начал гнуться. Остается 
лишь констатировать отрадный факт: 

Волжский автозавод модерни- 
зировал каркас «восьмого», «де- 
вятого» и «нивовского».сидений. 
Теперь эти кресла БЕЗОПАСНЫ! 
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Нормы безопасности. 
Правило 17 ЕЭК ООН, 
приложение 05 

ВАЗ- 

2110 

ВАЗ- 

2109 

Сиденье 

ВАЗ- ИЖ- 
21213 2126 

КамАЗ, 

СеАЗ-1111 

Высота подголовника 
(среднее положение), мм 

Не менее 800 (750)* 

780 

800 

800 

780* 

800 

Ширина подголовника, мм 

Не менее 170 

300 

270 

270 

270 

220 

Энергоемкость подголовника 
при ударе макетом головы 
со скоростью 24,1+0,5 км/ч 

Не более 80 д** 

в течение 3 мс 

46 д 

72 д 

57 д 

42 д 

38 д 

Статическое нагружение подголов- 
ника моментом 37,3 даНм’** 

Перемещение подголовника 
не более 102 мм 

60 

75 

95 

72 

90 

Статическое нагружение подголов- 
ника 89 даН 

Не должно происходить 
поломки подголовника, 
сиденья или его спинки 


Соответствует 


Не соответствует 

Нагружение до разрушения, даН 

- 

165 

200 

250 

100 

60 - поломка 

крепления 

подголовника 

1 * Данные для подголовников, не регулируемых по высоте. " д - ускорение 
1 Т даН н (деканьютон на метр) = Н м. 

свободного падения 9Д м/т?. 



СКРОМНОСТЬ УКРАШАЕТ НЕ ВСЕГДА і 

Итак, произошел редкий для нашей ! 
страны сл)^ай: завод ответил на кри-| 
тику не словом, а делом. Причины та- 
инственного молчания ВАЗа так и ос-| 
танутся неизвестными. Но мы не 
обиде - цель-то достигнута. ТеперьД] 
владельцы «самар» и «нив» могут быть" 
уверены в том, что кресла спасут их' 
при аварии. 


Однако хотелось бы обратиться к 
заводчанам. 


Уважаемые вазовцы,'^ 
ложная скромность ни к чему. Неве- 
дение нередко порождает нервоз- 
ность и кучу домыслов. Если бы МЫІ 
не провели тест, многие потребители! 
по-прежнему считали бы, что покупав 
ют автомобили, оснашенные сиденья-] 
ми-убийцами. Думаем, сообшить имі 
о принятых мерах все же стоило. Спо-‘| 
койствием людей грешно пренебре- 
гать, да и репутации марки откровеш 
ноетъ не повредила бы. Когда произ^ 
водитель исправляет ошибки, стес| 
няться нечего. Его поймут, простят и 
будут уважать. І®! 






I ТЕХНИКА I 

ЗАМЫКАЯ КРУГ 

АВТОМОБИЛЮ - ВЕЧНУЮ ЖИЗНЬ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

СЕКТОР ПЕРВЫЙ, 
ЗАКОНОДАТЕЛЬНЫЙ 

Пожалуй, ни один месяц не прохо- 
дит без мажорного рапорта одного из 
производителей: снова побит рекорд 
по выпуску тех или иных моделей. А 
вот сколько автомобилей ежегодно 
«умирает», слышали далеко не все. 
Между тем только в Германии при 30- 
миллионном частном автопарке каж- 
дый год встает на прикол до 3 миллио- 
нов машин, по всей Европе их число 
превышает 9 миллионов. 

Бросить старый автомобиль на до- 
роге здесь не позволят, а число свалок 
уменьшается с каждым годом. Куда же 
исчезают «мертвые души»? Идут в пе- 
реработку. Так называемой проблемой 
рециклинга (гесусИп^) мир серьезно 
озаботился еще в 80-х годах, когда ста- 
ло очевидно, что без утилизации авто- 
мобилей сохранить окр}^ающую сре- 
ду невозможно. Правительства боль- 
шинства европейских стран и США 
прореагировали на это известие впол- 
не адекватно: предупредили автопро- 
изводителей о грядущей обязательной 
переработке машин. 


При утилизации самыми сложными 
материалами были и остаются пласти- 
ки. Их доля растет с каждым годом, 
увеличившись за последние десятиле- 
тия в семь раз. Сложность вызывает то, 
что, в отличие от стали, в каждой ма- 
шине применяют до нескольких десят- 
ков типов пластмасс пяти основных 
гр)шп, доминируют в которых поли- 
карбонаты, полипропилены и поли- 
амиды. После непростой сортировки 
каждый вид требует своего подхода к 
переработке. Но и металлические дета- 
ли не так легко использовать повторно. 

Для решеішя проблемы крупные ав- 
томобильные фирмы строят заводы, 
по масштабам сопоставимые со сбо- 
рочным производством. Впрочем, это 
неудивительно: ведь процесс рецик- 
линга - по сути та же сборка, но в об- 
ратном порядке. 

Сначала автомобиль попадает в цех 
так называемой первичной разборки, 
где из пего на виброустаиовках бук- 
вально вытряхивают остатки топлива, 
масла, тормозную и охлаждающие 
жидкости - в общей сложности около 
20 л. Далее снимают тішны - с их пере- 
работкой особых проблем не возника- 
ет. Многие фирмы используют отрабо- 



крышки для производства новых, а не- 
которые «перегоняют» из них... нефть! 
Из одной тонны резинового утиля уда- 
ется получить около 400 л. Высвобо- 
дившиеся в процессе 135 л газа вместе с 
отработавшими жидкостями идут в 
топку собственной ТЭЦ. Положитель- 
ным побочным эффектом можно счи- 
тать и «намытые» с 1 тонны старых 
шин 140 кг стальной проволоки! 



НАША СПРАВКА 


СЕКТОР ВТОРОЙ, 
ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ 

По данным концерна «Фольксваген», 
масса среднестатистической легковуш- 
ки 1200 кг. Из них 200 кг приходится на 
долю чуіуна, 170 кг - на легкосплавные 
элементы и цветные металлы, 90 кг - на 
резину, 50 кг - на стекла, 25 кг - на крас- 
ку, 65 кг - на «второстепенные» матери- 
алы. Преобладает же пока сталь - ее в 
машине около половины. 


Основные этапы рециклинга: 

1. Демонтаж: первым делом с автомобиля снима- 
ют и сортируют все, что подлежит отдельной ути- 
лизации. 

2. Полная переработка: остов кузова уходит 
в шреддер, после которого от него останется 
лишь пыль. 

3. Сепарация: из 300 кг неоднородной массы 
предстоит выделить пластики, металл и резину. 

4. Изготовление нового автомобиля: круг замк- 
нулся - все эти детали сделаны из того, что еще 
недавно выкидывали на свалку. 


Не так давно страны Европейско- 
го Содружества одобрили проект 
закона, в соответствии с которым 
производители обязаны безвоз- 
мездно принимать у автомобили- 
стов отслужившие свое машины. 
Правда, возможности подготовить- 
ся к «тяжелым временам» фирм 
не лишили - закон, вероятно, всту- 
пит в силу лишь к 2006 году. 
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I ТЕХНИКА I 


Мапшна между тем попадает в руки 
рабочих, которые заставляют «выстре- 
лить» подушки безопасности, срабо- 
тать преднатяжители ремней. Следом 
снимают аккумулятор - его судьбой 
займутся специализированные заво- 
ды; параллельно демонтируют детали, 
которые невозможно утилизировать. 
Любопытно, что до последнего време- 
ни в их число попадали... ветровые и 
задние стекла. 

Дело в том, что «триплекс» состоит 
из несколькріх слоев стекла, разделен- 
ных пластиком, препятствующим пе- 
реработке. Еще одним камнем пре- 
ткновения был электрообогрев задне- 
го стекла. Недавно проблему удалось 
решить с помощью барабанных 
фильтров, отсеивающих пластик и ни- 
ти нагрева. 

Но проследим до конца послешіий 
путь автомобиля. Он ненадолго пре- 
рывается: полуразобранные машины 
сортируют по маркам и моделям, мо- 
ют и складируют в огромном торго- 
вом зале, где покупатели выбирают и 
даже самостоятельно снимают пригля- 
нувшиеся детали. Естественно, пред- 
варительно оплатив их! Спустя не- 
сколько недель приходит время усту- 
пить место следующему «старичку», 
и полураздетый остов уходит в окон- 
чательную разборку. Здесь демонтиру- 
ют оставшиеся невостребованные уз- 
лы, которые возвращаются на прила- 
вок, а скелет машины спускается на 
последний «круг ада», где его измель- 
чают в гигантских «мельницах». 

Установки мощностью до несколь- 
ких тысяч киловатт в считанные ми- 
нуты перемалывают останки автомо- 
биля массой около 300 кг в «кащу». 
Наступает самый деликатный и ответ- 
ственный момент — сепарация. Снача- 
ла в ход идут электромагниты, вылав- 
ливающие черные металлы. Затем, 
«играя» на различной плотности мате- 




СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Кто должен несги расходы по ути- 
лизации сіарых автомобилей? 


27% заводы-изготовители 
14% местные власти 
I 22% владельцы машин 

\ каждый из вышеназванных- 

ПЛПІП 


Программа рециклинга «Джи-Эм» позволила 
за пять лет снизить количество отходов на 30%. 
Так выглядит один из заводов фирмы, перераба- 
тывающий ежегодно до 17 тысяч тонн отходов. 

разбирать и утилизировать машину 
предстоит самим изготовителям! Преж- 
де всего, стараются использовать те ма- 
териалы, которые проще перерабаты- 1 
ватъ. Но это лишь полдсла: массивные 
гьчасгиковые детали должны легко под- 
даваться: идентификацитг и демонтаж}': 
Как решают эти задачи, наглядно де- 
монстрирует «Мерседес» А-класса: с 
машины в течение получаса легко снялъ 
до 50 кг пластика и отсортировать его, 
ориентируясь по специальным штам- 
пам-маркировкам на деталях. 

Вскоре после проведения первых 
экспериментов по рециклингу фирьш 
с удовлетворением выяснили, чго, ка- 
залось бы, убыточное дело может при- 
носить прибыль! Взять к примеру БМВ 
третьей серии: 85% алюминия и 65% 
пластмасс в каждой новой машине - 
вторичные. Современные технологии 
производства не стоят на месте. В сте- 
нах рециклинг-центра БМВ под 
Мюнхеном, построенного в 1994 го- 
ду, сегодня утилизируют 75% авто- 
мобиля, но уже в ближайшей перспек- 
тиве переработке подвергнут все 95%. 

Таким образом, совсем немного ос- 
тается, чтобы автомобили совершали 
полный жизненный крут... не затраги- 
вая природу- 


риалов и их реакции на смачивае- 
мость водой (так называемая флота- 
ция), отсеивают цветные металлы от 
крупинок стекла, резины и пластмасс. 
Такой метод, к примеру, позволяет 
«добыть» до полусотни килограммов 
чистой меди, содержащейся в провод- 
ке и электронных блоках «Мерседеса» 
С-класса! 

СЕКТОР ТРЕТИЙ, ЭКОНОМИЧЕСКИЙ 

Сегодня каждая уважающая себя 
фирма еще на стадии проектирования 
предусматривает будущую переработ- 
ку автомобиля. А как же иначе — ведь 
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/КОЛЕСО 


ВЕК БЕЗ ЧЕТВЕРТИ 


6/2002 


Шведский концерн «Воль- 
во» отпраздновал 75-летний 
юбилей. 14 апреля 1927 года 
легковая модель ОѴ4 вышла 
из ворот завода в Гётеборге; 
спустя год здесь собрали 


первый грузовик ІѴ1. Марка 
«Вольво» вписала немало 
славных страниц в историю 
автомобиля: грузовики «Ти- 
тан», легковые машины 
РѴ444, 144, наконец, серия 


240 - всех не перечислишь. 
Сегодня группа «Вольво» со- 
средоточилась на производ- 
стве грузовиков, автобусов и 
двигателей (не считая аэро- 
космического подразделе- 
ния); ей принадлежат также 
грузовые марки «Макк» в 
США и «Рено» во Франции. 

Юбилей шведского кон- 
церна отмечали и в нашей 
стране - на автополигоне в 
Дмитрове состоялась рос- 
сийская премьера последне- 
го поколения моделей РН и 
РМ (ЗР, 2002, № 2. 3). 


ВАРИАНТ ОТ «МЕГА» 


Дилеры УАЗа уже знают: недешевые мо- 
дели 3160, тем паче, 3162 продаются быст- 
рее, если сделать машину... еще дороже, 
улучшив внешний вид и комфорт. 

В арсенале «настройщиков» ульяновской 
фирмы «Мега-Моторс» - три варианта 
пластикового «обвеса». По желанию кли- 
ента УАЗ оснастят предпусковым подогре- 
вателем, более долговечными ШРУСами 
(на серийных машинах такие тоже появля- 
ются, но пока в очень небольших количест- 
вах), иными амортизаторами, импортными 
шинами на литых дисках, переделанными 
сиденьями и тканевыми обивками. Конек 
фирмы - шумоизоляция: резиновые само- 


В опытно-промышленном производстве (ОПП) ВАЗа изготовлен образец катафалка 
ВАЗ-21119. Автомобиль, построенный на удлиненном шасси универсала ВАЗ-2111, 
первыми увидели работники ритуальных контор Тольятти. Возможно, новые 
катафалки предоставят им в аренду для изучения спроса. 


«САНДЕН» ОТВЕЧАЕТ ЗА СВЕЖЕСТЬ 


Нижегородское предприятие «Эль-сервис», 
выпускающее автомобильные кондиционеры 
под торговой маркой «Санден», теперь освои- 
ло холодильное оборудование для изотерми- 
ческих фургонов. Спрос на них растет - ведь 
по нормам Санэпиднадзора перевозка скоро- 
портящихся продуктов разрешается только 
автомобилями-рефрижераторами. 

Сегодня на базе компонентов «Санден» 
делают три варианта рефрижераторов раз- 
личной производительности. Они предна- 
значены для автомобилей «Газель», «Бы- 


чок», ГАЗ-3307 и могут охлаждать продукты 
до -20°С. Микропроцессорный блок управ- 
ления, устанавливаемый в кабине, автомати- 
чески поддерживает нужную температуру в 
фургоне. Холодильный агрегат с приводом 
от двигателя автомобиля может дополни- 
тельно комплектоваться блоком для питания 
от бытовой электросети. 

Рефрижераторы на базе комплектующих 
японской фирмы «Санден» привлекают и 
стоимостью: она на 20-30% ниже, чем у им- 
портных систем. 






клеящиеся маты, которые не боятся влаги. 
Итог доводочных работ - выросшая на чет- 
верть (до 13 тыс. долл.) цена и неплохой 
спрос. В ближайших планах «Мега-Мо- 
торс» - расширение гаммы материалов для 
отделки салона (вплоть до кожи) и более 
радикальное изменение внешности самого 
дорогого УАЗа. 


ИГРА СТОИТ СВЕЧ 


Голландская фирма «Денсо Евро- 
па», воодушевленная успехом своих 
«гоночных» свечей зажигания с ири- 
диевым центральным электродом, 
расширяет их гамму. Теперь иридий 
пропишется в серийных двигателях «Хонды» и «Форда», 
«Лексуса» и «Мицубиси», «Мазды», «Субару», «Сузуки» и 
«Тойоты». Подготовлено 60 моделей свечей с необычно 
тонким - всего 0,4 мм против обычных 2,5 мм - централь- 
ным электродом. Будь он выполнен из никеля или даже 
платины, свеча оказалась бы однодневкой. Но иридий не 
зря выдерживает нагрузки, выпадающие на долю достига- 
ющих Земли метеоритов: его стойкость к эрозии необы- 
чайно высока. А в новых свечах всю выступающую из изо- 
лятора часть «иголочки» еще и закаляют лазерным лучом. 
Смысл новации - лучшие условия искрообразования с 
тонкого электрода позволяют увеличить степень сжатия 


или межэлектродный зазор. 


ФИРМА «ТЕХНОПОЛИС» РАЗРАБОТАЛА ин- 
терфейсное управление электрооборудова- 
нием (ИСУЭ) для «десятого» семейства ВАЗ. 
Мультиплексная проводка и пять контролле- 
ров объединены в компьютерную сеть. Но- 
вая система позволяет снизить токи в управ- 
ляющих цепях, отказаться от силовых реле и 
уменьшить на 30% количество проводов. 
Кроме того, ИСУЭ имеет встроенную диагно- 
стику энергопотребителей, сигнализацию и 
ряд других полезных функций - например, 
автоматическое включение фар в зависимо- 
сти от освещенности. Важно, что с новой сис- 
темой расширить состав электрооборудова- 
ния не представляет проблем. 

По подсчетам разработчиков, представленный 
ими вариант ИСУЭ при производстве 100 тысяч 
комплектов в год обойдется лишь на 200 руб- 
лей дороже традиционной проводки. Совместно 
со специалистами ВАЗа «Технополис» планиру- 
ет в дальнейшем разработать подобную систе- 
му электрооборудования для «Калины». 
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ГАЛСТУК-БАБОЧКА 

КТО ПОМОЖЕТ «РАНЕНОМУ» ГРУЗОВИЬСУ? 


/ДАЛЬНОБОЙ 



ТЕКСТ / НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ 

В се автомобили ломаются. Отече- 
ственные, к сожалению, чаще, 
чем импортные. Возможно, поэ- 
тому буксировка поврежденного авто- 
мобиля к месту стоянки или ремонта 
мя россиянина особых трудностей не 
представляет. Если нет троса, сгодятся 
ремни безопасности, а срубленная бе- 
резка с успехом заменит жесткую 
сцепку. Известны даже случаи спец- 
при-менения женских колготок. Только 
вся эта экзотика не подходит много- 
тонной сатуре. 

Эвакуаторами для грузовиков тра- 
диционно выступали КрАЗ или 
«Урал», груженные балластом - бетон- 
ными блоками. Лишь в армии были 
тягачи, способные взвалить на себя 
грузовик. 

Это у нас, а что придумали тем вре- 
менем иностгранцы? Ведь у них «ружья 
кирпичом не чистят». Вместе с им- 
портными грузовиками в Россию при- 
шли и эвакуаторы для них - что поде- 
лаешь, (ф)ирменные «саночки» тоже 
ігаогда приходится возить. Техііо.мощь 
по-шведски - магистральный грузовик 
«Скания», приспособленный для бутк- 
сировки собратьев по цеху. 

ОСТУДИТЬ и ПОДОГРЕТЬ 

Рядная дизельная «шестерка» 05С- 
913 с непосредственным впрыском то- 
плива, турбонаддувом и промежуточ- 
ным охлаждением воздуха - 


сегодня этим никого не удивишь. Да, 
наверное, и нс надо - главное, чтобы 
мотор работал как следует. Учитывая 
специфику буксировки тяжеловесных 
фур, 228 кВт/ 310 л. с. от девятилитро- 
вого двигателя вполне достаточно. 

Так как скорость буксировки огра- 
ничена здравым смыслом и конструк- 
тивными мерами, система охлаждения 
должна справляться со своими обязан- 
ностями без встречного напора возду- 
ха. Обеспечивают это огромный, пло- 
щадью около 1,5 м2 радиатор и много- 
лопастный вентилятор диаметром 600 
мм. За тепловым режимом следят во- 
домасляный теплообменник и вязко- 
стная муфта вентилятора. 

Техпомощь, как и скорая, должна 
быть готова к выезду всегда. Уверенный 
пуск зимой гарантируют два подогре- 
вателя - электрический, мощностью 
4 кВт и автономный. Первый питается 
от внешней сети 220 В и установлен в 
нижней части рубашки охлаждения. 
Подогретая ТЭНом жидкость поднима- 
ется в блок и головки, вытесняя из них 
холодную. Никакого насоса для про- 
качки не предусмотрено - справляется 
термосифонпый эффект. 

Автономный подогреватель на диз- 
топливе развивает 8 кВт. Снабженный 
электронасосом. 


он, кроме двигателя, греет «печку» ка- 
бины, а программируемый электрон- 
ный блок максимально упрощает 
пользование им. 

В системе смазки вместе с полнопо- 
точным фильтром со сменным кар- 
тонным картриджем работает и цент- 
рифуга. Масло в нее подает своя от- 
дельная секция насоса. Свой фильтр 
и в системе охлаждения. Его назначе- 
ние - выловить шлам из охлаждающей 
жидкости и не дать ему осесть в сотах 
радиатора и в блоке. 

Разумеется, автомобиль 1998 года 
выпуска соответствует нормам токсич- 
ности Евро II. 

СЕКРЕТ ЗАДНИХ ВЕДУЩИХ 

Трансмиссия спроектирована с уче- 
том специфики работы эвакуатора. 
Интересна коробка передач. Механи- 
ческая, шестиступепчатая с делите- 
лем и демультипликатором. Итого 
2x6x2=24 передачи! Этого вполне дос- 
таточно, чтобы держать двигатель в 
оптимальном режиме при буксирор- 
ке автопоезда обшей массой 45 тонн 
со скоростью 50-60 км/ч. В то же вре- 
мя коробка весьма компактна и едва 
ли превышает габаритом мазовскую. 
Разумеется, есть в ней своя система 
смазки с масляным насосом, фильт- 
ром и... радиатором! Дли- 
тельная работа в режиме 
полной переда вае- 
^ мой мощности 

вынуждает эф- 
фективно рас- 
сеивать выделя- 
ющееся теп- 
ло. 

Большая 
колесная база 
способствует 
уменьшению 
разгрузки пе- 
редних ко- 







в передней части кузова установле- 
ны две лебедки с гидроприводом. 
Два гидравлических упора-якоря на- 
дежно фиксируют тягач на грунте. 


ничной рамы почти на всю их длину 
вставлены усилители из швеллера 
меньшего размера. 

Подвеска обычная, на полуэллипти- 
ческих рессорах, только кронштейны 
их притянуты к раме на болтах, а не на 
заклепках, как это обычно принято на 
грузовиках. Но беззазорные болты 
держат ничуть не хуже, зато при 
необходимости кронштейны легко за- 
менить. А работы эвакуатору хватает. 
Несмотря на цены ($0,8-2,4 за 1 км бу- 
ксировки), от заказов нет отбоя. Кли- 
енты - владельцы дорогих грузовиков: 
их, как правило, на обочине не отре- 
монтируешь. 

Кабины современных грузовиков 
одного класса оборудованы почти 
одинаково. Различия в основном на- 
правлены на сохранение стиля марки. 
Пневмоподвеска кабины и сидений, 
автономный отопитель и кондицио- 
нер, магнитола, кофеварка, спальные 
места - все это есть и у «Скании». Кро- 
ме того, СВ-радиостанция позволяет 
поддерживать связь с водителем бук- 
сируемой машины (иногда он должен 
оставаться в своей кабине) или с кол- 
легами-дальнобойщиками. 

«БАБОЧКА» - НЕ УКРАШЕНИЕ 

Все эвакуационное оборудование 
размещено в съемном кузове. Он на 
роликах и может, если нужно, съехать 
на землю. Причем без посторонней 
помощи - машина все делает сама. 

Главная действующая сила - теле- 
скопическая стрела, расположенная 
в заднем свесе кузова. Пять тонн ее 
грузоподъемности на полном вылете и 
десятъ на минимальном при высоте 
подъема 1,5 м аюсобны вывесить ось 


самого тяжелого магистрального гру- 
зовика. Вместо привычного нам тре- 
угольного «галстука» - жесткой сцеп- 
ки на конце стрелы поворотная тра- 
верса - «бабочка». К ней комплект пе- 
реходников, чтобы подцепить терпя- 
щий бедствие грузовик за штатные бу- 
ксирные проушины. Две лебедки в ку- 
зове усилием 30 и 15 тонн оснащены 
60-метровыми тросами - на случай, ес- 
ли аварийный автомобиль «улетел» с 
дороги. А чтобы при подтаскивании 
сам эвакуатор прочно стоял на месте, 
есть две телескопические ноги-якоря, 
управляемые гидравликой. 

Вдоль бортов тягача расположены 
шкафчики для инструмента. Кроме 
набора адаптеров «бабочки» есть 
пневматическая отрезная машинка, 
дрель и прочие полезные веши. Сжа- 
тый воздух для них поступает из пнев- 
мосистемы тягача через 30-метровый 
шланг, намотанный на автоматиче- 
скую катушку. Длины достаточно, 
чтобы дотянуться до самой дгільней 
точки автопоезда или подать воздух 
в пневмосистему буксируемого грузо- 
вика. 

Здесь же, в задней части «Скании», 
силовая электрическая розетка. От нее 
можно не только запитать электрообо- 
рудование, но и «прикурить» двига- 
тель «ведомого» — кабели входят в ком- 
плект оборудования. 

Позволить себе такой эвакуатор мо- 
гут лишь состоятельные компании 
с большим парком автомобилей. Тем, 
что помельче, выгоднее заказать услу- 
гу. Наконец-то спасение «утопаюших» 
у нас принимает цивилизованный вид 
и становится делом профессионалов 
с галстуком-«бабочкой». іэЧ 
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лес при буксировке тяжеловесов. Си- 
ловой агрегат и кабина играют здесь 
роль естественного противовеса. (За- 
бегая вперед, заметим, что и обе тяже- 
лые лебедки разместились у передне- 
го борта кузова эвакуатора.) Но при 
такой компоновке кардан получается 
очень длинным. Поэтому он состоит 
из двух валов, промежуточной опоры 
и трех шарниров. 

Конечно, магистральные тягачи 
редко съезжают с асфальта и таскать 
их по раскисшей грунтовке под силу 
не всякому гусеничному трактору. Не 
сможет этого и наш эвакуатор. Но на 
шоссе тоже бывает гололед или заля- 
панная грязью обочина. Чтобы не ус- 
ложнять трансмиссию, ведушим оста- 
вили лишь средний мост, однако пре- 
дусмотрели возможность кратковре- 
менно задействовать и задний. Реше- 
ние простое и оригинальное: при не- 
обходимости между внутренними ко- 
лесами обоих мостов втискиваются 
стальные ребристые ролики. Управле- 
ние - электрогидравлическое с места 
водителя. В рабочем положении они 
проминают шины на несколько санти- 
метров, делая связь между мостами 
практически жесткой, и колесная 
формула 6x2 временно преобразуется 
в 6x4. Конечно, это не КрАЗ с полным 
приводом и скорость с роликами ог- 
раничена 20-25 км/ч, но по отзывам 
водителей результат дает вполне при- 
емлемый. 


УСИЛЕННЫЙ ФУНДАМЕНТ 

В обозначении нашей «Скании» есть 
буква С - машина создана дая тяже- 
лых условий эксплуатации. Чтобы 
противостоять им, в лонжероны лест- 
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ПОСЛЕПНЕ ДЕЛО ВИСА 


/НАШЕ ЗНАКОМСТВО 


ГОТОВИТСЯ к ВЫПУСКУ ПИКАП вис-2347 


ТЕКСТ. ФОТО / СЕРГЕЙ МИШИН 

Н е секрет, что передне- 
приводные грузовые 
фургончики «Челнок» 
ВАЗ-1706 и ВИС-1705, соз- 
данные на базе «Самары», 
пользуются весьма ограни- 
ченным спросом. 

Причин тому две. Первая 
- «неквадратные» кузов и 
арки задних колес, достав- 
шиеся в наследство от базо- 
вой машины, мешают быст- 
рой и эффективной загруз- 
ке товара в коробках. Неко- 
торое оправдание - герме- 
тичный грузовой отсек на- 
дежнее зашишает груз от 
непогоды. Эти особенности 
определили сектор приме- 
нения: перевозка срочной 
почты или мелких партий 
груза в нестандартной упа- 
ковке, боящихся сырости 
или дорожной пыли. 

Вторая причина нелюбви 
коммерсантов - «бесхребет- 
ность», то есть несущий ку- 
зов. Ведь всякий уверен, что 
грузоподъемность пикапа 
ограничена объемом будки, 
по никак не техническими 
характеристиками, поэтому 
наваливают, сколько влезет. 
Полурамная конструкция, 
да еше с рессорной подвес- 
кой здесь предпочтитель- 
нее. 
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А значит, появление пе- 
реднеприводного полурам- 
ного пикапа вполне законо- 
мерно, подсказано самой 
жизнью. Грузовая «поло- 
винка» уже существует и с 
успехом работает па задпе- 
и полноприводных грузо- 
вичках. Ее-то и приторочи- 
ли к передней «половинке» 
«девятки». Задний мост за- 
менили на обыкновенную 
балку, а рессоры оставили 
те же. За кабиной к полура- 
ме присоединяют уже гото- 
вый кузов с ровным полом 
(из него выступают лишь 
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Конструкция запоров заднего борта 
традиционная для ВИС. 

Знакомый лючок на непривычном 
месте - центральной стойке. 
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прямоугольные арки зад- 
них колес), бортами, удоб- 
ными защелками на них и 
петлями для крепления 
груза. Даже съемная крыш- 
ка с запирающимся на за- 
мок задним бортом для не- 
го уже есть. Впрочем, если 


не нравится кузов - его 
можно заменить на фургон, 
бочку и т. д. В общем, пе- 
реднеприводный полурам- 
ный пикап готов! 

Он и появился осенью 
2001 года на седьмом Толь- 
яттинском автосалоне, 
а следом и на нашем экс- 
пресс-тесте. 

Открытий это знакомст- 
во, конечно, не преподнесло 
- сказался большой опыт 
общения с подобной висов- 
ской продукцией. Новый 
грузовичок, как и все ос- 


тальные ВИСы, обладает 
вполне легковыми манера- 
ми. И плавность хода, и уси- 
лие на рулевом колесе сопо- 
ставимы со стандартной 
«Самарой». Если не смот- 
реть в зеркала - будто едешь 
на обычной легковушке. 
Единственное отличие - 
большой радиус поворота 
как следствие увеличенной 
базы. 

Но короткая пробная по- 
ездка выявила еше два ню- 
анса. Обзор назад через 
стандартные «восьмероч- 


ВИС-2347 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: количество мѳст - 2; грузоподъемность - 490 кг; пол- 
ная масса - 1690 кг; максимальная скорость - 130 км/ч; расход топлива - 
8.5 л/100 км. ДВИГАТЕЛЬ: ВАЗ-21 083, бензиновый, карбюраторный. 
ТРАНСМИССИЯ: привод- на передние колеса, подвеска: передняя - 
независимая, типа «Мак-Ферсон», задняя - зависимая на полуэллиптиче- 
ских рессорах; радиус поворота габаритный 
- 6,2 м, по следу наружного пе- 
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На правах рекламы 



внутренний поперечный размер 


ные» зеркала наполовину 
перекрыт бортами кузова. 
Решение этой проблемы на 
поверхности - нужны боль- 
шие зеркала, как на других 
ВИСах. Впрочем, разработ- 
чики заверили, что на то- 
варных машинах такие и бу- 
дут. 

Второе замечание касает- 
ся управляемости. Перед- 
неприводный грузовичок 
имеет ярко выраженную 
недостаточную поворачива- 
емость - в быстром поворо- 
те о\ишком уж распрямля- 
ет траекторию, рано начи- 
ная проскальзывать перед- 
ними колесами. На сброс 
газа, обычно помогающий в 
подобных ситуациях, маши- 
на реагирует очень вяло. 



Рессорная подвеска задней балки. 

Видимо, авторам конструк- 
ции еще придется подби- 
рать шины и соотношение 
угловой жесткости перед- 
ней и задней подвесок. Ма- 
шинка-то получилась более 
скоростной и динамичной. 



Конструкция несущих элементов ку- 
зова. 

Сюда влезет почти полтора евро- 
поддона. 



чем ее «классические» и 
полноприводные родствен- 
ники. 

Тем не менее, наладив про- 
изводство полурамного пе- 
реднеприводника, «ВАЗин- 
терсервис» полностью осво- 
ит сектор рынка «легковых» 
грузовичков - для любых 
дорожных условий и на лю- 
бой вкус. А ВИС-2347 (такой 
индекс уже присвоен новой 
модели) ждем в продаже во 
второй половине года. И на- 
деемся, что его цена не пре- 
высит 150 тыс. рублей. А 
там, возможно, появится пя- 
тиместный вариант. Ізрі 
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184- 2018 
365-5683 

208- 6024 


Алма-Ата 

67-17-44 

Брянск 

79-13-99 

Владивосток 

33-11-31 

Днепропетровск 76-31-42 

Донецк 

23-03-86 

Казань 

76-62-55 

Калининград 

27-97-96 

Киев 

269-3252 

Киров 

37-00-77 

Н. Новгород 

30-27-88 

30-60-90 

Новосибирск 

10-29-19 

! Норильск 

35-00-60 

Орел 

5-25-35 

С. Петербург 

251-5820 

166-4206 

Ташкент 

256-2012 

Тверь 

36-42-70 

42-04-02 

Тула 

36-17-18 

Уфа 

24-95-61 

23-59-88 

Химки 

363-1253 

Хабаровск 

71-41-72 

36-07-46 

36-10-14 




У 




^ МАСіе КINС, 

(095) 924-1 779, 92УШ71 
илѵм/.ЕхсЕІІЕМт.ке' 


8/2002 
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ТЕХНИКА I 


ОБВОДИМ ЛИНИИ 

НАЗВАЛСЯ КОНСТРУКТОРОМ - ПОЛЕЗАЙ В КУЗОВ 


/КОНСТРУКТОР 


6/2002 
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ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

РИСУНКИ / КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 

Н есколько месяцев назад дизайнеры взяли в руки карандаши и представи- 
ли эскизные проекты будущего российского автомобиля (проект «Конст- 
руктор» - ЗР, 2002, № 2-5). Какое направление, какой стиль выбрать? 
Мнения читателей разделились - ярко выраженных фаворитов и аутсайдеров 
в представленной пятерке не было. Мы решили дать зеленый свет наиболее ори- 
гинальному и вместе с тем жизнеспособному проекту. 

Открываем карты - дальнейшее развитие получает «Особая линия». По 
концепции этот автомобиль близок к французским «Рено-Кангу», «Ситроен- 
Берлинго», «Пежо-Партнер», недавно появившемуся на российском рынке 
итальянцу «ФИАТ-Добло», а также некоторым японским моделям. Главные 
козыри этих автомобилей: невысокая цена, универсальность, вместительность и, 
конечно, практичность. Неспроста подобные машины пользуются хорошим 
спросом в Европе. 

Теперь взгляните на наш выбор. Полагаем, для России этот современный 
изяшный и удобный «каблучок» - то, что надо. Кстати, дизайн-проект заставил 
немного подкорректировать параметры техзадания - машина подросла ввысь, но 
формально осталась в классе В. Что, собственно, и отличает ее от упомянзггых 
одноклассников, которые немного длиннее. 

С таким раскладом можно играть и нужно выигрывать! 


Достѵп в багажник универсала от- 
крывает большая дверь, которая 
удобства логрузки распахивает- 
ет на 180“. Подобная схема реали- 
зована и на модификации с кузо- 
вом фургон. 

Чтобы облегчить высокий кузов на- 
шего будущего автомобиля, обра- 
т^Л современным технопогням, 
опробованным зарубежными колле- 
гаш. Алюминий пока 
поэтому передние крыпья и »»"'" 

бѵдут композитными. По предвари 
тельным расчетам, это не только 
снизит вес, но и удешевит производ- 
ство. 


ПОРТРЕТ С НАТУРЫ 

йн.центре ждет сюрприз, ^оад^бо- 

тайного 


“ «"“""р-іг^нка' ;?и ,м^ь^"-: 


ГнаГГреГГГ^е’ 

поиграем, воспользовавшись подсказ- 
ками маркетологов. 

В таком виде без существенных 
изменений автомобиль «пой- 
дет в серийное производ- 
ство». Правда, бампе- 
ры, окрашенные в 
цвет кузова, литые 
диски и пластико- 
вый обвес оста- 
вим для более 
дорогих комп- 
лектаций. Кста- 
ти, на заказ 
можно устано- 
вить стеклян- 
ный потолок, ко- 
торый сделает 
салон просторнее. 


Базовая модель - высокий уни- 
версал Ширина и длина автомоби- 
ля не выходят за границы класса 
в, а в высоту он чуть обгоняет од- 
ноклассников - около 1700 мм. 
Впрочем, как и многие однотипные 
акселераты. 


ВИД ИЗНУТРИ 

Саппи под стать кузояу - 

но не без изюминки. В базовом вариан 

нет ни доропіх юЖо 

ни допопннтельньа УПобств - ^ 
йѵнкционально. Панель приборов і^и- 
Лицирована для всего ряда моделей. 

То нСіІіпа версиях мохют выглядеть 
побогаче. 
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На правах рекламы 




ТВОИ ШТУРМАН 
В МОРЕ 

АВТОКОСМЕТИКИ 


на приборном щито - минимальный набор ^чные сішдо- 
ирш тяупмето и указатель уровня топлива, а также аварии 
ные Сигнальные лампочки (температуры охладающей^^^^ 

шж аавлеиия масла, разрядки 
г д.) Остальная информация «зашита» в бортовом ко мпьютере . 
I ив писплей на центральной консоли (подробнее об зяекіроии- 
’ ГГсИ^іадм выпуске .«онструктора»), В Центре прис- 
ной панели расположены ручки управления системами ют 
ляцин и отопления а также несколько важных клавир Фу нк- 
ции которьи не удалось поручить подрулевым рычажкам. 

№ нашему заказу дизайнер предусмотрел боль шие по лки 
I нижней части панели, а еще будут карманы в Д'^в* 
и бокс в переднем скате крыши, над топовой водителя. Так 
ЧТО для мелочевки места хватит! 

Регулировать сиденья и зеркала, крутить стеклоподъемники 
І^вом варианте придется вручную, но за дополн нтюьу 
плату устройства оснастят злектроприводами. Как и чб^я 
2мСна всем, кроме качества и П^"» 

даже в минимальной комплектации _ 

с пведнатяжителями и подголовники на все х юденьц а ^ 
таи и переднего пассажира дополнительно страхуют ф^- 
таіьные подушки безопасности. Кроме того, в арсенале более 
дорогих модификаций имеются и боковые «мешки». 

Металлический пол салона и багажника покрыт ворстым 
гп.ппи - все-таки зто комфортабельный легковой а в то мо- 
бнпь. Но в грузовом отделении пикапа красота принесена 
8 жертву практичности - металл защищен от в мятой 

И царапин полимерным составом. 


в кузовной гамме есть и грузопассажирский пикал; предусмотрен также ав- 
томобиль с удлиненной базой. 


Таков вкратце базовый вариант нашего автомобиля. 
Нм^' не хватает очень важной детали — имени. На крести- 
ны приглашаем всех читателей - подскажите, как назвать 
первенца. і,рі 


игІГЮѵі 


ДОБАВКА в БАЧОК СТВСЛООМЫВАТЕЛЯ ‘ 

таае іп Сегтапу. 

-быстро и эффективно очищает автойіюбильные стекла 
от любых загрязнений, в том числе "проблемных", 

- удаляет известковые отложения в стеклоомывательной 
системе, препятствует закупорке форсунок и шлангов, 

- содержит смазывающие компоненты, приджлающие 

срок службы резиновых накладок дворников, ЯРІН 

- встроенный дозатор позволяет легко отмерять 

необходимое количество концентрата, ' 

-в ассортименте концентраты как без запаха, так и с ' 

натуральными ароматами земляники, яблока и апельсина. ' 

іШ 


Представители в Москве: 

Москва 'Косметиксавто' (095) 745-1512 
Москва ТД Смазочных материалов (095) 787-7158 } 

Региональные представители : 


С.Петербург (812) 560-4591 
Ростов-на-Дону (8632) 51-7674 
Екатеринбург (3432) 45-6521 
Красноярск (3912) 65-7664 
Тюмень (3452) 24-9612 
Казань (8432) 95-1 111 
Белгород (0722) 34- 1 347 
Владимир (0922) 32-5551 




.ѵлм/ѵ.рімсо.ни. 


Эксклюзивный дистрибьютор в России, СНГ и Балтии ООО "Пинго Дистрибьюторз” 
Тел./факс: (095)195-4888, 231-7898, 231-7899. Е-таіІ: Іп(о(§)ріп90.ги 


Панель приборов для базовой модели. Уловили 


I ТЕХНИКА I 

/НОВИНКИ 

МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 



СУХО и НАДЕЖНО 

КАТУШКИ ЗАЖИГАНИЯ, ПОХОЖЕ, 
НАВСЕГДА ИЗБАВИЛИСЬ ОТ МАСЛА 


8/2002 



С тарую знакомую автомо- 
билиста - «бобину» (она 
же катушка зажигания) тра- 
диционно заключали в сталь- 
ной герметичный корпус, за- 
полненный трансформатор- 
ным маслом. Это улучшало 
теплоотвод и повышало стой- 
кость изоляции. Во всяком 
случае, в России жалоб на 
выход из строя таких кату- 
шек было меньше, чем на со- 
временные сухие в пластико- 
вом корпусе. А дело все в том, 
что новая конструкция 
предъявляет гораздо более 
высокие требования к техно- 
логии, качеству исходных ма- 
териалов. 

Правда, и достижения 
здесь немалые. Фирма «М50 
Игнишн», например, пред- 
ставила новую разработку - 
катушки с изоляцией из мате- 
риала «Райнит» (К}тіі1е) от 
«Дюпон». Однако новинка 
эта относительная; такие ка- 
тушки уже прошли обкатку 
на дрегстерах - специальных 
гоночных автомобилях, кото- 
рые в несколько секунд наби- 
рают максимальную ско- 
рость, и на... тракторах для 
соревнований типа «перегя- 
гиваішя каната». Именно в их 
моторах высокая степень сжа- 


тия приводит к увеличению 
пробивного напряжения ме- 
жду электродами свечей. 

Новые каіушки выдержи- 
вают повышение температу- 
ры до 150°С без ухудшения 
изоляционных свойств и до- 
пускают надежную работу с 
напряжением на свечах до 50 
кВ! Более того, это не предел - 
в запасе еще как минимум 15 
кВ. Добиться таких результа- 
тов оказалось непросто. Если 
первичная обмотка содержит 
небольшое количество вит- 
ков на примитивном каркасе, 
то вторичную пришлось сде- 
лать десятисекционной, раз- 
делив ее части тонкими 
{1,6 мм) шайбами из нового 
материала. 

Конечно, такая катушка за- 
жигания позволила бы ре- 
шить вечную проблему 
«Оки», но вряд ли это оправ- 
дано экономически. Другое 
дело - тюнинговые версии 
спорткаров: в их форсиро- 
ванных моторах с турбонад- 
дувом особенно трудно про- 
бить искровой промежуток. 
Да и работа двшателей с не- 
посредственным впрыском 
на сверхобедненных смесях - 
тоже твердый орешек для си- 
стем зажигания. 



ЭЛЕКТРОНЫ 
ВМЕСТО ВЗРЫВЧАТКИ 

НА СМЕНУ ПИРОПАТРОНУ - ЭЛЕКТРОМОТОР 


1 


І 
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В современном автомобиле всегда найдется толика взрыв- 
чатых веществ. Они служат пашей... безопасности; на- 
дувают спасительные полушки, натягивают ремни. Выбор в 
пользу пиротехники сделан не случайно; микровзрыв обес- 
печивает необходимые мощность и быстродействие. 

Однако нет идеальных решений - и у пиропатронов мож- 
но найти специфические недостатки. При срабатывании 
выделяются газы, не безвредные для человека. К тому же 
повторить процесс «на бис» они не могут. Возможно, для по- 
душки это не столь актуально - ее замена, конечно, недеше- 
ва, но уж раз она сработала, значит, предстоит еще и доро- 
гой ремонт «жестянки». Другое дело преднатяжители рем- 
ней. В последнее время получают распространение интел- 
лектуальные системы пассивной безопасности, предугады- 
вающие ДТП и заранее 
включающие те же на- 
тяжители (ЗР, 2000, 

№6). Что же, выбра- 
сывать сработавшее 
устройство и заменять 
новым? А оно не столь 
простое и уж точно 
стоит немало. 

Специалисты фир- 
мы «Сименс» перело- 


В таком положении раскры- 
вающаяся подушка может 
травмировать пассажира. Но 
замедление дает команду 
натяжителю... 


...и он «усаживает» человека 
вплотную к спинке сиденья 
еще до возможного столкно- 
вения. 

жили «бремя» ремня на маленький, но весьма мощный 
электромотор. За те же доли секунды его ротор разгоня- 
ется до 6000 об/мин и через редуктор выполняет свою тя- 
желую задачу. С помощью датчиков система определяет 
вес каждого пассажира и в соответствии с реальным за- 
медлением рассчитывает необходимую силу натяжения 
ремней, чтобы каждый член экипажа оказался на сиденье 
в нужный момент в нужном положении и встретился с 
раскрывающейся подушкой безопасности оптимальным 
образом. 

Если компьютеру только покажется, что опасность ДТП 
велика, ничто не помешает в случае счастливого исхода 
вновь обесточить двигатель и тем самым вернуть пассажи- 
рам комфорт и свободу... до следующего раза. 
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АЛЛО, ГАРАЖ! 


ИНТЕРНЕТ НА БОРТУ - НЕ НОВОСТЬ. 
А НАОБОРОТ? 


П ы ошиблись, если подумали, что речь пойдет о продаже 
и автомобилей через Интернет или, скажем, о виртуаль- 
ном знакомстве с новейшей моделью. Идея разработчиков 
из исследовательского центра БМВ в Гіало-Алто, располо- 
женного за 10 000 км от Мюнхена в знаменитой Силиконо- 
вой долине США, заключается в доступе к автомобилю че- 
рез Всемирную паутину. Так возник ТХ5 - эксперименталь- 
ный офис на базе новой «семерки». 

За 50 долларов в месяц — а именно столько стоит в Гіало- 
Алто безлимитный доступ в Интернет - пользователь не то 
что компьютера, а хотя бы мобильного телефона может 
выйти на связь со своим жа\езным конем и справиться о за- 
пасе бензина в баке, уровне масла в картере, включенном 
іімі выключенном освещении или показаниях одометра. 
Более того, в любой момент вы будете точно знать, где на- 
ходится машина - все еще в родном гараже или, скажем, 
Б «отстойнике» угонщика. В последнем случае без особых 
проблем определите адрес. 

А еще — по поручению владельца дилер проведет дистан- 
пионную диагностику жи.зненно важных систем и получит 
распечатку обнаруженных кодов неисправностей. 

Информацию можно не только получать, но и посылать. 
К примеру, дать команду включить фары или отопитель, 
завести двигатель, опустить или поднять стеюѵа или отпе- 


реть-запереть двери - список операций велик, вот только 
окажутся ли они востребованы рядовым потребителем? 
Возможно, кое-что вызовет даже недовольство: не всегда и 
не всем хочется быть полностью «прозрачными» в своих 
поездках на семейном автомобиле. 

Вам кажется, что все это уже было, было?.. Суть новинки за- 
ключена в иаюльзовании Д/ѵя 
связи с машиной и управления 
ее устройствами не специаль- 
ных пультов с ограниченным 
радиусом действия, а обычного 
мобильного телефона, пусть да- 
же он (и владелец) находится в 
том же Мюнхене, за тысячи ки- 
лометров от ТХ5. ізрі 



Ну-ка, посмотрим, тебя еще 
не угнали? 
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с 21 апреля до конца 2002 года компания ВМПАВТО проводит 
акцию «іЧИСТИК в подарок!». 

При покупке реметалл изантов 

РЕСУРС или ЯЕМЕТАЩ 

Вы ПОЛуЧИТѲ маленький, но очень полезный 



чист 


— это всегда чистые руки без воды! 


о боров ь я Вам и Вашей машине, дороги е автолюбители! 

Защита потребителей: ~ ~~ 

Уважаемые автолюбители! Если продавец по каким-либо причинам откажет Вам 
в подарке, убедительная просьба, сразу же свяжитесь с нами 
по е-таН; іпГо@ 5 та 7 ка.ги или тел.: С-Петербург (812) 325-3726 
Москва (095) 958-9178; 171-2365 Минск (8 10375-17)286-5362 
Ростов (8632)99-1244 Н.Новгород (8312)46-0129 

Новосибирск (3832)65-7190 Калининград (0112)52-1626 
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ПОВЕРЬ В ГИБРИД! 



ГАРАНТИЯ НА «ТОЙОТУ-ПРИУС» - ПЯТЬ ЛЕТ 


бензиновый мотор объемом 2,4 л. Отличие от пе- 
реднеприводного «Приуса», прежде всего, в ал- 
горитме работы системы «И-фор» (Е-Роиг), под- 
ключающей задний привод при проскальзыва- 
нии передних колес и резком разгоне. 

Еще одна «мировая премьера» в этом автомо- 
биле - электрическое управление тормозами 


П ри этом реше- 
но форсировать вы- 
пуск гибридов и довести его к 2005 Двойное сердце «Тойоты- 
году до 300 тыс. ежегодно. Конечно Превия» пока в новинку, 
же, это будут не только «приусы»: 

новое сердце получил и мини-вэн «Превия» (на родине - 
«Эстима»), став первым в мире серийным полнопривод- 
ным гибридомобилем. В его трансмиссии два электродви- 
гателя - каждый приводит свою ось. Есть, разумеется, и 


(ЕСВ - Еіегігісаі СопіхоІІеВ Вгаке Зузіет), коор- 
динирующее в одном электроішом «мозгу» рабо- 
ту многих систем: АБС, распределения тормоз- 
ных усилий, стабщ\изации, контроля тяги... 
Кроме того, ЕСВ обеспечивает рекуперацию 
энергии - ее возврат в аккумуляторы при тор- 
можении. Результатом стал расход топлива (в 
японском ездовом цикле) всего 5,6 л/100 км - вдвое 
ниже требований стандарта... 2010 года! Неудиви- 
тельно, что запаса бензина в баке хватает на 1000 ки- 
лометров пробега. По выбросам СН и N0,^ гибридная 
«Превия» укладывается в требования сегодняшних норм с 
75-процентным запасом. А еше мотор-генератор вырабаты- 
вает 1,5 кВт электроэнергии при стандартном (для Японии) 
сетевом напряжении 100 В: его вполне хватит, скажем, для 
микроволновой печи. 

Другая новинка, так называемый мягкий гибрид, была 
показана в Токио на примере также серийной «Тойоты-Кра- 


УЗНАЙТЕ АВТОМОБИЛЬ... НА ОЩУПЬ 



ЗАКРЫТЫМИ 


Х ватательный рефлекс 
просыпается в человеке 
одним из первых. И впос- 
ледствии вырабатывается 


Сначала руль пощупают на стенде. 



способность получать от 
прикосновений разнооб- 
разные ощущения, от брез- 
гливости до удовольствия. 
Берясь за рычажки, ручки 
дверей и баранку своего бу- 
дущего автомобиля, чело- 
век рассчитывает получить 
последний вариант. В этом 
помогут специалисты из 
группы «щупачей» фирмы 
«Ауди»: она насчитывает 
16 человек. Интересно, что 
вопреки расхожему мне- 
нию о тонком осязании 
женских пальчиков, дама 
в группе всего одна. Инже- 
неры бригады регулярно 
ощупывают автомобили с 
завязанными глазами: надо 
обеспечить и тактильную 
узнаваемость моде,\ей фир- 
мы. Но выбор материалов - 


не единственное занятие нии должны давать отчет- 
этой команды. ливый сигнал обратной свя- 

Каждый тумблер, рыча- зи: щелчок или осязаемое 
жок, ручка при перемеще- фиксированное положение. 


Потом в машине с завязанными глазами попробуют найти дефлекторы... 




На правах рекламы 




...и светлое завтра 
внутри, под капотом. 


ун Салон». Здесь элект- 
ромотор, он же стартер и 
генератор, сделан навесным и со- 
единен с бензиновым двигателем 
широким плоским ремнем. На све- 
тофорах две останавливается и пус- 
кается при подаче «газа» (кондиционер при этом может ра- 
ботать постоянно); реализован возврат энергии при замед- 
лении. Зтого вполне хватает, чтобы экономить 15% топлива. 


«Тойота-Краун» - 
вчерашний день снаружи... 


Бортовая сеть «Крауна» работает под напряжением 42 В, 
что снижает потери в проводах. Главная же изюминка в том. 


что навесить этот стартер-мотор-генератор можно на любой 
автомобиль - и он сразу станет «слегка гибридным»! 




ГЛАЗАМИ 


Главное - сигнал должен 
быть не только визуальным, 
дабы не отвлекал на мани- 
пуляции. Поэтому такое 
значение придается, напри- 
мер, четкой работе рычага 
переключения передач, и 
очень хорошо, если рука са- 
ма находит его в любом по- 
ложении. 

Бригада занимается и ло- 
гикой управления. «Круг- 
лое - крути, продо.лговатое 
- двигай», - так можно вы- 
разить требования к 
оформлению разнообраз- 
ных ручек. Форма рычажка 
сама должна подсказывать, 
что его следует нажать или 
вытянуть (как пример об- 
ратного, невольно вспоми- 
наешь включатель головно- 
го света «волг»). 



Ага, вот они. Как же приятно покру- 
тить эти ручки! 


Свою работу груіта ин- 
женера Герхарда Маутера 
считает сделанной хорошо, 
если водитель, впервые сев за 
руль новой модели, чувству- 
ет себя как дома и находит 
все органы управления имен- 
но там, где бы ему хотелось. 
А еще. . . должно быть просто 
приятно во всех отношениях 
- и на ощупь тоже! ія*! 


птци 



«Рекардо» - формула успеха 


Могут ли запчасти к отечественным автомобилям быть качественными 
и недорогими одновременно? 

В компании «Рекардо» Вам ответят: чЦА». 

В последние годы ругать отечественный автопром стало признаком хорошего 
тона. И, к сожалению, причин для этого предостаточно. Однако справедливости 
ради стоит отметить, люди, пытающиеся «сдвинуть» эту неповоротливую махину 
с места, все-таки существуют. Обцдно, что устоявшееся мнение: российская 
деталь - значит, качество невысокое, бросает тень и на добросовестных, 
преданных своему делу производителей. А ведь, к счастью, для потребителя 
таковые существуют. И, несмотря на жесткую конкуренцию на рынке, успешно 
работают... 

Двенадцать лет назад группа инициативных и опытных инженеров, 
прошедших большую профессиональную школу на Димитровградском 
автоагрегатном заводе, являющимся крупнейшим производителем 
автомобильных запчастей и комплектующих, создали компанию по 
производству запасных частей для отечественных автомобилей. Строгий отбор 
квалифицированного персонала, а также современные технологии и новейшее 
оборудование позволили компании выйти по объему производства, 
ассортименту и географии поставок на одно из первых мест в России. 
В «Рекардо» всегда делали ставку на реальное производство, а не на 
перепродажу уже готовых деталей. Преимущества такого подхода, стали 
очевидными во время кризиса 1998 года, когда компания не только выстояла, 
но и смогла увеличить объем производства в 3 раза, а ассортимент в 5 раз.' 

Компания «Рекардо» сегодня - это 
современное предприятие, имеющее 
на вооружении полный комплекс 
оборудования, необходимого для 
производства автозапчастей самого 
высокого качества. Часть 
оборудования, установленного в цехах 

компании, является эксклюзивным. 

Некоторые станки представлены в России в единичных экземплярах, к примеру, 
5- координатный координатно-расточной станок, проволочный электро- 
эррозионный 5- координатный станок. О высоком качестве продукции 
красноречиво свидетельствует тот факт, что автолюбители, хоть раз купившие 
продукты под маркой «Рекардо», впоследствии стремятся приобрести запчасти 
именно этой фирмы. Основной причиной такой приверженности они называют 
оптимальное соотношение «цена - качество». Действительно, цена это первое, 
что обращает на себя внимание, а она на 30-50% ниже, чем у конкурентов. 

Качество с первого взгляда не определишь - здесь 
потребуется время эксплуатации, а вот аккуратную 
^ 1 упаковку и деталь видно. При покупке товара марки 

/ ; «Рекардо» покупателю не стоит беспокоиться о 

чистоте рук. товар не наградит Вас 
трудновыводимыми пятнами на одежде. Теперь 
становятся ясны причины предпочтения марке. 

Следует заметить, что сегодня компания «Рекардо» поставляет на рынок 
более 300 наименований продукции, среди которых замки зажигания и дверей, 
стеклоподъемники, светотехнические приборы, бензонасосы и тросы 
различного назначения и многое другое. 





Причину растущей популярности марки генералъный директор компании 
Морозов Николай Андреевич объясняет следующим образом: «Формула 
успеха проста - профессиональный коллектив энтузиастов, четкая 
организация производства, сбыта и маркетинга, и в результате, на выходе 
получаем успешное динамично развивающееся производство и доступный 
высококачественный товар». 

Как говорится, проще не бывает. 

ООО «Рекардо»отдел сбыта: т/ф: (84235) 3-26-73, 3-82-71 , 3-29-78 
Торговое представительство в Москве: ООО «ДОЖДЬ» т/ф: 311-87-90 
илмж. гекагбо. гаіп-аиіо. ги 
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мест. Отделка проста, рациональна, 
почти аскетична. Вся информация о 
здоровье автомобиля выводится на 
дисплей в середине приборной па- 
нели, там же «живут» СВ-проигры- 
ватель и навигационная система. 
Пассажиры второго и третьего ря- 
дов сидений могут насладиться 
ВѴВ-фильмами (экран выезжает из 
потолочных панелей). 

Автомобиль построен на платфор- 
ме серийного хэтчбека «Индика», ку- 
зов которого, кстати, тоже спроекти- 
рован итальянцами; бензиновый и 
дизельный моторы объемом 1,4 л - 
совместное франко-индийское твор- 
чество. В обшем, ничего удивитель- 
ного... если бы не безвестный еще 
недавно индийский логотип, повто- 
ренный, кстати, ободом и спицами 
руля. Видимо, совсем скоро «Инди- 
ва» может стать серийной, пробив 
очередную брешь в стене, некогда 
разделявшей Запад и Восток. Ізр| 


ТАТА-1Н0ІѴА, представлена на авто- 
салоне в Женеве в марте 2002 года. 


ИЗ КАСТЫ ІѴІИНЦ-ВЭИОО 


«ТАТА-ИНДИВА» 


^сводит восток с ЗАПАДОМ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

С о времен, когда Редьярд Кип- 
линг, родившийся в Индии, 
констатировал несовмести- 
мость азиатской и европейской 
культур, многое изменилось. В горо- 
дах возле древних храмов выросли 
стеклянно-металлические небоскре- 
бы, деловые интернациональные 
костюмы встречаются не реже, чем 
традиционные сари. Конечно, пред- 
ставить индийский фильм без наци- 
ональных песен и танцев по-преж- 
нему невозможно, но что касается 
машин... 

Фирма «Тата» - крупнейший про- 
изводитель автомобилей в Индии - 
уже не первый год успешно выса- 
живает европейские семена на мест- 
ной почве. Очередной пример - 
компактный мини-вэн «Индива». 

Кузов «индийской дивы» создан 
давним партнером компании - 
итальянской дизайн-студией ИДЕА. 
В угоду аэродинамике машину сде- 
лали «зализанной». Даже дверные 
ручки принесли в жертву обтекае- 
мости, вместо них - миниатюрные 
кнопки электрозамков. Но благода- 
ря нескольким «граненым» перехо- 


дам машина получилась запомина- 
ющейся, а огромные фары и боль- 
шое ветровое стекло с «залысина- 
ми» на крыше придали облику «Ин- 
дивы» легкость. 

В машине длиной всего 4,3 м семь 
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/В МИРЕ МОТОРОВ 


РУБРИКУ ВЕДУТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ. МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


«ЛЕНД-РОВЕР ДИСКАВЕРИ» 



Е два по страницам автомобильной 
прессы проехался новый «РеЙЕЩж- 
Ровер», как фирма представила оче- 
редную новинку: следующее поколе- 
ние «Ленд-Ровера Дискавери». Он по- 
заимствовал у «Рейнджа» дизайн пе- 
редка, но не изменил важнейшему 
признаку настоящего вседорожника: 
рамная конструкция сохранилась. Как 


и жесткие балки обоих ведущих мос- 
тов с пружинами и продольными ры- 
чагами. Впрочем, это - в базовой вер- 
сии. За доплату можно установить но- 
вейшую систему АСЕ (Асйѵе 
Соптегіп^ ЕпсЬапсетепО/ контролиру- 
ющую наклон кузова и его высоту над 
дорогой. В этом случае сзади пружины 
уступают место пневмобаллонам: при 
центробежных ускорениях до 0 , 4 ^ 
крены практически отсутствуют. 

Интересна автоматическая коробка 
передач с электронным управлением: 
при движении по шоссе водитель вы- 
бирает спортивный или нормальный 
алгоритм переключений, а вот перей- 
дя к понижающему ряду на бездоро- 
жье, можно либо оставить все автома- 


тике, либо включить ручной режим. 
Настоящие «джиперы» наверняка вы- 
берут версию с блокируемым межосе- 
вым дифференциалом, чтобы полно- 
стью раскрыть заложенный вездеход- 
ный потенциал. Двигатель, ставший на 
20% мощнее предшественника, на 
шоссе разгонит двухтонную махину до 
«сотни» всего за 9,5 с. Тяговые возмож- 
ности также на высоте - на крюке 
можно тащить еще 3,5 тонны. 

Солидно выглядит и перечень уст- 
ройств пассивной безопасности. Кро- 
ме уже привычных подушек, отметим 
инерционный датчик, после столкно- 
вения разблокирующий двери, отклю- 
чающий топливный насос и включаю- 
щий аварийную сигнализацию. 

Электроника распределяет тормоз- 
ные усилия между колесами, не допу- 
скает их пробуксовки при разгоне и 
блокировки при торможении. 


ІАНО ВОѴЕВ 0І8С0ѴЕВУ. представлен 
на салоне ВУ1А$-2002 в Нью-Йорке. 


ІАМО НОѴЕН 0І8С0ѴЕНУ 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров - 8; рабочий объем - 4554 см^; мощность непо - 160 кВт/217 л. с. при 
4750 об/мин; максимальный крутящий момент- 407 Н-м при 2600 об/мин; трансмиссия - постоянный полный при- 
вод с межосевым дифференциалом и раздаточной коробкой с демультипликатором; коробка передач - автомати- 
ческая 4-ступенчатая; кузов - рамный 7-местный универсал: база - 2540 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4705x1 890x1940 мм; объем багажника - до 1 .79 м^; дорожный просвет - 254 мм (под задним мостом - 208 мм): уг- 
лы въезда/сьезда - 31/21°; размер шин - 255/55В18: максимальная скорость - 187 км/ч. 


«ФОЛЬКСВАГЕН-ТРАНСПОРТЕР» 
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кВт/ 158 л. с. Интересно, что по срав- 
нению с предаиественником - 96 кВт/ 
131 л. с. - цена машины практически не 
изменилась. 

Еще одна премьера, связанная с 
этим двигателем, - насос высокого да- 
вления «Бош-СРЗ.З». Изюминка - в ре- 
гулируемом (в зависимости от режима 
работы) давлении впрыска, что до сих 
пор не было характерно для систем с 
общей рампой. Максимальное значе- 
ние - 1350 атм, но в большинстве слу- 
чаев такое давление не нужно. Изме- 
няется и геометрия турбины. Все нов- 
шества позволили получить 
максимальный крутящий мо- 
мент уже при 1900 об/мин, что 
обеспечивает завидную эла- 
стичность и облегчает жизнь 


Е сли в легковом секторе каждая сле- 
дующая модель непременно боль- 
ше предшественницы, то среди ком- 
мерческих авто приоритет отдан ско- 
рее мощности и грузоподъемности. 
Вот и «Фольксваген», обновляя свой 
«Транспортер», обрадовал клиентов 
прежде всего возросшей мощностью 
турбодизеля. Теперь в дополнение к 
хорошо зарекомендовавшим себя 2,5- 
литровым моторам мощностью 61, 70 и 
80 кВт появился (впервые у фирмы) 
дизель «коммон рейл» с непосредст- 
венным впрыском, развивающий 116 


водителю — переключаться 
нужно реже. Еще одно преиму- 
щество - экономичность. С 
полной массой 3,5 тонны ЕТ 35 
обходится всего 7,7 л/100 км. 

Ну, а вариантов исполнения 


ѴОІК8Ш0ЕМ ТВАМ8Р0ВТЕВ ІТ 35 2.8 ТОІ 


Двигатель - дизельный с турбонаддувом и интерку- 
лером; число цилиндров, клапанов и рабочий объем 
- 4x16x2798 см^: мощность непо - 116 кВт/158 л. с. 
при 3500 об/мин; максимальный крутящий момент - 
331 Н м при 1900 - 3000 об/мин; коробка передач - 
механическая 5-ступенчатая; кузов - комбинирован- 
ный фургон с двойной кабиной (один из вариантов); 
база - 3550 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
5585x1933x2570 мм; полная масса - 3500 кг; макси- 
мальная скорость - 155 км/ч. 

у «Транспортера», конечно, великое 
множество: и микроавтобусы, и грузо- 
вички, й фургоны с двойной каби- 
ной... При этом можно выбирать как 
высоту надстройки, так и колесную 
базу. 

Еще об одном предмете гордости 
разработчиков вы вряд ли догадае- 
тесь. Новая версия на 90%... поддается 
переработке. В сегодняшнем мире 
приходится думать и о «потусторон- 
ней» жизни автомобріля. 


ѴОІКЗШВЕМ ТВАN5Р0ПТЕВ ІТ 35 2.8 ТОІ. 
серийный выпуск начат в марте 2002 г. 










«САТУРН-ЮЫ» 


едан и купе ЮК привнесут но- 
''Ѵ-'Вую энергетику в сегмент ком- 
пактных автомобилей», — такими сло- 
вами вице-президент американской 
компании «Сатурн» Джил Лейдзак за- 
вершил презентацию новых моделей. 
На чем же основан его оптимизм? 
Ведь последние несколько лет дела у 
фирмы, организованной «Дженерал 
моторе» в 1985 году, идут ни шатко ни 
валко. Конкурировать на местном 
рынке новинкам придется с такими 
сильными противниками, как «Хонда- 
|[ Сивик» и «Тойота-Королла». 

Секрет кроется в подходе к потреби- 
телю. По сведениям Ассоциации рын- 
ка дополнительного оборудования 
(5ЕМА), американцы ежегодно тратят 
на тюнинг и дооборудование своих ав- 
томобилей 1,6 млрд, долл., а в этом го- 
ду сумма, вероятно, достигнет 2 млрд. 
Маркетологи «Джи-Эм» рассчитыва- 
ют соблазнить покупателя обширней- 
шим списком аксессуаров нового «Са- 
турна», причем все они могут быть ус- 
тановлены хозяином буквально за не- 
сколько минут. 

Необычны, например, цуги, соединя- 
ющие передние и задние стойки и ок- 
рашенные в разнсюбразные цвета. Хо- 
чется большей ршдивидуальности? По- 
купайте «конструктор» из спойлерюв и 
спортивные легкосплавные колеса. Не 
хватает изюминки в салоне? Присмот- 
ритесь к комплектам карбоновых на- 
кладок для панели приборов. О таких 
мелочах, как коврики под цвет обивки 
и брелоки для ключей, даже говорить 
не приходится. Немаловажно, что всего 
за какой-нибудь час машину легко вер- 
нуть в первозданное состояние. 

Чтобы выжить среди конкурентов, 
фирма всегда старалась придумать 
что-нибудь особенное: сначала появи- 
лись полимерные защитные панели на 
боковинах кузова, словно по манове- 
нию волшебной палочки, восстанавли- 
вавшиеся после небольшой деформа- 
ции; затем компания решила освоить 
редкую в США вариаторную транс- 
миссию; но, пожалуй, самый необыч- 
ный ход - выпуск купе серии 5С с 
третьей «потайной» дверью с води- 
тельской стороны. По отзывам вла- 
дельцев, дверка оказалась чрезвычай- 
но удобной, чтобы забросить на заднее 


сиденье пару сумок или запустить в 
салон собаку. 

У нового купе IОN уже не одна, а две 
«потайные» дверцы. Длина по сравне- 
нию с заменяемой моделью 5С образ- 
ца 2000 года выросла на 150 мм, соста- 
вив 4699 мм, так что новинка претен- 
дует на роль функциональной, семей- 
ной машины. Впрочем, «Сатурн» по- 
зиционирует четырехместное купе как 
молодежный вариант, а остепенив- 
шимся советует пятидверный IОN. 

Автомобиль оснашен, по фюрмули- 
ровке «Джи-Эм», «интернациональ- 
ным» двигателем — 2,2-литровым агре- 
гатом «опелевского» семейства ЭКО- 
ТЕК мощностью 102 кВт/137 л. с. и 
крутящим моментом 193 Н-м. С ним 


работает либо пятиступенчатая меха- 
ническая коробка, либо вариатор ѴТі; 
самые дорогие версии оснастят новым 
пятиступенчатым «автоматом». Опыт 
немецкого «Опеля» пригодился также 
при проектировании рулевого управ- 
ления: здесь применен электрический 
усилитель с гибкой характеристикой, 
позволяющий к тому же расходовать 
меньще тогглива. 

Суждено ли сбыться смелым про- 
гнозам фирмьг, мы узнаем к гсонцу го- 
да, когда IОN поступит в ггродажу в 
США по цене немногим более 15 тыс. 
долларов. 


8АТІІВН ЮМ. представлен 
на автосалоне МУІА8-2002 в Нью-Йорке. 
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/В МИРЕ МОТОРОВ 


«КРАЙСЛЕР-ПАСИФИКА» 


Б естселлерами становятся автомо- 
били, представляющие собой не- 
кую помесь вседорожника, универсала 
и... спорткара. На Нью-Йоркском ав- 
тосалоне под нескромным плакатом 
«бе^тепі Ьизіегз» (прорыв в сегменте) 
представили «Крайслер-Пасифика», 
продажи которого начнутся в будущем 
году. Глава фирмы Дитер Цетше зая- 
вил, что этот первоклассный «спорт- 
турер» должен снискать не меньший 
успех, чем в свое время «РТ-Крузер». 

Надежды на новое «лицо фирмы», 
видимо, действительно большие - 
«Пасифика» будет собираться на со- 
вершенно новой платформе, что по- 
требовало и еще потребует немалых 
ршвестиций в организацию производ- 
ства. Хотя, конечно, ряд узлов позаим- 
ствуют у других моделей: например, 
3,5-литровой Ѵ-образной «шестеркой» 
поделится седан «Крайслер-ЗООМ» 
(возможно, к началу выпуска мотор 
форсируют). 


Автомобили этого класса, при 
формальной принадлежности к 
«племени» 4x4, обязаны полно- 
стью отвечать высоким запро- 
сам владельцев в части динами- 
ки, управляемости и комфорта. 

У нового «Крайслера», несмотря 
на солидные размеры и три ряда сиде- 
ний, всего шесть мест: каждому доста- 
нется отдельное кресло. Второй и тре- 
тий ряды легко утапливаются в пол, 
образуя ровную площадку. У води- 
тельского сиденья 10 электрорегули- 
ровок - трудно поверить, что кому-то 


СНВѴ81ЕВ РАСІРІСА 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 6x24x3518 см^; мощность нетто - 
1 85 кВт/252 л. с. при 6400 об/мин: максимальный кру- 
тящий момент - 340 Н м при 4000 об/мин; трансмис- 
сия - полноприводная, коробка передач - 4-ступенча- 
тая автоматическая; подвеска - независимая; кузов - 
6-местный 5-дверный универсал: база - 2950 мм; га- 
барит (длина, ширина, высота) 5030x2010x1680 мм; 
разглер шин - 235/65В17. 



«МАЗДА-СПИАНО» 



И дея назвать по-итальянски мо- 
дель, предназначенную для япон- 
ского рынка, выглядит довольно 
странной. Не каждый догадается взять 
словарь и выяснріть, что в переводе 
слово означает «просторнейший». И 
это о микроавтомобиле, задуманном 
для молодых и прогрессивных жен- 
щин. Именно им предстоит оценить 
пусть маленький, но удобный пяти- 
дверный кузов и автоматическую ко- 
робку. Как и удивительную маневрен- 
ность - радиус поворота всего 4,2 м. 

Еще одна особенность - раскладыва- 
ющееся в удобную плоскую лежанку 
водительское место: как утверждают 
разработчики, на нем можно полно- 
стью расслабиться во время стоянки. 
Для невысоких япоіщев, тем более. 


МА20А 8РІАМ0 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов 
и рабочий объем - 3x12x658 см^; мощность нетто - 
40 кВт/54 л. с. при 6500 об/мин; максимальный кру- 
тящий момент - 61 Н-м при 4000 об/мин; коробка пе- 
редач - 4-ступенчатая автоматическая; кузов - 4-ме- 
стный 5-д8ерный универсал; высота снаружи - 
1 505 мм, внутри - 1 225 мм. 




ЯПОНОК, расстояния от педалей до 
спинки заднего сиденья 1655 мм, види- 
мо, достаточно. Упомянем еше множе- 
ство ящичков для мелочей, подстакан- 
ники для всех пассажиров, совершен- 
но плоский пол и открывающиеся на 
66° двери. 

Под капотом «Спиано» скрывается 
трехцилиндровый двигатель с регули- 


не удастся найти оптимальную посад- 
ку. Кстати, положение рулевого колеса 
и педального узла также можно изме- 
нять. Все настройки записываются в 
память компьютера и потом воспроиз- 
водятся автоматически для каждого 
«авторизованного» водителя. Пасса- 
жиру справа достались четыре регули- 
ровки. А еше один электромотор под- 
нимает и опускает заднюю дверь. 

Ради безопасности седоков не пожа- 
лели надувных подушек; боковыми 
защищены пассажиры на всех трех 
рядах. 


СННУ51ЕН РАСІРІСА представлен 
на автосалоне ЫУ1А8'2002 в Нью-Йорке. 


руемыми фазами 
газораспределе- 
ния. Он уже сего- 
дня удовлетво- 
ряет экологи- 
ческим нор- 
мам... 2010 го- 
да, а это, между 
прочим, 70 дол- 
ларов экономии 
на налогах. 
Немного удивляет, что для типично 
городского и не самого быстроходного 
автомобиля предусмотрена полнопри- 
водная версия. Тем не менее надпись 
4ѴѴТ) польстит самолюбию иной вла- 
делицы. 

Крэш-тесты со скорости 64 км/ ч да- 
ли обнадеживающие результаты. Это 
и не удивительно, учитывая развитую 
энергопоглощающую структуру кузо- 
ва, две подушки, ремни с преднатяжи- 
телями и ограничителями нагрузки. 
Правда, вызывает некоторые сомне- 
ния защита от наезда сзади; ради «ог- 
ромного простора» второй ряд сиде- 
ний придвинут почти вплотную к пя- 
той двери. 


МА20А $РIАN0. представлена 
на выставке ІААЕ-2002 в Чиба. Япония. 
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КУРС «АВИАТОРА» 


На правах рекламы 


С егодня имя «Лршкольп» у боль- 
шинства американцев ассоцииру- 
ется не столько с шестн а дцатым прези- 
дентом США, сколько с роскошью и 
успешной карьерой. Вот уже более 
I восьмидеслти лет это отделение кон- 
I церна «Форд» выпускает дорогие и 
респектабельные автомобили, 
і Но одни лишь былые заслуги не 
обеспечат благополучия и стабильно- 
I сти. В начале 1997 года «Линкольн» от- 
важился на выпуск первого в своей ис- 
тории вседорожника - «Навигатора». 
Рискованный шаг обернулся удачей: 
роскошный «джип» ежегодно приоб- 
ретали около 45 тысяч человек, тогда 
как общее число покупателей машин 
этого класса составляло 80 тысяч. 

«Навигатор» 2003 модельного года, 
несмотря на внешнее сходство с пред- 
шественником, скорее новый автомо- 
биль, чем модернизация. Изменения 
обошли разве что двигатель. Реечный 
рулевой механизм с переменной чув- 
ствительностью изменил характер 
«Навигатора», особенно на высоких 
скоростях. Независимая многорычаж- 
ная подвеска теперь не только спере- 

Под капотом «Навигатора» - «восьмерка» объе- 
мом 5,4 л мощностью 224 кВт/304 лх. 


ди, но и сзади, а мощная стальная рама 
стала жестче на кручение на 70%. 

И без того просторные «апартамен- 
ты» на восемь персон удивляют серво- 
приводами не только передних сиде- 
ний, но и двух задних рядов. В сумер- 
ки жидкокристаллические лампы 
зальют панель приборов мягким лун- 
ным светом. При загрузке багажника 
нужно лишь нажать кнопку - пятая 
дверь распахнется автоматически и, 
опять же по команде водителя, плавно 
закроется за 10 с. 

Впрочем, «Навигатор», построен- 
ный на базе 5,2-мстрового «Форда- 
Экспедишн», даже многие американ- 
цы посчитают чрезмерно громоздким. 
Теперь у них будет из чего выбирать: 
«Линкольн» запускает в производство 
младшего брата — «Авиатора», которо- 
му тоже прочат успех. По замыслу со- 
здателей, он переманит немало по- 
клонников «легковушек», так как 
вполне сопоставим по управляемости 
и комфорту с традиционным седаном. 
Выполненный в габаритах бестселлера 
- «Форда-Эксплорер», новичок пер- 
вым в классе обзаведется подогревом 
и вентиляцией всех сидений и двух- 
зоііным климат-контролем. Удобно 
устроиться за рулем помогут регули- 
руемые педали (привод, разумеется, 
электрический). 

Новый восьмицилиндровый мотор 
«Авиатора» объемом 4,6 л развивает 
224 кВт/305 л. с. и агрегатируется с пя- 
тиступенчатым «автоматом». 


ІІЫСОІМ АѴІАТОВ. представлен 
на автосалоне ВУІА8 2002 в Нью-Йорке 
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Запас хода 


Автомобиль 
с нулевым 
^ выбросом / 




Батарея 


2Н*+2е -1Л02 = Н20 


Топливные элементы 


Электромотор 


ТЕХНИКА 


Баллоны- 
термосы 
с водородом 


( Сменный картридж 

^ Контроллер силового агрегата 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕИ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

ВИХРИ ВРАЖДЕБНЫЕ 
I ВЫЗВАНЫ НАМИ 

Нефти на земле еще много. Лишь ис- 
1 пользуемых нынче месторождений хва- 
тит лет на 50. А есть еще нефтеносные 
пески, сланцы, тяжелые нефти. Если це- 
на за баррель вырастет до 30 «зеленых», 
их разработка станет выгодной и тоща 
впереди у нас - еще полтораста лет! 

Но какими будут эти годы? Ведь сжи- 
Ігая отнятое у матушки-земли «черное 
золото», мы выпускаем в атмосферу 
тысячи тонн углекислого газа СО 2 . Если 
и впредь каждое десятилетие прибав- 
лять к средней температуре по 0,4°, то 
скорее всего предстоящие 200 «нефтя- 
ных» лет окажутся щедрыми на при- 
I родные катаклизмы. 

Даже если взять и запретить всякое 
I разведение огня, потепление не остано- 
вить; слишком много углекислого газа 
уже скопилось в атмосфере. Сократив 
на 20-30% потребление органического 
топлива, человечество могло бы отда- 
лить катастрофическую развязку, срав- 
нимую по масштабам с библейским по- 
топом. 

I ПОМОЖЕМ СЕБЕ И ПРИРОДЕ 

Ужесточающиеся нормы Евро «раз- 
I два-три-четыре» не способствуют выхо- 
ду из кризиса. Ведь они ограничивают 
лишь выбросы химически вредных ве- 
ществ, а на увеличение «добычи» СО 2 
не влияют. Что бы ни горело или ни 
окислялось - углекислый газ тут как тут. 
И все же есть вешество, даюшее энер- 
гию, которое, соединяясь с кислорюдом, 
не рождает углекислоты - это водород. 
Можно сжигать его в цилиндрах двига- 


Заглянуть в будущее можно в Париже, прокатив- 
шись на водородном такси «Пежо-Партнер». Опус- 
тевшие баллоны заменяются единым блоком- 
картриджем. 

теля или окислять в топливных элемен- 
тах, получая электричество: в трубу бу- 
дет вььѵетать лишь водяной пар. 

В Калифорнии еще в 1990 году роди- 
лась 2ЕѴ-Рго§;гат - программа автомо- 
билей с нулевыми выбросами. Законо- 
датели штата взялись за дело круто: хо- 
тите продавать у нас автомобили - сде- 
лайте так, чтобы в 1998-м каждый пяти- 
десятый из них не давал никакого вы- 
хлопа! В 2001-м - каждый двадцатый, в 
2003-м - десятый! Между прочим, 10% 
калифорнийского рынка - это 180000 
машин. Потом, правда, сроки отодви- 
нули на пять лет. 

Однако концернам уже пришлось 
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^^внежий водородный ветер подул отскі 
да; Капитолий штата Калифорнікг. В оче- 
редной агитпробег отправляют»! ввдо- 
родомобили БМВ. 
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раскошелиться. «Даймлер-Крайслер», 
«Форд», «Дженерал моторх:» и «Тойота» 
выделили на первую пятилетку нового 
века 2 миллиарда долларов. «Рено» с 
«Ниссаном» — 1 миллиард. Гигантские 
средства пойдут на исследования и раз- 
работку автомобилей на топливных .эле- 
ментах. БМВ поступил хитрее - водород 
можно просто сжигать в цилиндрах 
почти обычного мотора. Не столь эффе- 
ктивно, зато привычно и недорого. 

Самое сложное не в том, как полу- 
чить энергию или «добыть» водород, а 
как заправить им автомобиль и хранить 
на борту. Известны три основных спо- 
соба; сжать до 200 атм и закачать в 
прочные баллоны; превратить в жид- 
кость и хранить в баке-термосе при ко- 
смическом холоде -250°С; насытить во- 
дородом какие-либо подходящие веще- 
ства, так называемые металлогидриды. 
Успехи на каждом из этих трех путей 
уже достигнуты. БМВ, например, га- 
рантирует двухнедельную сохранность 
запаса жидкого топлива в термосе. Есть 
и «губки» из карбоновых микроволо- 
коп, впитавшие «порцию» водорода 
на... 8000 км пробега! 

Увы, для серийного автомобиля все 
это пока дорого. Однако по сценарию 
некоторых маркетологов к 2010 году 
стоимсхл'ь легкового водородомобиля 
будет на треть вьшіе привычного бензи- 
нового. Еще через пять лет надбавка за 
«новую технику» составит лишь 10% — 
эту разницу покроют налоговыми льго- 
тами. Как грибы станут расти водоро- 
дозаправки и солнечные «фермы», вы- 
рабатывающие новое топливо. С 2020 
года спрех; начнет расти лавинообраз- 
но... правда, 90% авто еще будут рабо- 
тать на нефтяном топливе. 


ДАЕШЬ ВСТРЕЧНЫЙ ПЛАН! 

Возможно, гигантские суммы, отпу- 
щенные Конгрессом США на переход к 
водородному транспорту, дадут плоды 
гораздо раньше и приобретать автомо- 
били на топливных элементах станет 
выгодно уже лет через пять. Сенат 
США решил, что поначалу за счет бюд- 
жета можно компенсировать отважив- 
шемуся на покупку до 11 000 долларов! 
А также по 6000 за аккумуляторный 
электромобиль и 5000 за «гибрид». 

Производители не отстают от законо- 
дателей. «Тойота», глядя на БМВ, выпу- 
стила на дороги общего пользования 
экспериментальный «Хайлендер- 
РСНѴ-4» (Риеі Сеіі НуЬгісі ѴеЬісІез). Его 
небольшой топливный элемент выдает 
90 кВт, а электромотор развивает крутя- 
щий момент 260 Н-м с места! «Макси- 
малка», правда, небольшая - 150 км/ч, 
да и запас хода невелик (250 км), потому 
что водород хранится в газообразном 
виде под давлением 25 МПа (250 атм). 

Аналогично оснашен 63-местный ав- 
тобус, в котором две силовые установки 
от тСѴ-4. Он тоже бегает по японским 
автострадам. Вообще, автобусы на топ- 
ливных элементах активно продвигают 
на рынки всего мира. «Даймлер-Крайс- 
лер» продал 30 таких машин в 10 евро- 


пейских стран «на обкатку». Во Фран- 
ции можно поездить в такси будущего] 
на базе «Пежо-Партнер». 

КТО ЗАПРАВИТ ВОДОРОДОМ? 

Ну, а что же нефтяные магнаты - пой- 
дут по миру? Конечно, нет! Некий щейх | 
из Дубая, компании «Шелл» из Амери- 
ки и «Арал» из Европы уже вкладывают 
миллиарды в освоение добычи водоро- 
да из океана, не забывая и промежуточ- 
ное р>ешение — так называемое «чистое 
углеводородное топливо» СНЕ - Сіеап 
НусІгосагЬоп Риеі. Оно особенно при- 
годно для преобразования в водород 
прямо па борту автомобиля. 

Кстати, электричество, потребное для I 
разложения воды, нет смысла получать 
на тепловых электростанциях. Ведь тог- 
да С(32 опять пойдет в трубу, только вы- 
сокую и толстую. Так пусть турбййы 
крутят реки, приливы, ветер или солн- 
це. В последнем случае можно обойтись 
и без турбин. До недавних пор альтер- 
нативой им служили батареи-поляны 
из фотоэлементов, но ученый из Цюри- 
ха Пауль Шеррер придумал нечто но- 
вое. Параболическое зеркало фокуси- 
рует лучи светила на специальном реа- 
кторе, содержащем окись металла, на- 
пример цинка. При температуре около 
2300 градусов окись разлагается на 
цинк и кислород. Потом металл реаги- 
рует с водой, вновь превращаясь в 
окись, освобождает водород, а затем... 
все повторяется. Водород сгорая в мо- 
торе, возвращает воду обратно. Цинк 
вообще не расходуется. В общем - замк- 
нутый цикл. Можно сказать, что авто- 
мобиль движет энергия Солнца - и ни- 
какой «химии»! 


6/200 


Догоняя ущедший поезд Евро ГѴ, рос- 
сияне вместе с родным автопромом рис- 
куют не заметить, как посадка в него за- 1 
кончится. А пока 80000 км без бензина I 
на одном водороде проехал битоплив- 
ный БМВ-750ЬЕ. Уже серийный... ІзріІ 





ТЕХНИКА 


вечерний патруль 

Восемь рабочих часов, участок - примерно 5 км 
Садового кольца, на котором тысячи машин, око- 
ло 100 км за смену - такова арифметика службы 
инспектора Дмитрия Жучкова из б отдела ГИБДД 
Москвы и его ВАЗ-21102 с бортовым номером 44 
Вот несколько эпизодов из их дежурства... 


19:35. Очередное мелкое ДТП. Таких за смену 
порой с десяток. Последствия - едва заметные 
следы на бамперах. К нашему приезду участники 
инцидента уже решили, что повреждения не сто- 
ят юридических формальностей. 


19:47. Вот основные «клиенты» - мелкие наруши- 
тели. Выехать под «кирпич» навстречу движению 
и, ловко развернувшись почти на 180 градусов, 
проскочить перед ним в тоннель - для многих 
обычный стиль. Выслушав укор из громкогово- 
рителя «десятки» и немного выждав (а может, 
инспектор пошутил?), водители неторопливо воз- 
вращаются на «законную» дорогу. 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КЛИУННИКОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Б ОЛЬШИНСТВО милицейских (и по- 
лицейских) легковых автомоби- 
лей конструктивно не отличают- 
ся от серийных. Обязательны замет- 
ная окраска (в каждой стране - своя), 
сигнальные фонари на крыше, гром- 
коговоритель. Кстати, у многих ма- 
шин генератор и аккумулятор - стан- 
дартные. Поэтому «люстру» лучше 
выключать, когда не работает двига- 
тель; батареи ВАЗ-21102, например, 
хватит минут на десять. В салоне пат- 
рульной машины - рация и микро- 
фон, в багажнике - набор конусов для 
ограждения места происшествия. 

Некоторые автомобили оснашают 
усиленными подвесками. Однако чаше 
полиция просто выбирает модели, под- 
ходящие для конкретных условий - 
тесных городов, скоростных автострад 
или горных троп; конечно, с учетом на- 
циональных особенностей. Американ- 
цы любят могучие полноразмерники - 
прочные и надежные, например 
«Форд-Краун Виктория» (такие рабо- 
тают и в Москве), однако нынче полис- 
менам в США приходится довольство- 
ваться более скромными автомобиля- 
ми. Зато в глубинке копы ездят на «сто- 


Британские констебли в патрульном радиофици- 
рованном «Тальбо» (конец 20-х гг.). 

пропентных американцах» - грозных, 
но комфортабельных вседорожниках. 

Другая крайность - компактные 
«смарты». В последние годы юркие и 
динамичные машинки (у «малыша» 
теперь есть даже 70-сильная версия) 
заступают на службу в тесных евро- 
пейских городах. Проворней лишь 
мотоциклисты, способные просочить- 
ся сквозь любую пробку, а потому не- 
заменимые в мегаполисах. В Москве, 
кстати, недавно прописались ИЖи. 

Зарубежные стражи правопорядка 
для городской службы уже получают 
непривычные пока машины с гибрид- 
ными силовыми установками. «Тойо- 







І^и.цц. ьосед - инспектор с прилегающего к на 
шему участка уже заканчивает оформлять пре 
токол. А мы вновь выходим на Садовое. 
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та-Приус» с двигателем внутреннего 
сгорания мощностью 53 кВт/72 л. с. и 
электромотором в 33 кВт служит бри- 
танским бобби. Она экономична, об- 
ладает неплохой динамикой (разгон 
до «сотни» - 13,4 с), а воздух загряз- 
няет меньше обычных автомобилей. 
Кстати, в Великобритании появились 
и полицейские электромобили. 

Помимо обычных массовых моде- 
лей, в арсенале полиции любой стра- 
ны есть очень быстрые автомобили: в 

На вооружение лондонских полицейских недавно 
поступила пара норвежских электромобилей 
«Тинк». Мотор мощностью 27 кВт разгоняет ма- 
шину до 90 км/ч. 


Эскортный «комплект» - «Мерседес-Бенц Е430» 
с «восьмеркой» мощностью 205 кВт/279 л. а и 
100-сильные БМВ-К11001Т (слева) и ВИООЗЗ. 

Англии, например, «ягуары», а в Гер- 
мании - даже «порше». Эти машины - 
не только «догонялки», хотя и такое 
качество полицейскому автомобилю 
порой необходимо. Они эскортируют 
правительственные кортежи (у нас 
эти функции выполняют мощные 
БМВ и «мерседесы»), да и просто, как 
давно заметили дорожные полицей- 
ские (по-нашему ДПС), одним видом 
дисциплинируют «гонщиков». 

Вседорожники нужнее, конечно, вне 
города. Однако в России своя специфи- 




119:58. В Москве цепная авария не редкость. На 
|сей раз «состыковались» аж четыре машины. 

— Г-ГГ — ^ 
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20:07. Дисциплинирующая «поза». Любителей об-| 
гонять по разделительной и даже по встречной 
развелось немало. Стоящая посередине <щесят- 
ка» с включенной «люстрой» сдерживает порывы | 
«камикадзе». ^ 

20:30. Для привлечения внимания инспектора 
нужны веские основания: скорость значительно 
выше, чем у потока, отсутствие номеров, подоз- 
рение на угон или нервное шараханье из ряда 
вряд. 










ТЕХНИКА 






20:31. Включена «люстра», из громкоговорителя 
звучит требование остановиться. «Десятка» на- 
стойчиво «набегает» на подозрительный автомо- 
биль. При этом инспектор предельно внимателен: 
поток на Садовом еще плотный, да и «клиенты» 
попадаются разные... 




20.32. Патрульная машина останавливается за 
нарушителем: «Документы, пожалуйстаі.» 

21.00. Машин все меньше, зато скорости растут. 
По статистике самые тяжелые аварии происхо- 
дят ближе к ночи. До конца дежурства два часа. 
Хорошо бы, спокойных... 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ГЛАВНОЕ 
УПРАВЛЕНИЕ ГИБДД МОСКВЫ ЗА ПОМОЩЬ 
В ПОДГОТОВКЕ .МАТЕРИАЛА 
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ка. Несколько высоких «ленд-роверов» 
служат на Московской кольцевой. Там 
особенно важно, чтобы машину было 
видно издалека. Некоторые на скоро- 
сти за 100 км/ч умудряются не заме- 
тить не только ограждений, выставлен- 
ных инспектором у места ДТП, но и 
включенной «люстры», если она уста- 
новлена на низкой легковой машине. 

Следственные бригады работают в 
фургонах, начиненных специальны- 
ми приспособлениями и оборудова- 
нием - от светоотражающих огражде- 
ний и прожекторов на длинных стой- 
ках, которые с помощью магнита кре- 
пят прямо на кузове, до цифровых 
фотокамер и мощных компьютеров. 
Набор для оформления ДТП и рас- 
следования пресгупления по горячим 
следам, естественно, разный. 

Столь нелюбимые водителями эва- 
куаторы - техника интернациональ- 
ная и, увы, необходимая. Шасси под- 
бирают компактные - ведь работать 
придется в узких переулках, дворах, 
тоннелях, - но прочное, поскольку 
для подъема аварийных машин ис- 
пользуют краны, масса которых по- 
рой превышает 1,5 тонны. 

Самые большие автомобили - пере- 

На передвижную станцию диагностики москов- 
ской ГИБДД заедет даже грузовик. 


В Италии и Германии «догонялкой» иногда слу- 
жит «Альфа-Ромео 2.0 Т8» со 165-сильным дви- 
гателем и «максималкой» 220 км/ч. 
Внушительный «Ленд-Ровер Дефендер 110» при- 
жился в России - бездорожья не боится, да и 
«люстра» видна издалека. 


движные станции диагностики. В по- 
луприцепе - оборудование для про- 
верки тормозов, рулевого управле- 
ния, фар, газоанализатор. Словом, 
все, что есть на любом стационарном 
ОТОРе. Машина с мощным дизель-ге- 
нератором способна работать вдали 
от цивилизации. 

Особой любовью граждан не могут 
похвастать полицейские ни одной 
страны. Но попав в беду, мы ждем их 
с нетерпением. Поэтому полиции и 
милиции нужны современные, быст- 
рые, надежные машины. Когда такие 
на вооружении стражей порядка, 
как-то спокойней ... ізрі 
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ли. Ну, да ладно. Лучше поздно, чем ни- 
когда. По-человечески понять власть 
можно: разве за всем уследишь в такой 
большой стране. Но ведь впечатлились- 
то как! Ясно, что после этого и меры бу- 
ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ дут предлагать не какие-нибудь там, а 

В от спасибо-то родному государству ся, так сказать, масштабностью государи самые что ни на есть решительные. Кон- 
и его мудрюму правительству, что ственной мысли. Попробуем? цептуальные, словом, 

опять решили о нас позаботиться. Сначала она, концептуальная мысль, Скор>ее читаем дальше. «Расширение 
порадеть, так сказать, о нашем счастли- витает в критической плоскости. Обоз- прюизводства высокоурювневых автомо- 
вом будущем. Обеспечить в нем, свет- р?евает со всей ширютой состояние авто- бильЕпых компонентов». . . «Увеличение 
лом, автомобильную прюмышленность мобильной прюмышленности. И к выво- прюизводительности труда на 30-35%»... 
такую, что - ах! Сердечное им, благоде- дам приходит удрзучающим. Технологи- «Обеспечить вьшуск автомобилей и авто- 
телям нашим, мерси.. Это ньшче авто- чески отрасль отстает, эффективность ее бусов в соответствии с тр>ебованиями Ев- 
прюм такой, что - ох! Но - исключитель- низка, качество продукции оставляет рю П в 2003-2004 гг., Еврю Ш в 2005-2007 и 
но по объективным причинам. То есть желать — и все в таком печальном духе. Еврю ГѴ в 2008-2010 гг.». «Модернизация 
по причине того, что государство рюд- Ну, для нас-то, обывателей, прюстых ав- выпускаемой техники»... Бог мой! Кто 
ное душило его, душило, душило-дзопи- томобилистов, никаких опфытий нет. бы спорил, кто бы возразил прютив эда- 
ло... И налоги драконовские устанавли- Мы-то не на «ауди» с «мерседесами» и кого-то рзая на земле! Только чудится в 
вало, и посредством инфляции оборот- БМВ, как радетели наши, раскатываем, этих словах утешительных что-то смутно 
ных ср>едсгв лишало, и путчами-дефол- Нам-то о <<жигулях» с «волгами» расска- знакомое. Прямо дежа вю какое-то. . . Ба! 
тами инвесторюв отпугивало, и тарифы зывать не надо. Ездим на них не меньше. Да это же прюграмма «500 дней»! Помни- 
повышать естественным монополиям чем ползаем под ними - знаем! А прзави- те, была когда-то такая: там очень крзаси- 
дозволяло - всего и не перечислить! И, тельство, видимо, ужаснулось такому во рзасписывали буквально по дням, ка- 
конечно, исключительно из благих по- факту (чего только стоит фраза: «низкая кие положительные сдвиги будут в на- 
буждений: рьшок же строится, рефорн безотказность отечественных автомоби- шей экономике случаться. Да вот беда - 
мы опять же. Ну, ничего. Теперь все пой- лей . . .»). почему бы им и за счет каких таких дей- 

дет по-новому. Нашло на государствен- Прюизводите^ комплектующих не в сдвий случаться, сказано не было. Броде 
ных мужей озарение: прюмышленнссть, состоянии обеспечить автозаводы норн «прилетит вдруг волшебник в голубом 
оказывается, нужна, она населению ра- мальными компонентами. Автопрюизво- вертолете...» 
боту дает, рынку - товар, бюджету - до- дители отягощены огромной непрюизво- 
ход. Как же ей не помочь? Люди, опять- дительной сферой, ьшсжесгво неэффас- 
таки, туда пришли уважаемые... Пото- тивных производств. В то время как авто- 
му надо все по-серьезному, по-взрюсло- мобильная промьппленносгь мира давно 
му: создать концепцию, принять госу- строится., по принципу I^>уIшоузловой 
дарственную прогр?амму. И ка-а-ак под- сборки, у нас каждый завод - огромнее ственному автопрому - это зашита от 
держать! натуральнее хозяйство. конкурентов. Причем одним единствен- 

Собственно, если бы правительство ным спссобом - при помощи таможен- 
ГОРА РОДИЛА МЫШЬ читало наш журнал, оно об этом знало ной политики. Повысить пошлршы на 

Вот оно, свершилссь. Концепция при- бы давным-давно: ситуация была такой иномарки и, наоборот, снизить на комп- 
нята, программа создана. Народ, прав- много лет, 6 чем мы неоднократно писа- лектующие, которые у нас не выпускают 
да, шумит, но это исключительно от не- 


ПОДДЕРЖКА ИЛИ... 

А ведь не зря народ-то возмущается. 
По еути дела, едииеггвенная предложен- 
ная концепцией м^а содействия отече- 


сознательности. Думают, понимаете ли, 
только о себе. Эгоисты! Нет чтобы мыс- 
лить по-государственному. А они улови- 
ли одно: повышение пошлин - и ну бу- 
зить! Не разобравшись. А надо не ле- 
ниться читать важные документы, при- 
общаться к первоисточнику, проникать- 




(а у нас, кстати, практически все выпус- 
кают, только качества плохого). 

■ ^ Остальные государственные меры, 
предлагаемые концепцией, гораздо 
более размыты и неопределенны. «Со- 
вери^нст]|о]^ние законодательной ба- 
зы», например, каждый понимай, как 
хочефь. «(Совершенствование системьЕ: 





ценообразования», «создание условий 
д^ѵя привлечения инвестиций, включая 
прямые инвестиции», «государствен- 
ный заказ» (о, это мы уже не раз прохо- 
дили): «развитие стандартизации и 
сертификации» (вот, пожалуй, только 

ЕСЛИ АВТОПРОМ 

НЕ ПОДДЕРЖИВАТЬ, 

А ЗАЩИЩАТЬ - ОН СТАНЕТ 
НЕЖИЗНЕСПОСОБНЫМ 

ЭТО положение дальше конкретизиру- 
ется). Могут возразить: концепция и не 
предполагает конкретики. Это лишь 
основа, подход к решению каких-то за- 
дач. Оно конечно. Только, граждане 
начальники, пока благие и очень кон- 
цептуальные положения будут напол- 
няться реальным смыслом, выливаться 
в поправки к законам, указы, постано- 
вления и всяческие ргаструкции, тамо- 
женные пошлины уже будут вовсю 
действовать, перекрыв российский ры- 
нок для подержанных иномарок. 

Интересно, как «поддержка» транс- 
формировалась в «защиту»! Скажете, 
стилистика? Ничего подобного: коіда 
тяжелобольной человек, пр)евозмогая 
недуг, делает гимнастику, заставляет ор- 
ганизм бороться и победить болезнь, это 
- поддержка. А когда он ограждает себя 
от внепших воздействий, лелеет свою 
болезнь - это защита, и ничего хорошего 
ждать от нее не приходится. Вот и авто- 
пром: если его не «поддерживать», а «за- 
щищать», то станет совсем нежизнеспо- 
собным. 

Действительно, какие стимулы? Ры- 
нок остается за нашими автомобилями, 
какими бы убогими они ни были. Ну, 
может быть, еще за иномарками, со^ 
ранными двумя-тремя заводами на тер- 
ррггории Рснсии (их доля будет невелика 
из-за дсхтаточно высоких цен). Стои- 
мость отечественных автомобилей будет 
повышаться: даже если их прюизводите- 
ли откажутся от соблазна получить 
большую маржу, которой все равно не 
хватит на развитие, цены повысят энер- 
гетики или железнодорожники. Ведь 
сейчас они это делают, и цены на авто- 
мобили растут без изменения качества. 

А зачем бы автозаводам, например, 
реструктуризироваться? Реструктури- 
зация — болезненный процесс. На 
КамАЗе (единственный наш автозавод, 
прошедший через это!), например, было 


сокращено около 65 тысяч человек, в 
том числе и тех, кто занимал руководя- 
щие должности. Сомнительно, что ад- 
министрации других заводов пойдут на 
сокращения из одной сознательности, 
без жизненной необходимости. А какая 
жизненная необходимость в тепличных 
условиях при отсутствии конкуренции? 

То же — и с качеством. Если вникнуть, 
все эти стенания о плохих комплектую- 
щих не так уж искренни. Вот вам исто- 
рия: некое московское предприятие за- 
купило за границей дорогущее обору- 
дование, заказало, тоже за рубежом, 
разработку и начало выпускать, предва- 
рительно получив сертификат, одну 
важную детальку для АвтоВАЗа. К сло- 
ву, завод в этой детальке нуждался, по- 
сколы^ получал ее от, так сказать, тра- 
диционного поставщика не лучшего ка- 
чества. Но когда новый производитель 
пришел в Тольятти и предложил свою 

НУЖНО НЕ только ПОДДЕРЖИВАТЬ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ, НО И 
СТИМУЛИРОВАТЬ 
ПОТРЕБИТЕЛЕЙ 

продукцию, причем по более низкой це- 
не, особого энтузиазма вазовское на- 
чальство почему-то не проявило. Поче- 
му - предполагать не будем, не наше это 
дело. Наше - констатировать: АвтоВАЗ 
продолжает покупать комплектующие 
более низкого качества по более высо- 
кой цене, а наивный производитель, по- 
веривший в честную кошдфенцию и че- 
стный бизнес, разоряется. История ре- 
альная, все заинтересовашшіе моіут уз- 
нать подробности. 

Но сейчас - не об именах, а о опуа- 
ции. Если она не вынуждает (если боль- 
ше нравится - стимулирует) производи- 
теля активно действовать, он и не будет. 
Так уж жизнь устроена. 

Интересное все-таки у нас государст- 
во! Оно заботится о промьппленности, 
лишая ее стимулов развиваться, и соби- 
рается предоставлять ей льготы, вклю- 
чая прямые инвестиции, что обычно 
приводит, как показывает наш же опыт, 
к полному развалу. Нет ничего более не- 
эфсфективного, чем материальная по- 
мощь государства - это знают во всем 
мире. И потом, почему правительство 
решает поддержрівать автопром за нят 
счет? Да, промьгаіленносгь важна, а мы, 
граждане? Хорошенький подход: нас об- 


рекать на потребление продукции сом- 
нительного качества, оправдывая это 
«высшими интересами». Но разве госу- 
дарство - это не люди, живущие в нем? 

ВОЛКИ сыты, А ОВЦЫ? 

Почему-То самые популярные в на- 
шем правительстве - так называемые 
«непопулярные» меры. А ведь приме- 
нять их вовсе не обязательно. Более того, 
концепция и программа, будь они п|х>- 
думанными, обязательно защищали бы 
интересы ПОТРЕБИТЕЛЕЙ. И, кстати, 
«Программа развития автопрома до 
2005 года», разработанная специалиста- 
ми лет пять назад, предусматривала это. 

Ведь так просто: надо давать людям 
кредиты на покупку автомобилей. Дол- 
госрочные дешевые кредиты - они по- 
могут купить машину тем, кто о ней по- 
ка и мечтать не смеет. И они-то, вероят- 
нее всего, станут потребителями отече- 
ственной техники - она дешевле. Те же, 
кто сегодня недоволен российскими ма- 
шинами, но имеет лишь 4-6 тысяч дол- 
ларов на покупку, смогут приобрести 
иностранные. Государству только нуж- 
но стимулировать банки давать гражда- 
нам ссуды, предоставляя гарантии «а 
кредитование такого рода. 

То же - с кредитами заводам. Не дело 
государства влезать в производство. 
Оно может и должно лишь давать опре- 
деленные гарантии инвесторам, решив- 
шим участвовать в программе стимули- 
рования автопрома. А уж кредитор оце- 
нит заводской бизнес-план, решит, на- 

НЕ ДЕЛО ГОСУДАРСТВА 

ВЛЕЗАТЬ В ПРОИЗВОДСТВО! 

сколько он реален. Чтобы получить та- 
кой кредит, предприятие вынуждено 
будет провести технический и финансо- 
вый аудит, реструктуризироваться, до- 
биться эффективности производства. 

Наверняка существует еще много 
икпых способов вдохнуть Б наш авто- 
пром новую жизнь, побудить его рабо- 
тать, развиваться. Не нам здесь фанта- 
зировать, какие это способы - для того 
оно и правительство, чтобы думать, 
дальновидность и мудрость свою про- 
являть. 

Главное - думать надо не о том, как 
помочь уважаемым людям из автопро- , 
ма, а как заставить этот автопром раз- 
виваться. |ЗГ| , 
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I ЭКОНОМИКА I 


^ /ПАРАДОКСЫ 

ТАГАЗ, спящий БОГАТЫРЬ 

НЕИЗВЕСТНЫЙ РОССИЙСКИЙ АВТОЗАВОД ВСТАЕТ НА НОГИ 


ТЕКСТ. ФОТО / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

ОТСЕЛЬ ГРОЗИТЬ МЫ БУДЕМ ВАЗУ... 

В 1698 году Петр I основал на берегу 
Азовского моря город-крепость Таган- 
рог, чтобы грозить туркам. Местные жи- 
тели уверяют, что царь даже подумывал 
о переносе сюда столицы России. 

Спустя каюіх-то 300 лет, в 1998 году 
здесь был введен в строй автомобиль- 
ный завод. Полноценный, с собствен- 
ным сварочным, окрасочным и сбо- 
рочным производством. На современ- 
ном оборудовании из США, Германии, 
Японии, Кореи здесь должны были со- 
бирать до 200 тыс. в год современных 
же автомобилей «Дэу». Персонал для 
этого обучили за рубежом. 

«Ланос», «Нубира» и «Леганза» ста- 
ли первыми базовыми моделями 
ТагАЗа: в 1998-1999 гг. по условиям ли- 
цензионного соглашения (первого в 
стране с времен строительства Авто- 
ВАЗа) они выпускались под названия- 
ми «Ассоль», «Орион» и «Кондор». Но 
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заводу не удалось встать на ноги - его 
«подрубили» два кризиса. Сначала - 
августовский в России, сразу за ним - 
банкротство корпорации «Дэу» в Ко- 
рее (и по всему миру - увы. . .). Всего-то 
удалось собрать чуть больше 300 «ас- 
солей» и «орионов» - тут производст- 
во остановилось. 

- Даже осенью 1998 года мы еще бы- 
ли готовы работать (и смогли бы!), - 
уверен председатель совета директо- 
ров ТагАЗа Михаил Парамонов, - если 
бы в этом было заинтересовано госу- 
дарство. Мы просили единственное - 
чтобы нам дали отсрочку на два года 
по уплате НДС. Нашу просьбу рассма- 
тривали полгода... и отказали. 

Потом были долгие, успешные и не 
очень переговоры о стратегическом 
партнерстве с самыми разными авто- 
мобильными компаниями со всего ми- 
ра. В прессе проскаюівали сообщения 
о том, что «Донинвест» договаривается 
то с одним автопроизводителем, то с 
другим. Одно время рещенным делом 
называли проект сборки на ТагАЗе ва- 
зовских моделей - «девяток» или «щес- 
терок». Но потом и эти разговоры 
утихли - о существовании современно- 



го автозавода на берегу Азовского мо- 
ря почти забыли. Но сегодня, побывав 
там, можно с уверенностью сказать од- 
но: ТагАЗ скорее жив, чем мертв. 

НА 8% ОТ МОЩНОСТИ 

Надо сказать, завод производит бо- 
лее чем странное впечатление. В цехах 
немало людей в спецовках, но все-та- 
ки... маловато. (Ілышен шум действу- 
ющего производства, но он какой-то 
негромкий. Конвейер движется, толь- 
ко вот кузова на нем устанавливают... 
через одну-две тележки. Ведь здесь 
при двухсменной работе можно выпу- 
скать 120 тыс. автомобилей в год, а в 
прощлом году сделали 1,5 тысячи; 
вместо штатных 3 тысяч - всего 600 ра- 
ботгников. Но на этот год планы куда 
более серьезные: 10 тыс. машин. 

- В результате долгих поисков мы 
остановили выбор на двух стратегиче- 
ских партнерах, - рассказывает Миха- 
ил Парамонов во время экскурсии по 
цехам этого странного завода. - Есть 
программа совместной работы с юж- 
нокорейским концерном «Хёндэ мо- 
торе». Соглашение о сборке модели 
«Акцент» (в основном из турецких 
комплектующих) рассчитано на семь 
лет. В этом году с конвейера в Таганро- 
ге должны сойти 8 тыс. автомобилей. 
Пока они выпускаются в одной комп- 


лектации (двигатель 1,5 л, 102 л. с.; 
гидроусилитель, кондиционер, магни- 
тола и т. д.), но в ближайшее время по- 
явится еще версия с коробкой-«авто- 
матом». 

Вроде бы планы по сборке реализу- 
ются. Планируя развивать производ- 
ство автомобилей «Акцент», ТагАЗ 
уже закупил оборудование для сварки 
на 3 млн. долл. США. 

Только вот особого оптимизма в сло- 
вах Парамонова нет. 

- Для такого завода, как наш, произ- 
водство 10 тыс. автомобилей в год, ко- 
нечно, нерентабельно. Но больше по 
цене 11 тыс. долл, в России я сегодня 
не продам! 

Что да, то да. В прошлом году, удач- 
ном для дилеров новых иномарок, ма- 
шин ценой свыше 10 тыс. долл, в Рос- 
сии было продано лишь около 60 тыс. 
шт.; основная масса покупателей все- 
таки ориентируется на сектор «от трех 
до пяти». А в него попадают только ус- 
тарелые отечественные автомобили и 
очень неновые иномарки. Чтобы соз- 
дать нормальный рынок, у государст- 
ва два пути. Первый (оптимистиче- 
ский) - резко повысить доходы населе- 
ния (кое-кто предлагает законодатель- 
но поднять нижний предел зарплаты). 
Второй (фантастический, с точки зре- 
ния Парамонова): приведение стоимо- 



сти товара к возможностям рынка. 
Правительство должно создать такие 
условия, чтобы он стоил дешевле. 

- Вот, смотрите: мы покупаем маши- 
нокомплект «Акцента» в Туфции при- 
мерно за 6 тыс. долл. Что-то тратим на 
перевозід^, на сборку, но сократить эти 
затраты пока не можем; слишком малы 
объемы для локализации. Государство 
же, с одной стороны, заявляет о приори- 
тете развития автопрома, о поддержке 
ішвестиционных проектов и т.д., а на 
деле продолжает брать с нас самые раз- 
ные налоги. В том числе такой диковин- 
ный, как налог на основные фонды, ко- 
торого нище в мире нет. . . В цене готово- 
го автомобиля они составляют больше 
2,5 тыс. долл. Оттого разница между 
«Хёндэ» турецкой сборки и российской 
не превьшіает 5% . . . 

Словом, классический замкнутый 
круг. 

никто НЕ ХОТЕЛ УСТУПАТЬ 

А что дальше? Как ни странно, пер- 
спективы ТагАЗа вовсе не плохие. Он 
по-прежнему остается самым совре- 


менным автосборочным предприятием 
в стране, и потенциальных партнеров у 
завода несть числа. Тем более, что за 
прошедшие четыре года ФПГ «Донин- 
вест» выплатила кредиты, взятые на 
строительство у областного правитель- 
ства и Сбербанка (тут помог кризис - 
кредиты-то рублевые были!), отчего 
инвестиционная привлекательность 
предприятия возросла. А держаться на 
плаву все эти годы помогало то, что 
«Донинвест» - группа многопрофиль- 
ная (в ее составе - банк, комбайновый и 
металлургический заводы, предпри- 
ятия электронной и пищевой промыш- 
ленности) и в целом прибыльная. . . 

Кстати, испытания прошедших лег не 
сделали Парамонова со товарищи бо- 
лее (хторожными и менее амбициозны- 
ми. Теперь у них - новый проект, еще 
один перспективный стратегический 
партнер: французский концерн ПСА. 

- Мы работаем вместе уже несколь- 
ко лет, подписано соглашение о сборке 
на наших мощностях 3 тысяч фурго- 
нов «Ситроен-Берлинго» (они выпус- 
каются под маркой «Донинвест-Ори- 


он М»). Хорошие, надежные машины - 
они, к примеру, уже составляют осно- 
ву таксопарка Ростова-на-Дону. Не- 
давно для тех же целей 100 штук заку- 
пили москвичи. План выпуска на этот 
год - 1000 штук. Но сейчас ведем пере- 
говоры о сборке в Таганроге модели 
«гольф-класса» «Ксара»; уже присмот- 
рели сварочное оборудование на заво- 
де «Ситроен» в Египте. Автомобили 
современные, очень технологичные, и 
при этом качество соответствует цене. 
Французы уже готовы открыть для нас 
кредитную линию, помочь с оборудо- 
ванием и даже бесплатно обучить спе- 
циалистов. Если даже правительство 
не додумается, как создать привлека- 
тельный инвестиционный климат (тут 
Парамонов что-то говорит про себя - 
И. М.), то и тогда цена нашей уже 
«Ксары» будет около 10 тыс. долл. 
Осилим первый этап - начнем соби- 
рать небольшими партиями другие 
«ситроены»: С5, СЗ, «Пикассо»... Ведь 
ПСА - очень интересный и перспек- 
тивный партнер. А мы, казаки, ребята 

упрямые. |зр| 


На правах ремимамы 



■ Ьв ■ Ж - зш^икальный биологический 
фильтр, содержащий активиро#аиі^ уголь, пропи- 
танный гемоглобином. Благодаря коиВЯІвцт этих 
двух веществ биофильтр действует по принций^-ііс. ' " 
кусственного лёгкого», что позволяет в значительной 
степени нейтрализовать токсичные вещества, образу- 
ющиеся при курении. 
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I ЭКОНОМИКА I 


/КОЛЕСО 


«мини»4 


Новый «Мини», похоже, 
может стать таким же культо- 
вым автомобилем, как его 
предшественник. Во всяком 
случае, продажи резко идут в 
гору и фирма не успевает до- 
ставлять машины дилерам. В 
Англии на помощь пришли 
автовозы на базе 40-тонных 
«актросов 184018», на кото- 
рых удалось разместить по 12 
«мини». Говорят, еще ни 
один не свалился, что, судя 
по снимку, даже удивительно. 



НА КАМАЗЕ - 
НОВЫЙ 

ГЕНЕРАЛЬНЫЙ 

Совет директоров КамАЗа ут- 
вердил в должности генерального 
директора ОАО «КамАЗ» Сергея 
Когогина, до этого занимавшего 
пост заместителя премьер-мини- 
стра, министра экономики и про- 
мышленности Татарстана. Иван 
Костин, пять лет возглавлявший 
предприятие и успешно реализо- 
вавший антикризисную програм- 
му, переведен на другую работу. 


Военное ведомство США считает, что ле- 
гендарный армейский «Хаммер» мораль- 
но устарел - в частности, из-за своей не- 
экономичности. Пентагон готов заказать 
до 100 тысяч вседорожников с гибрид- 


ными двигателями, работающими на де- 
шевом топливе. Компании «Большой 
Тройки» спешно готовят опытные образ- 
цы на базе своих тяжелых пикапов: 
«Форд» взял за основу Р-350, «Даймлер- 


Крайслер» использует шасси «Додж Рэм 
2500» (Ообде Ват), а «Дженерал моторе» 
- «Джи-Эм-Си Сьерра» (6МС 8іегга) и 
«Шевроле-Сильверадо» (Сііеѵгоіеі 
8іІѵегасІо). 
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«лавровый» венок 


л«тохимия 

АВТОХММИЙ 



ЖЕЛЕЗНОЕ ЗДОРОВЬЕ 
ВАШЕГО АВТОМОБИЛЯ! 


Его сплела челябинская компания «Поли- 
ком», объединив под маркой «Лавр» более 
20 продуктов автомобильной химии. Поми- 
мо традиционных очистителей систем смаз- 
ки и охлаждения, шампуней, в серию входят 
мощные составы, которые вернут подвиж- 
ность закоксованным поршневым кольцам, 
очистят системы впрыска и камеры сгора- 
ния. Средства защищены патентами и имеют 
оригинальную упаковку. В перспективе 
«Лавр» разрастется: кроме новых препара- 
тов, компания планирует выпускать специ- 
альное оборудование для обслуживания и 
ремонта современных двигателей. 


ВАЗ ПОКУПАЕТ ОТЕЧЕСТВЕННОЕ 


Сокращение издержек и сниже- 
ние себестоимости производства - 
таковы, считает генеральный дире- 
ктор АвтоВАЗа В. Вильчик, важней- 
шие задачи 2002 года. С этой целью 
привлекают альтернативных по- 
ставщиков: конкуренция между ни- 
ми призвана сдерживать рост цен 
на комплектующие. Это немало- 
важный фактор экономии: у ВАЗа 
около 700 основных смежников, а с 
учетом субпоставщиков и дублеров 
- почти тысяча. Номенклатура заку- 
паемых изделий охватывает 16,5 
тыс. наименований (в денежном 
выражении - более 60 млрд. руб. в 
2001 году). 


В числе других мер - замещение 
импортных материалов и комплекту- 
ющих отечественными. Так, в 2001 
году объем закупок по импорту со- 
кратился почти на 8% по сравнению 
с 2000-м. На ВАЗ теперь приходит 
все больше крупных узлов, прежде 
всего, с предприятий Тольятти. Эф- 
фективно действует региональная 
программа «Самарский Детройт». 
Если в 1996 году в области насчиты- 
валось 130 поставщиков ВАЗа, то 
в 2001-м - уже 200, а объем поста- 
вок за пять лет вырос с 2,6 млрд. руб. 
почти до 20 млрд. Другими словами, 
четверть всех смежников ВАЗа - ме- 
стные, самарские. 


КОМУ БЫ ОТДАТЬСЯ. Французская фирма «Матра» ищет покупа- 
теля. Но не на свои автомобили, а на саму себя. Концерн «Лагар- 
де» (Іадапіеге), в состав которого она входит, решил более не за- 
ниматься автомобилями в больших масштабах. «Матра», кстати, 
известна не только любопытными концептами, но и разработкой, 
а также производством на своих площадках «Рено-Эспас» и «Аван- 
тайм». Тем не менее руководство фирмы не намерено отказаться 
от производства мини-автомс^иля М72, показанного недавно 
в Женеве, и заказа на 10 000 такси из Малайзии. 



ПРОДАЮТ АВТОСТРАДЫ 

Во Франции прошла приватизация крупнейшей компании 
«Южные автострады». Ей принадлежат 3 тысячи километ- 
ров автомагистралей, ведущих к городам и курортам Сре- 
диземноморского побережья страны. Г осударство сохрани- 
ло за собой 51 процент акций. Остальные были проданы, 
причем спрос в 19 раз превысил предложение. Акционеров 
привлекло обещание компании ежегодно выплачивать 
40 процентов прибыли в виде дивидендов. Государство вы- 
ручило от продажи акций около 2 миллиардов евро. 
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МИНИ-ВЭН - 
ПРОХОДИМЕЦ 


108 ! 


СЛУШАЕМ 
ДИСКИ 


СЧИТАЕМ ОТЛУСКНЬЕ 


/КАЛЬКУЛЯТОР 


БЮДЖЕТ АВТОМОБИЛЬНОГО ПУТЕШЕСТВИЯ 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

СЕДЛАЕМ КОНЯ 

Слишком серьезно подходить к 
подготовке техники не стоит - не- 
сколько тысяч километров для сов- 
ременного автомобиля - не более 
чем часть межсервисного пробега. И 
все же отправляться в отпуск на не- 
исправной машине или когда на носу 
очередное ТО легкомысленно. Толь- 
ко приводите машину в порядок не в 
последний момент, без спешки, когда 
легко пасть жертвой брака или хал- 
туры. 

Домкрат, хорошая запаска и знак 
аварийной остановки у вас, разуме- 
ется, есть. Готовясь к дальней дороге, 
самое время проверить содержимое 
аптечки. Если лекарства просроче- 
ны, приобретите новый ящичек за 
80-130 рублей или отдельно препа- 
раты в ближайшем аптечном киоске. 
В последнем случае сэкономите 
20-30%. Нелишне обновить или, как 
.минимум, проверить огнетушитель - 
не дай Бог, понадобится! 

Чтобы не плутать но незнакомым 
дорогам и не приставать к прохожим 
с вопросами, купите карту. Книжеч- 
ки с подробными планами одной об- 
ласти и ее городов стоят 25-50 руб- 
лей, а толстые автомобильные атла- 
сы России и приделов - от 50 до 400 
рублей. 

Для некоторых автомобилей в до- 
роге понадобятся масло и «Тосол». 
Их количество зависит от аппетита и 
состояния конкретного двигателя. Но 
если путь недальний, а мотор здоро- 
вый, эти затраты можно минимизи- 
ровать (не везти же с собой масла на 
полную заправку!). Коли уверены, 
что проблем с топливом не будет - не 
включайте стоимость резервного го- 
рючего в расходную ведомость. 


При сравнительно небольших го- 
родских пробегах многие автолюби- 
тели возят в багажнике лишь штат- 
ный набор инструмента. Магазины 
рядом, разного рода сервисные мас- 
терские на каждом шагу, на крайний 
случай можно вызвать эвакуатор или 
попроситься на буксир. Отправляясь 
в дальнюю дорогу, лучше дополнить 
минимальный комплект инструмен- 
та (подробнее ЗР, 2000, № 11) и при- 
обрести необходимые запчасти, ко- 
торые недолго поменять в полевых 
условиях. 

БЕРЕМ В ЗАПАС 

В «бардачок» положите мелочевку 
(набор типовой для всех машин). 
Комплект цилиндрических предо- 
хранителей обойдется в 10-20 руб- 
лей, а современные ножевые - 30-50 
целковых. Кстати, владельцам «волг» 
не помешает прихватить и парочку 
антикварных пластин на 30 и 60 А по 
3-5 рублей каждая. 

Хорошо бы уложить в вещевой 
ящичек и резервные лампочки. Для 
фар достаточно одной галогенной 
(двухнитевая типа Н4) - шанс, что 
одновременно перегорят обе, неве- 
лик. А пополнить запас можно в лю- 
бом попавшемся на пути магазине 
автозапчастей. Исключение для вла- 
дельцев «шестерок» - им придется 
возить еше лампочку для оптики 
дальнего света (однонитевая типа 
Н1). При выборе подходящей «гало- 
генки» лу^іше не экономить - доб- 
ротные Н4 стоят 80-150 «деревян- 
ных», Н1 - на 20-30 рублей дешевле 
(ЗР, 2001, № 6; 1999, № 7). 

Для задних фонарей и подфарни- 
ков количество запасных ламп луч- 
ше удвоить, особенно 21 -ваттных, 
сигнализирующих о торможении ав- 
томобиля, движении задним ходом и 


повороте. Они недорогие (5-15 руб- 
лей) и места занимают немного. 

Чтобы не обременять себя поиска- 
ми веревки, запаситесь ремнем гене- 
ратора. Для «Жигулей» он стоит 
35-100 целковых, для «самар» - на 
5-10 рублей дещевле, поликлиновой 
для «десятки» - 150-300 рублей. Це- 
ны на аналогичные детали для 
«волг» с карбюраторным мотором - 
30-80 рублей (кстати, столько же по- 
просят за ремни для ИЖа, «Москви- 
ча», «Оки»), а владельцам мащин с 
ЗМЗ-406 придется заплатить раз в 
пять больше. 

Ремень газораспределительного 
механизма есть смысл возить с со- 
бой только владельцам «самар.» и 
«десяток» с восьмиклапанными мо- 
торами. На остальных моделях при 
обрыве поршень бьет по клапану, 
поэтому замена привода мотор не 
оживит. 

Большинство неисправностей при- 
ходится на системы зажигания и пи- 
тания. Всем путешественникам не- 
плохо иметь в запасе свечи, хотя бы 
для проверки искры. Импортные 
или отечественные - решайте сами; 
цены за комплект колеблются от 60 
до 500 рублей. Карбюраторным мо- 
торам пригодится крышка «трамб- 
лера» и бегунок. Эта парочка вытя- 
нет из кармана 50-200 рублей. Вла- 
делец «Жигулей», ИЖа и «Москви- 
ча» отдаст еще 50-100 целковых за 
контактную группу. 

Коммутаторы в последнее время 
хлопот не доставляют, впрочем, как 
и катущки зажигания. Правда, о 
двухвыводных «бобинах» «Оки» и 
«Волги» с мотором ЗМЗ-406 уже не- 
сколько лет говорят как о ненадеж- 
ных, поэтому обладателям этих мо- 
делей резонно раскощелиться на 
150-250 рублей. Иногда дают сбои 





I РЫНОК I 


модули зажигания на впрысковых 
«самарах» и «десятках». Если есть в 
резерве 1500-2000 рублей - лишним 
этот узел не будет. 

В системе питания ответствен- 
ность за многие неполадки берет на 
себя бензонасос, который перегрева- 
ется и не желает подавать топливо в 
карбюратор. Часто его пыл удается 
охладить, но лучше все-таки запла- 
тить 200-400 рублей за подмену. 
Электронасосы впрысковых машин 
работают неплохо, а о выходе из 
строя обычно заранее оповещают 
хозяина басовитым пением. Цены 
кусаются - 2000-2500 рублей за узел 
для моделей ВАЗ и примерно в два 
раза дешевле для «Волги». Выбирай- 
те, что лучше - покупать запасной 
или прихватить с собой эквивалент- 
ную сумму. 

Кроме того, владельцам впрыско- 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


На чем вы предполагаете 
отправиться в отпуск? 
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1100 


«Самара» 


ВАЗ-2110 


ГАЗ-3110 


«Ока» 


Стоимость, руб. 


Модель 

«Жигули» 


I на автомобиле 
27% на поезде 
27% на самолете 


вых моделей ГАЗ и ВАЗ следует 
включить в неприкосновенный за- 
пас еше несколько компонентов сис- 
темы управления. Единственный 
датчик, при отказе которого автомо- 
биль не поедет, - положения колен- 
чатого вала. Он нечасто выходит из 
строя, но лучше подстраховаться, 
тем более цена невысока: 150-200 
целковых для почитателей марки 
ВАЗ, на 20-30 рублей дороже для 
«волгарей». 

ЕДЕМ! 

Расходы в пути всегда преследуют 
отдыхающих. Во-первых, затраты на 
топливо. Их размер зависит от рас- 
стояния, количества пассажиров и 
багажа, а также стиі/\я езды и аппети- 
та автомобиля (подробнее ЗР, 2001, 
№7). Вторая составляющая - штра- 
фы. Эта величина переменная, под- 
считать ее точно невозможно, но и 
не учитывать нельзя. Держите на 
всякий случай в резерве несколько 
сотен рублей, а коли желаете сэко- 
номить - не нарушайте Правила. 

Если до места отдыха 500 км и бо- 
лее, предусмотрите в бюджете ста- 
тью расходов на еду. В зависимости 
от места расположения и уровня 
сервиса средний обед в придорож- 
ном кафе обойдется в 50-100 рублей. 
Впрочем, люди, не доверяющие по- 
добным заведениям или пытающие- 
ся минимизировать затраты в пути, 
могут захватить из дома сухой паек. 
Тогда расходы на пропитание сокра- 
тятся примерно в 1,5-2 раза. 

Поели - теперь нужно и по- 
спать. Летние ночи лучше коро- 
тать не бодрствуя за рулем, а в 
объятиях Морфея. Только так 
можно избежать печальных про- 
исшествий, о которых в сводках 
ГИБДД коротко помечают: «Заснул 
при управлении ТС». Самый деше- 
вый вариант - переночевать в авто- 
мобиле. Правда, тут есть и свои ми- 
нусы: не очень комфортно и порой 
небезопасно. Можете остановиться в 
мотелях - их число в последнее вре- 
мя неуклонно растет. За машиной 
присмотрят, а вам предоставят удоб- 
ства. Цены во многом зависят от ка- 
чества обслуживания и уровня моте- 
ля. Пожалуй, .минимальные ставки, 
известные калькулятору, - 100 руб- 
лей за ночь, а цепы в «крутых» заве- 
дениях доходят до 700-1000 рублей. 


В период отпусков часто не удается 
найти свободное место в мотелях, 
поэтому приходится искать гостини- 
цу. Ночь обойдется от 200 рублей за 
одно место. 

* * а- 

Пока калькулятор подсчитывает 
расходы на дорогу, обратимся к при- 
меру из реальной жизни. Трое моло- 
дых людей поехали на юг на автомо- 
биле... Впрочем, лучше всего об этом 
пути расскажет калькуляция (табл. 2). 


ТАБЛИЦА 2. ЗАТРАТЫ НА ПУТЕШЕСТВИЕ 
МОСКВА-СОЧИ (ВАЗ-21 093І) 

Расходы 

Стоимость, руб. 

Предохранители (комплект) 

20 

Лампочки 

150 

Ремень генератора 

180 

Ремень ГРМ 

200 

Свечи зажигания (комплект) 

80 

Датчик коленвала 

180 

Атлас автомобильных дорог 

100 

Обеды 

540 

Бензин (расход 8 л/1 00 км) 

900 

Резервный запас бензина (1 0 л) 

80 

Штрафы ГИБДД 

200 

Ночлег 

450 

ИТОГО 

3080 


Итак, затраты на троих составили 
3080 рублей в одну сторону. Для 
сравнения: билет на самолет стоит 
около 2500 рублей, на поезд - при- 
мерно в два раза дешевле. Получает- 
ся, поездка на автомобиле - это не 
только романтика и свобода пере- 
движений, но и выигрыш в финан- 
совом плане. 

Что это с калькулятором? Батюш- 
ки, да он завис. Наверное, ему тоже 
пора в отпуск... 1зр1 
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ФИЛЬТР НА ОДНУ ТРЕТЬ 
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ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН, 

АНАТОЛИЙ БОГОМОЛОВ, 

МАКСИМ САЧКОВ 

П ройти СКВОЗЬ тернии сертифріка- 
ции порой очень сложно. Но если 
удалось, позволительно ли рас- 
слабиться на серийной продукции? 
«Конечно, нет», - удивленно восклик- 
нете вы. Увы, именно на такую мысль 
наводят результаты проверки воздуш- 
ных фильтров. 

В УЧЕНИИ 

Какой фильтр сделать проще всего? 
«Обычный «жигулевский», - скажете 
вы и... ошибетесь. Не обольщайтесь 
простотой конструкции, не уповайте 
на огромный опыт производства таких 
фильтров. Есть одна каверза: очень 
мала площадь поверхности относи- 
тельно расхода воздуха. Иначе говоря, 
им приходится фильтровать воздух 
для двигателя слишком большого ра- 
бочего обьема по отношению к своим 
размерам. Именно поэтому один из 
главных параметров - коэффициент 
пропускания пыли 1% - этим фильт- 
рам обеспечить очень трудно. Даже 
небольшое послабление, скажем, до 
1Д-2% достигается гораздо легче, но 
стандарт суров - вынь да положь 1%. 

Для проверки используют стандарт- 
ную кварцевую пыль, в которой при- 
сутствуют частицы разных размеров: 
5, 10, 20 мкм. Оговаривается удельная 
поверхность пыли, определяющая 
мелкость ее помола, - 5600 см2/ ^ и за- 
пыленность воздуха, при которой про- 
водятся испытания, - 0,4 г/ мЗ. 



А-А 

ѵѴТ ♦ ^ 






Бескаркасные фильтры требуют более толстой 
и прочной бумаги и особой ее укладки - 
со «ступеньками» на сгибах, без острых углов. 
Такой фильтр проще утилизировать: после 
сжигания «железок» не остается. Только наш 
покупатель вряд ли оценит это преимущество. 


Оценивают несколько параметров. 
После проверки геометрии и анализа 
констр)чщии изделие ставят на стенд, 
где проверяют, как оно работает. 

Требования к фильтру вполне оче- 
видны: создавать мгшимальное со- 
противление потоку возд)ха, почти 
не пропускать пыли и выдерживать 
определенный срок службы. Эти 
свойства и проверяют. При номи- 
нальном расходе воздуха оценивают 
сопротивление воздухоочистителя с 
чистым элементом - потери давления 
(разрежение) не должны превышать 
2,5 кПа или 255 мм вод. ст. Затем смо- 
трят, сколько пыли прошло мимо 
фильтра. Для этого за ним в потоке 
ставят так называемый абсолютный 
фильтр из ткани Петрянова - той, что 
используется в респираторах и проти- 
вогазах. По количеству пыли, задер- 
жанной на этом последнем рубеже, и 
рассчитывают коэффициент пропус- 
кания пыли. Для получения сертифи- 
ката изделия должны показать тот са- 
мый зловредный 1%. «На десерт» 
проверяют, на сколько хватает фильт- 
ра: через сколько часов работы его со- 
противление достигнет предельно до- 
пустимого — бОісПа (500 мм вод. ст.). 
Испытуемые должны продержаться 
не менее 1,4 часа (при указанной вы- 
ше запыленности). Вот, пожалуй, и 
вся теория. 

Разговоры о качестве очистки и про- 
чих полезных свойствах фильтров сто- 
ит заводить только после того, как из- 
делие будет признано условно работо- 
способным. Очевидно, если фильтр 
развалился на части еще по пути к 
прилавку, а между фильтрующей што- 
рой и торцевым уплотнителем проле- 
зает рука, ставить изделие на испыта- 
тельный стенд (про двигатель даже не 
говорим) нет смысла. Именно поэтому 
попавшийся нам «шедевр» (см. одно 
из фото) проверять не стали. 

И еще. Хотя это уже не очевидно, не 
каждый нормальный фильтр будет ис- 
правно трудиться на произвольно взя- 
том автомобиле. Дело в том, что дейст- 
вующий СХГГ 37.001.491-90 предписы- 
вает для фильтров высоту 
(59-63)±1,5 мм. Иначе говоря, все, что 
укладывается в диапазон 57,5-64,5 


(разброс - более 10% высоты фильт- 
ра), считается нормой. 

К счастью, все проверенные нами 
фильтры, кроме явно поддельного, о 
котором шла речь выше, имели раз- 
мер больше номинальной высоты кор- 
пуса воздухоочистителя (60 мм). Но 


І.РВАМСАббОРЬ 

Изготовитель / Испания 



Упакован в картонную коробку. Бумажная 
штора с внутренним каркасом из метал- 
лической сетки, высота - 61 мм. Лидер по 
всем параметрам, однако в некоторых 
корпусах может не работать из-за малой 
высоты. 



Штора из толстой бумаги, уложена очень 
плотно и равномерно, выступы увеличива- 
ют рабочую поверхность, сгиб - ступень- 
кой: меньше вероятность микроразрывов, 
но изготовление обходится дороже. 





2.СНАМР10Ыи/106. 

Изготовитель / Италия 



Упакован в картонную коробку. Бумажная 
штора, концы обжаты стальной полосой, 
каркас отсутствует, высота - 63 мм. Один 
из лидеров. 

проверка высоты реальных корпусов 
на разных автомобилях показала, что 
случаются и «зашкаливания» аж до 
63 мм. Выходит, встречаются машины, 
ще фильтры высотой 62 мм будут си- 
деть с зазором. В общем, владельцу ма- 
шины неплохо убедиться, что высота 
корпуса на его автомобиле не больше 
60-61 мм (для этого можно закрыть в 
нем пирамидку, слепленную из пла- 
стилина, до ее обмятия). 

На правах рекламы 


3. ЕКОРІІ (ЕКО-01.01). 


Изготовитель / Россия 



Без упаковки, информация на бумажной 
ленте вокруг фильтра. Бумажная штора с 
внутренним каркасом из металлической 
сетки, высота - 63 мм. Сетка каркаса трет- 
ся по сгибам шторы. В нормативы уло- 
жился, что в данной компании заслужи- 
вает аплодисментов. 

ВБОК) 

На войне, как на войне: производи- 
тели кош^^рируют друг с другом, бо- 
рясь за каждый рубль розничной це- 
ны. Ведь ни для кого не секрет, что 
большинство владельцев вазовских 
машин настроены на покупку подеше- 
вле. В общем, те же специалисты 
НАМИ, что проводили когда-то серти- 
фикационные испытания некоторых 
из представленных изделий, теперь. 


4. МАЫЫ РІІТЕН С2443/1. 

Изготовитель / Чехия 

(по немецкой лицензии) 



Упакован в картонную коробку. Бумажная 
штора, концы обжаты стальной лентой. 
Внутренний каркас из перфорированной 
металлической ленты (стык завальцован), 
высота - 65 мм. Изготовлен в Чехии по ли- 
цензии фирмы МАММ (Германия). Самый 
прочный каркас, очень мягкие уплотнения 
большой высоты, что обеспечивает фильт- 
ру герметичность в любом корпусе. Один 
образец с честью выдержал все испытания, 
второй такой же дал небольшую осечку. 
Оценка - между хорошо и отлично. 


проверяя продукцию из магазина, по- 
лучили совсем другие результаты. 

Особешіо интересны оказались так 
называемые фильтры объемной 


СТАНЬ ЭКСПЕРТОМ 


выбирая тормозную и охлаждающую жидкости для своего автомобиля, 




БУДЬТЕ 

ВНИМАТЕЛЬНЫ! 


ПОКУПАЙТЕ 

ПРОДУКЦИЮ 

ТОЛЬКО 

ИЗВЕСТНОГО 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


тосол 

- это охлаждающая жид- 
кость нового поколения 

для современных авто- 
мобилей 

- это отсутствие кор- 
ріхзии к металлам и 
сплавам 


Более 50 млн. 

водителей в 
11-ти странах 
мира выбрали 
продукцию со 
знаком 


тс 


- это одна из лучших мировых 
марок тормозной жидкости 


і - идеально подходит для инома- 
рок и любых отечественных авто- 
мобилей 


- это надежная работа 
двигателя при темпе- 
Г> ратурах от -40°С до 
^ +1080С 


- это гарантия надежной работы 
тормозной системы автомобиля 

- это уверенное торможение даже 
на высоких скоростях 



КОМПАНИЯ 

ТОСОЛ-СИНТЕЗ 


тел: (8313) 25-53-47, 25-54-42, 25-53-32, 
ѵу>ѵѵу.І050І-8іп1ег.ги, е-таіі: І5@*-8.ги 


Региональные центры компании "Тосол-Синтез": 

Москва: (095) 940-95-57, Санкт-Петербург (812) 326-24-68, 
Ростов-на-Дону; (8632) 22-34-62, Шостка (Украина): (05449) 7-03-70 
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5. В-4201 (ОАО «Дифа»). 


Изготовитель / Россия 



Без упаковки. Бумажная штора с внутрен- 
ним каркасом из металлической сетки, 
предочиститель, высота - 65 мм. В нор- 
матив по пропуску пыли и сроку службы 
почти уложился. Оценка - между хорошо 
и удовлетворительно. 


6.ЛААЗ. 

Изготовитель / Россия 



Некогда поставлявшийся на конвейер 
фильтр из ОАО «Автоагрегат» (Ливны Ор- 
ловской области). Внутренний каркас из 
просеченной вытянутой металлической 
ленты, предочиститель, высота - 64 мм. 
Требования стандарта этот образец вос- 
принял с прохладцей, хотя эксперты го- 
ворят, что результат не типичный для из- 
вестного производителя. Больше чем на 
удовлетворительно не тянет. 





7. «Невский фильтр». 

Изготовитель / Россия 



Те же внутренний каркас, предочиститель, 
высота - 65 мм. Стандарты не уважает. 
Результат - между удовлетворительно и 
плохо. 


8. «Спектрол АЭР» («Спектр-Авто»). 


Изготовитель / Россия 



Упакован в полиэтилен, информация на 
бумажной ленте вокруг фильтра. Бумаж- 
ная штора с внутренним каркасом из ме- 
таллической сетки, предочиститель, вы- 
сота - 61-62 мм (в некоторых корпусах 
может не уплотняться). Превысил предел 
по пропуску пыли более чем в 2 раза, за- 
то прошел по ресурсу. Оценка - как у № 7. 


9.ВВР-010. 

Изготовитель / Россия 



По сути, ТОТ же «Невский», но в другой 
упаковке. Этого, собственно, изготовители 
не скрывают. Упакован в полиэтилен, ин- 
формация на бумажной ленте вокруг 
фильтра. Бумажная штора с внутренним 
каркасом из металлической сетки, предо- 
чиститель, высота - 64-65 мм. Превысил 
предел по пропуску пыли более чем в 2,5 
раза, зато честно отходил положенный 
срок. Те же «три с минусом». 


10. С0К801. 


Изготовитель / Россия 



И ОПЯТЬ ЗАО ПКФ «Невский фильтр» по 
заказу ООО «ВИАЛ-Ойл». Высота - 65 мм. 
Пожалуй, оценки пора ужесточать: «два с 
плюсом». 
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фильтрации, с синтетическим нетка- 
ным материалом вместо бумажной 
шторы. Четверка представителей этой 
«породы» поразила незаурядными 
способностями к вредительству. Луч- 
ший из них пропускал мимо 20-30% 


пыли вместо 1% (проверяли два раз- 
ных образца), а худший - 62 %! То есть 
задерживалось в фильтре... мсішше 
половины. Любопытно и то, что по ме- 
ре работы эти изделия не засоряются, 
как бумажные, а, напротив, «разраба- 


11. ТС 01-09-В («Тосол-Синтез»). 


Изготовитель / Россия 



Упакован в полиэтилен, информация на бу- 
мажной ленте вокруг фильтра. Указаны да- 
же телефоны представительств в Москве, 
Санкт-Петербурге и Ростове-на-Дону. Еще 
бы качество подтянуть. Бумажная штора с 
внутренним каркасом из металлической 
сетки, предочиститель, высота - 64-65 мм. 
Превысил предел по пропуску пыли более 
чем в 3 раза, во многом благодаря неплот- 
ному стыку в шторе. Срок службы отмен- 
ный, но оценка этому экземпляру - плохо. 


с синтетическими фильтрами случаются курье- 
зы. Видите грязное пятно напротив воздухоза- 
борника? Пыль просто «прошла навылет». 



Фильтры бывают не только хорошими, плохими 
и очень плохими; еще встречаются поддельные. 
Например, этот продавался как «фильтр ВАЗ» 
за 20 руб. Концы металлической сетки не закреп- 
лены, сетка царапает штору, предочиститель при- 
легает плохо, высота - 58-62 мм (торцевые по- 
верхности кривые). Площадь шторы очень мала, 
причем сама штора порвалась раньше, чем попа- 
ла к нам в руки. Испытания не проводили. 



тываются» - будто дыры в них стано- 
вятся все больше и сопротивление 
только снижается. 

На этом фоне неважные результаты 
некоторых бумажных фильтров вы- 
глядят не как отклонение от стандар- 





12. «Полистан ЭВФ-01.01». 

Изготовитель / Россия 



14. «Озон». 

Изготовитель / Россия 


Без упаковки, информация на бумажной 
ленте вокруг фильтра. Есть данные об изго- 
товителе -адрес и телефоны. Нетканый ма- 
териал для объемной фильтрации, толщина 
- 25 мм, каркаса нет. высота - 62.5-63 мм. 
Предел по пропуску пыли превышен в 20-30 
раз. Оценка? Можете поставить сами. 


Еще один представитель техноэпохи. По- 
хож во всем на двух предшественников, в 
том числе и в работоспособности. 


15. «Блиск». 

Изготовитель / Россия 


13. «Пласпол». 

Изготовитель / Россия 



Тоже наш. Конструкция, размеры, цена и 

качество - те же, что у предшественника. 

та, а скорее как разновидность нормы. 
На эту же мысль наталкивает и раз- 
брос результатов у одного производи- 
теля. Скажем, чешский «Манн» и син- 
тетический «Полистон» проверялись 
дважды (разные образцы), показав по 
некоторым параметрам разброс почти 
в полтора раза. Есть дублеры и среди 
других участников теста. Так «Нев- 
ский фильтр» попался нам под разны- 


Даже делая не лучшие фильтры, можно 
допустить брак. Видимо, этим объясняет- 
ся результат: пропустил 62% пыли в дви- 
гатель. Ни в какие ворота. 

ми торговыми марками, и различия в 
показателях оказались существенны — 
плюс-минус два лаптя. Если же срав- 
нивать лучшего и худшего во всем тес- 
те — разброс по основному показателю 
почти на два порядка, при том, что 
разница в цене меньше 100 рублей, а 
между плохим и хорошим ее практи- 
чески нет. Так, может, менталитет пора 
менять? |зр| 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ВОЗДУШНЫХ ФИЛЬТРОВ 


■г о 
«51 * ті- 
О. и> СП 
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5 ^ Е5 
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со 
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Высота фильтра, 

мм 


(59-63) 

±1.5 


63 65 64 65 % 65 (62.5- 62 62 62 


62 

62.5- 

63) 


Сопротивление воздухе- , — — 

очистителя с чистым эдс 90 94 90 ^ оо ип оо пс 140 

фильтром, мм вод а т 99 144 132 116 


Средний коэффициент не более «т поп поч 084 ч 

пропуска пыли. % і.рр 9’^^ 9-9^ 28) 2.68 3,15 3.20 22.75 30 29 35 29 62,14 

Продолжительность ' ~ — — ’ ’ 

работы до достижения 

предельного сопротнв- не менее,., „ 210 Сопротивление 

ления 500 мм вод от. 1.40 ‘^■^'^2,00 1.82 ■ 1,17 0.83 1.08 1,60 1.85 0.75 2.28 снижается, 

при запыленности ’ ^ После 0,75 часа 

воздуха 0.4 г/м®, ч испытания прекращены 


Цена, руб. 


120 90 60 90 35 30 35 40 40 40 25 30 І5 25* 


‘Фильтры ііроверялікь дважды (образцы из разных партий). Результат повторной і 
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трансмастер 

аргумент шестой - ПРАКТИЧНОСТЬ 


Восклицая знаменитую фразу, Архи.чед просил 
точку опоры, потому что рычаг у него уже 
был... А вот что делать тем автовладельцам, у 
которых этого рычага нет? 

Речь, конечно же, идет о рычагах подвески. 
Спору нет, на новеньких ВАЗах они присутству- 
ют всегда, а вот ежели ремонт подвески провес- 
ти потребуется, тогда дело хуже. 

Выйдет из строя, к примеру, нижний рычаг — 
значит, иди покупай новый, а заодно приготовь 
шаровую опору да сайлент-блоки. Начнешь де- 
тали туда - сюда переставлять, так обязательно 
резьбу сорвешь - значит, опять в магазин кре- 
пеж покупать. Можно, конечно, на сервис обра- 
титься - там все без ошибок сделают, да только 
кругленький счет выставят: снятие, установка, 
запрессовка. . . Да еще про сход-развал позабыл. 
Вот у меня, например, на “шахе" после ре.монта 
подвески никак не регулировался сход-развал. 
Кто бы .мог подумать, что всему виной непра- 
вильная геометрия рычага подвески. Долго му- 
чился, пока не смекнул и заменил его снова. 
Итак, дорогой ремонт получился, да еще и на 
комплект резины попал. 

Хорошо было бы купить рычаг подвески в сбо- 
ре, так чтобы не мучиться с подбором других 
деталей и их установкой. Автозаводу этим за- 
ниматься недосуг, а вот умельцы с авторынка в 
курсе проблемьі^ и могу'т собрать рычаг на мес- 
те, забивая сайлент-блоки молотком прямо у 
Вас на глазах. Вот только сколько такой рычаг 
проходит? 

Впрочем есть альтернатива — усиленные нижние 
рычаги ТРАНСМАСТЕР. Такой рычаг выполнен 
в полном соответствии с вазовскими черте- 
жами, только покрепче будет. Это потому, чТо в 
месте крепления шарового пальца у него допол- 
нительное ребро жесткости предусмотрено - 
чтобы такое изделие поломать, нужно специаль 
но постараться. А выпрессовкой и тому подоб- 
ными работами заниматься не придется — рычаг 
ТРАНСМАСТЕР продается в сборе с осью, сай- 
лент-блоками, шаровой опорой и необходимым 
крепежом. Причем все детали высшего качества 
и усилены под стать рычагу: шаровая опора 
из Миасса, сайлент-блоки из Балаково, крепеж 
из Белебея и т.д. 

Не стоит напоминать, что все элементы подвес- 
ки ТРАНСМАСТЕР имеют ярко-синее полимер- 
ное покрытие. Это не просто фирменный стиль, 
но и надежная защита от коррозии. 

Уже, наверное, всем известно, что ТРАНС- 
МАСТЕР — это корпоративная торговая марка 
ведущих отечественных производителей автомо- 
бильных компонентов. А вот тот факт, что 
вместо пусть даже отличных, но разроз- 
ненных элементов подвески можно 
приобрести целый рычаг в сборе - 
это для многих, конечно же, но- 
вость. И очередной аргумент 
в пользу ТРАНСМАСТЕР. 

Очередной, но 
не послед- 
ний. 


(095) 550-7795 
(095) 550-7797 
іорзгФгорпеСги 
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РЫНОК 1 


диски в КОЛОДКАХ 


ТОРМОЗНЫЕ колодки - 
это НЕ только НАЗВАНИЕ, НО И ИНДЕКС 


/ЭКСПЕРТИЗА 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ НЕКРАСОВ, 

МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

лло, ЭТО автосалон? Скажите, 
сколько СТОИТ автомобиль 

ВАЗ?» 

Смешно, правда? Даже самая веж- 
ливая дама на том конце провода не 
выдержит, потому что и «классика», 
и «Самары», и «нивы» - все это ВАЗ. 
Но примерно такие же «умные» воп- 
росы мы иногда задаем при выборе 
запчастей. Например, передних тор- 
мозных колодок. 

Конечно, купить просто «колодки» 
куда легче, чем выискивать какого- 
то определенного производителя, да 
еще разбираться в надписях на упа- 
ковках. Однако на то и экспертиза - 
нас интересует, как ведут себя раз- 
личные составы фрикционной смеси 
колодок при испытаниях, а такие 
сведения пригодятся всем. Модель 
автомобиля при этом особой роли не 
играет - пусть это будет, например, 
«Москвич-2141 ». 

МЕТОДИКА ИСПЫТАНИЙ 

Испытания фрикционных свойств 
и износостойкости проводили на 
стенде СТН-НАМИ в натурном узле 
тормозного механизма автомобиля 
«Москвич-2141». Вал с инерционны- 
ми массами и установленным на нем 


1.ТИИР-260 

Изготовитель / Россия, Ярославль 
Цена / 180 руб. 



Фрикционные свойства (до / после на- 
гревного цикла) - хорошие / самые вы- 
сокие. Прочность - отличная. Износо- 
стойкость - лучшая из всех. Оценка: от- 
лично. 


в/гоог 

100 



тормозным диском разгоняли до за- 
данной частоты вращения, после че- 
го затормаживали при заданном да- 
влении в рабочем цилиндре тормоз- 
ного механизма. При этом определя- 
ли зависимость тормозного момента 
от давления в тормозном цилиндре, 
от приведенной скорости движения, 
(соответствующей началу торможе- 
ния), а также от температуры тор- 
мозного диска. Износостойкость оп- 
ределяли микрометром по уменьше- 
нию толщины колодки за цикл ис- 
пытаний. Прочность соединения 
фрикционной накладки с колодкой 
проверяли на специальном стенде 
типа СГП-1. 

ПРОГРАММА ИСПЫТАНИЙ 

1. Притирка колодок. Режим: ско- 
рость - 60 км/ч, давление в приводе - 
5,0 МПа. Притирка считается закон- 
ченной после приработки 90% площа- 
ди накладки. 

2. Измерение толщины колодок. 

3. Испытания «холодных» тормозов 
- температура не выше 100°С. 

3-1 . Режим постоянной скорости и пе- 
ременного давления. Ѵ=80 км/ч, 
Р=ѵагіо=2,0, 4,0, 5,0, 6,0, 8,0 МПа. 

3-2. Режим постоянного давления и 
переменной скорости. Р=5,0 МПа, 
Ѵ=ѵагіо=40, 60, 80, 100, 120, 140 км/ч. 

2.СТССТД-123 

Изготовитель / Россия, Москва 
Цена / 140 руб. 



Фрикционные свойства (до / после на- 
гревного цикла) - хорошие/отличные. 
Прочность - высокая. Износостойкость - 
удовлетворительная. Оценка: хорошо. 


4. Испытания в нагревном цикле 
(типа «Гирлинг«). Режим - 25 тормо- 
жений с интервалом 45 с. Р=5,0 МПа, 
Ѵ=100 км/ч. 

5. Проверка восстановления эффек- 
тивности. 

5-1. Режим постоянной скорости и 
переменного давления. Ѵ=80 км/ч, 
Р=ѵагіо=2Х), 4,0, 5,0, 6,0, 8,0 МПа. 

5-2. Режим постоянного давления и 
переменной скорости. Р=5,0 МПа, 
Ѵ=ѵагіо=40, 60, 80, 100, 120, 140. 

6. Измерение толщины колодок. 

7. Определение прочности соеди- 
нения каркаса колодки с накладкой. 
Методика - согласно ГОСТ Р ИСО 
6312. Испытывались по две новые 
колодки каждого наименования. 

Ознакомившись с программой и ме- 
тодикой испытаний, можно перехо- 
дить к их результатам. Вашему внима- 
нию предлагаются пять графиков и на 
каждом из них семь разноцветных 
кривых - по числу испытанных комп- 
лектов. Сначала изучаем поведение 
колодок в «холодном» состоянии 
(рис. 1 и 2, слева), затем по рис. 3 оце- 
ниваем испытания в нагревном цикле, 
а в конце вновь возвращаемся к рис. 1 
и 2: графики, расположенные справа, 
показывают, что характеристики 
большинства колодок после нагрева 
необратимо изменились. 

3. ЕзАТИ Т-226 

Изготовитель / Россия, Егорьевск 
Цена / 120 руб. 



Фрикционные свойства (до / после на- 
гревного цикла) - удовлетворительные / 
хорошие. Прочность - средняя, неста- 
бильная. Износостойкость - средняя. 

Оценка: хорошо. 
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Количество торможений 

Рис. 3. Результаты испытаний эффективности колодок во время на 
гревного цикла. 
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Рис. 1. Результаты испыта- 
ний эффективности коло- 
док в зависимости от дав- 
ления в приводе до и 
после нагревного цикла. 
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Рис. 2. Результаты испытаний эффективности колодок в зависимости 
от скорости до и после нагревного цикла 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ ТОРМОЗНЫХ КОЛОДОК 

1 НА ВЕЛИЧИНУ ИЗНОСА и УСИЛИЕ ПТРЫВД 


' — * Тип испытаний | 


Величина износа мм хіО’^ 

Усилие отрыва (кол. 1/кол. 2), МПа 
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б.ОЛ.б 
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3.08/4.2 1 
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Шфро-буквенные индексы - ТИИР-260, ЕзАТИ 
I Т-226 и др. - обозначают тип фрикционной смеси, 
используемой в колодках. Поэтому в предложении 


НАША СПРАВКА 


«комплект колодок ТИИР» информации 
не больше, чем, скажем, в словосочетании 
«автомобиль ВАЗ»... 
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4.ТИИР-205 

Изготовитель / Россия, Ярославль 
Цена /160 руб. 



Фрикционные свойства (до / после нагрев- 
ного цикла) - удовлетворительные / отлич- 
ные. Прочность - лучшая из всех. Износо- 
стойкость оценить не удалось. Оценка: хо- 
рошо. 

Вообще говоря, в «холодном» со- 
стоянии колодки пребывают недол- 
го, однако к их поведению в этот пе- 
риод нужно относиться осторожно. 
Так вот, лучше других реагируют 
при этом на движение тормозной 
педали изделия ЕзАТИ и ТИИР-260: 
на скорости 80 км/ч при любом дав- 
лении в приводе они «схватывают» 
лучше своих коллег. Отстающих то- 
же двое - ДАФМИ и ТИИР-205. 

А на разных скоростях? Здесь луч- 
ше других выглядят колодки СТС, 
показавшие «независимость харак- 
тера» - их тормозной момент во 
всем диапазоне скоростей оказался 
не только постоянным, но и высо- 
ким. Худшие - изделия ДАФМИ. 

Нагревный цикл типа «Гирлинг» - 
это жестоко... Температура колодок 
после 25-го торможения подскочила 
на сотни градусов. Меньше других 
нагрелись изделия ТИИР-205 (ровно 
400°С), а самыми «горячими» оказа- 


5. ДАФМИ Д2АМ 

Изготовитель / Украина, Днепропетровск 
Цена /180 руб. 



Фрикционные свойства (до / после на- 
гревного цикла) - удовлетворитель- 
ные/удовлетворительные. Прочность - 
отличная. Износостойкость оценить не 
удалось. Оценка: удовлетворительно. 


лись СТС (примерно 470°С). Что ка- 
сается эффективности торможения, 
то на протяжении всего цикла лиди- 
ровали колодки СТС - лишь в пос- 
леднее мгновение их догнали 
ТИИР-205. Хуже других... впрочем, 
не будем бить лежачего - и так все 

ВИДІЮ. 

Колодки остыли, «успокоились» - 
но их характер необратимо изме- 
нился. При этом особняком встали 
изделия СКАР - их довольно зауряд- 
ные параметры почти не измени- 
лись, а на педаль они начали реаги- 
ровать хуже, чем в «холодном» виде. 
Зато все остальные колодки стали 
тормозить лучше! 

Лидером по эффективности тор- 
можения на 80 км/ч остался ТИИР- 
260, совсем немного уступили ему 
ЕзАТИ и ТРАНСМАСТЕР. Худшим, 
как уже отмечалось, оказался СКАР. 
А вот при постоянном давлении, но 
на разных скоростях лучшим опять 
стал СТС. Отстающие - все те же: 
СКАР и ДАФМИ. 

После изучения кривых перейдем 
к цифрам (см. таблицу). 

Средний износ колодки, приве- 
денный к одному торможению, - 
любопытный показатель. Однако 
его удалось измерить только у четы- 
рех комплектов колодок из семи - 
остальные после нагрева... увеличи- 
лись в размерах! Разбухли, стало 
быть. Не страшно, но другие-то не 
разбухают... 

Меньше всего износились ТИИР- 
260, а самыми «мягкими» оказались 

6. ТНАN8МА8ТЕВ (ОВВ) Т-779 

Изготовитель / Россия, Москва 
Цена / 200 руб. 



Фрикционные свойства (до / после на- 
гревного цикла) - удовлетворитель- 
ные/хорошие. Прочность - удовлетвори- 
тельная. Износостойкость оценить не уда- 
лось. Оценка: удовлетворительно. 


СКАР. Хотелось бы напомнить, что 
изнашивается не только колодка, но 
и тормозной диск, а потому к полу- 
ченным цифрам нужно отнестись 
соответственно. . . 

В испытаниях на усилие отрыва 
проверялись по два образца новых 
колодок, поэтому и в таблице приве- 
дены по два показателя - через 
дробь. С лидерами все ясно - это оба 
комплекта ТИИР и ДАФМИ. А вот 
показатель типа «2,5/5,2» заставляет 
задуматься: двойной разброс, да еще 
на грани выхода из допуска - это, 
как говорится, не есть хорошо. 

Что ж, досье изучены - пора рас- 
ставлять оценки. Начнем с того, что 
все представленные на испытаниях 
колодки обеспечивают эффектив- 
ность торможения согласно норма- 
тивным документам. К тому же 
прочность соединения колодки с на- 
кладкой у всех изделий соответству- 
ет требованиям Правил ЕЭК ООН 
№90 - усилие отрыва не должно 
быть ниже 2,5 МПа. Таким образом с 
формальной точки зрения «зачет» 
получают все. 

Что касается неформальных оце- 
нок, то больше других нам понрави- 
лись комплекты колодок ТИИР-260 
и СТС - в обоих есть к чему при- 
драться, но в целом они выглядят до- 
стойно. А меньше других... впрочем, 
и так все ясно. Экстремальных оце- 
нок - как лестных, так и ругатель- 
ных - мы старались избегать. А все, 
кто имеет собственное суждение, са- 
ми и вынесут вердикт. ізрі 

7. СКАР 

Изготовитель / Россия, Ярославль 
Цена / 130 руб. 



Фрикционные свойства (до / после на- 
гревного цикла) - удовлетворительные 
/ удовлетворительные. Прочность - 
удовлетворительная. Износостойкость 
- худшая из всех. Оценка: удовлетвори- 
тельно. 




РЫНОК I 
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/НА ПРИЛАВКЕ 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ подготовил / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


ПИЦЦУ РАЗОГРЕЕТ «ЕМЕЛЯ» 


АВТОМОБИЛЬНЫЙ... ПОДОГРЕВАТЕЛЬ ПИЩИ! 


П одогреватели сидений - 
товар сезонный: кому они 
нужны, когда в сгілоне и так 
тепло? Московская фирма 
«Теплодом», специализиру- 
ющаяся как раз на выпуске 
подобных изделий, нашла 
выход из положения - образ- 
ец ее новой продукции пред- 
ставлен на фото. 

Сумки существуют в раз- 
ных обличьях. Их основное 
назначение - согревать про- 
дукты питания: пиццу, щаш- 
лык - кому что нравится. 
Предположим, сотрудники 
некоего учреждения решили 
пообедать на рабочем месте 
и снарядили гонца за прови- 


антом. А тут - пробки, гаиш- 
ники: в общем, пока доедешь 
- все остынет. Но если загру- 
зить приобретенные яства в 
подходящего «Емелю» - а но- 
вые изделия называются 
именно так, и подключить 
штекер к гнезду прикурива- 
теля, то за 15-20 минут тем- 
пература внутри герметич- 
ной сумки повысится до 
/О-вО^С. Объем «Емели» - 
10-14 л, потребляемый ток - 
5-10 А. 

Сумки можно использо- 
вать и без подключения к 
бортсети - как обыкновен- 
ные термосы. Сантиметро- 
вые стенки из пенополиуре- 



тана препятствуют передаче 
тепла, а потому запотевшая 
бутылка «Пепси» из холо- 
дильника внутри «Емели» 
согреется не скоро. 

Импортных элементов в 
новинках два - немецкий 
штекер и литовская застеж- 
ка-молния, все остальное - 
наше. Цена «Емели» зависит 
от варианта исполнения и со- 
ставляет от 1000 до 2000 руб. 


Я рославское ОАО «Русские 
краски» продолжает изо- 
бретать новые ремонтные 
автоэмали. В комплекс «Мка- 


акрил» включена теперь чер- 
ная матовая автоэмгіль АК- 
142 - обычно такие продук- 
ты использ)лют для окраски 
рамок и порогов дверей ав- 
томобилей. Материал рас- 
фасован в мелкую тару - 
банка объемом 400 мл стоит 
62 руб. 

Упомянув акрил, отметим 
появление новых расцветок 
автоэмалей атмосферной 
сушки АК-1301: мулеи-руж, 
золотисто-желтая, монтекар- 
ло, Пицунда - красиво зву- 
чит... Семь расцветок уже 
добрались до складов фир- 
мы, а к концу года их количе- 
ство возрастет до 30. Стой- 


черный жук с голубыми зубами 


ТЕХНОЛОГИЯ ВЮЕТООТН - ПОДКЛЮЧАЕМСЯ БЕЗ ПРОВОДОВ! 


П ользоваться компьютером 
и сотовым телефоном? 
Никаких проблем! А вот под- 
ключить одно к другому смо- 
жет далеко не каждый. Даже 
подсоединение видеомагни- 
тофона к телевизору иногда 
может вызвать затруднения: 
подбираешь нужный кабель, 
находишь на пыльной задней 
стенке разъем и убеждаешь- 
ся, что к нему уже. . . подклю- 
чен ОѴО-проигрыватель - 
мало ли что бывает! Куда 
удобнее было бы просто по- 
ставить очередное электрон- 
ное изделие рядом с тем же 
телевизором, воткнуть в сеть 
и сказать: «Работай. . .» 

Желапие полностью изба- 
виться от соединительных 
проводов возникло давно - 
более того, оно уже реали- 
зуется на практике. Реше- 
ние называется ВІпеІооіЬ - 


по-русски это произносится 
примерно как «Блутуз». Пе- 
ревод звучит поэффектнее 
- «Голубой Зуб». 


Термин обязан происхож- 
дением некоему Гарольду 
Синезубому, прославивше- 
муся много веков назад объ- 
единением разрозненных 
племен. Сегодня объединя- 
ются не племена, а элек- 
тронные изделия, оснащен- 
ные одноименным моду- 
лем, - сотовые телефоны, 
компьютеры и, конечно же, 
автомобильные охранные 
системы. Например, извест- 
ный «черный жук» (Віаск 
Ви§) от московских фирм 
«Альтоника» и «Пикотел». 

Предыдущие модифи- 
кации «жуков» активно 
пользовались карточ- 
ками и метками - сел в 
маптну, прошел про- 
цесс опознавания - 
можешь ехать. Эф- 
фектно, но не всегда 
удобно. Захотел пере- 
одеть пиджак - про- 
верь карманы, не за- 
был ли метку в старом. 
Приехал на пляж - не 


потеряй ее в песочке. Вот ес- 
ли бы вместо метки исполь- 



зовать некий предмет пер- 
вой необходимости - напри- 
мер, сотовый телефон . . . 

Новый «Блэк Баг» работа- 
ет так. При установке систе- 
мы на машину двух «блуту- 
зов» - из машины и из теле- 
фона - «знакомят» между 
собой. Каждый «блутуз» 
уникален и имеет индиви- 
дуальный помер. А при зна- 
комстве пользователь доба- 
вляет к номеру свой пароль 
- «Миша», «Лена» и т. п. 
После «одноразового» 
знакомства автомо- 
бильный «блутуз» за- 
поминает нужную 
информацию и реа- 
гирует на присутст- 
вие хозяйского теле- 
фона, игнорируя 
все остальные. Ко- 
личество хранимых 
в памяти паролей 
технически не огра- 
ничено, поэтому ма- 


і 


( 


шиной сможет пользоваться 
не только ее владелец, но и 
круг доверенных лиц со сво- 
ими сотовыми аппаратами. 

Такое применение «блу- 
тузов» имеет еще один плюс 
- отныне вы не забудете 
свой телефон пи дома, ни на 
работе: без него мотор про- 
сто не пустить. А если 
вспомнить об использова- 
нии телефона по прямому 
назначению, то «блутуз» 
преподнесет еще один сюр- 
приз. Речь идет о функции 
ЬапсЗз Ігее. 

Обычно телефоном в ма- 
шине пользуются так: сел, 
достал из кармана телефон, 
закрепил его на гарнитуре - 
теперь можно ехать. Если 
необходимо выйти из маши- 
ны, операции повторяются 
в обратной последователь- 
ности - не ахти как удобно. 
Зато при наличии «блуту'за» 
телефон можно... вообще 
не доставать ни из кармана, 
ни из портфеля - пусть ле- 
жит, где лежал! Сел в маши- 
ну, повернул ключик и по- 
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МІТОПШП ИАММОѴЯ 


ДИОЛ СКЛАД АВТОЗАПЧАСТЕЙ - 
ЭКСКЛЮЗИВНЫЙ ДИСТРИБЬЮТОР 
АМОРТИЗАТОРОВ ВІІВТЕІН НА 
ТЕРРИТОРИИ РОССИИ. 


ГАЗОВЫЕ И МАСЛЯНЫЕ 
АМОРТИЗАТОРЫ БИЛЬШТАЙН 
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холодный АІСРИЛ 

и ГОРЯЧИЙ СИНТАЛ 

НОВЫЕ МАТЕРИАЛЫ ДЛЯ ОКРАСКИ 


мостъ новых красок - от 204 
до 360 руб. за килограмм. 
Приверженцам горячей 
сушки предла- 




гаіотся мела- 


миноалкид- 
ные эмали 

МЛ - 1 1 1 о 
комплекса 
« Ѵіка-син- 
тал» с не ме- 
нее красивы- 
ми и.менами: 
динго, лилия, ан- 
гара... Цена кило- 
I граммовой банки та- 
кой краски - от 84 до 

ехал... При поступлении 
входящего звонка нажима- 
ешь кнопочку на «торпе- 
де» и беседуешь себе 
спокойно - микро- 
фон и динамики ус- 
танавливаются 
как обычно. Хо- 
чешь позвонить 
сам - задейст- 
вуешь ту же 
кнопочку и 
пользуешься ре 
жимом голосового 
ввода - все просто. 

Любопытно, что до появ- 
ления «блутуза» состоятель- 
ные люди, привыкшие ме- 
нять телефоны чуть ли не 
ежемесячно, были лишены 
возможности пользоваться 
периферией! Зашел в салон, 
купил последнюю модель 
телефона, вернулся в маши- 
ну, а телефон-то к старому 
Ьап<І5 ^гее не подключает- 
ся... Освоение производства 
подобных «прибамбасов» 
всегда идет со значитель- 
ным отставанием по време- 
ни — увы. А с появлением 
«блутузов» достаточно ку- 
пить новый аппарат и про- 
сто «познакомить» его с кол- 


250 руб. Планируется также 
разработка ріных расцветок 
- реклама, гренадер, апель- 
син и т. п. 

Говоря о красках, необхо- 
димо вспомнить и про грунт, 
с третьего квартала 2002 го- 
да «Русские краски» начина- 
ют производить серую грун- 
товку ГФ-0163. Выпускаемый 
ранее продукт красно-ко- 
ричневого цвета создавал не- 
удобства при окрашивании 
автомобилей эмалями свет- 
лых тонов. Стоимость новин- 
ки - около 44 руб. за кило- 
грамм. 


легои из 
машины. 
Пару слов о 
недостатках. Се- 
годня телефон с 
«блуіузом» стоит суще- 
ственно дороже, чем ана- 
логичный без этой опции. 
Кроме того, если телефон 
способен продержатся без 
подзарядки с неделю, то 
включенный «блутуз» 
уменьшит этот срок при- 
мерно вдвое. Но эти пробле- 
мы должны быть устранены 
в ближайшем будущем. 

Что касается изделий 
«Альтоники» и «Пикотела», 
то иммобилайзер с установ- 
кой обойдется клиенту при- 
мерно в 500 долларов - пер- 
вые образцы выходят в свет 
этим летом. Напсіз Ігее бу- 
дет стоить чуть меньше - 
долларов 400, а серийное 
производство намечено на 
октябрь 2002 года. 


На правах рекламы 


ГОЛОГРАФИЧЕСКИЙ ЗНАК ВІ18ТЕІН ООАІЛѴ 
8Ѵ8ТЕМ НА УПАКОВКЕ АМОРТИЗАТОРА 
ПОДТВЕРЖДАЕТ ОРИГИНАЛЬНОЕ КАЧЕСТВО 
ТОВАР А И УКАЗЫВАЕТ НА ФАКТ ОБЕСгеЧШИЯ 
ЕГО ГАРАНТИЕЙ 

ГОРЯЧАЯ ЛИНИЯ (095) 7773465 
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ДЕСЯТЬ ЛЕТ СПУСТЯ 


В 1992 году «Рольф», первый 
официальный дилер «Мицубиси» в 
России, продал автомобиль № 1 
«Паджеро». И вот десять лет спустя 
в салоне выставлен юбилейный - 
№ 25 000. Им стала самая массовая 
модель «Каризма 1.6». Если посмо- 
треть на статистику продаж «Мицу- 
биси» в России по годам, можно от- 
метить монотонный рост, будто и не 
было «черных вторников». Если и 
дальше все пойдет в том же духе, то 
пятидесятитысячный автомобиль 
найдет своего российского владель- 
ца уже через три года. 


Магнитогорское научно-производственное объединение «БелМаг» 
наладило выпуск нового вида продукции - комплекта тяг ру- 
левой трапеции для автомобилей ВАЗ. Наконечники 
и тяги, входящие в состав комплекта, снаб- 
жаются соединительными муфтами, пол- 
ным комплектом метизов и упаковываются 
в удобную фирменную коробку. Как и пре- 
жде, все наконечники и тяги защищены ла- 
зерной голограммой. 
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«АРКАН» ПОЗЕЛЕНЕЛ 

Набор «компонентников» АРКАН АС-6901 выпустила рязанская фирма «Цезий». От знако- 
мого меломанам комплекта АС-6903 новинка отличается, главным образом, материалом 

диффузора низкочастотных динамиков - 
вместо кевлара использован полипропи- 
лен. Внешне его отличить нетрудно - кев- 
лар был желтого цвета, а полипропилен 
выступает в зеленых тонах. 

Комплект АРКАН АС-6901 отличается 
от «кевларового» коллеги характером 
звучания - разработчики считают его бо- 
лее мягким и отмечают хорошую «прори- 
совку» саксофона, фортепьяно и гитары. 
Соответственно изменены параметры 
фильтра-кроссовера. Цену можно назвать 
умеренной - 38-40 долларов. 


ТУРЕЦКИЕ ПОДДАННЫЕ ПОД КАПОТОМ 


Турецкие аккумуляторные бата- 
реи МиТШ АКЦ давно прижи- 
лись на нашем рынке: с вось- 
мидесятых годов прошлого 
столетия Россия для этой 
фирмы - экспортер номер 
один. Сегодня в продаже поя- 
вились новые «турчанки» - 
миТШ НідИ Регіотапсе. В ак- 
тиве у этих необслуживаемых ба- 


Т-:. 




ОСВЕЖИМ «ДВОРНИК» 

Что делает автовладелец, когда щетки сте- 
клоочистителя теряют кондицию? Кто поку- 
пает резиновую накладку, кто сразу новую 
щетку. Компания «Ньюмен» предлагает са- 
Г мый простой выход 




тарей - повышенные пусковые 
токи, увеличенный срок служ- 
бы. значительный допустимый 
срок хранения и т. п. Из удобных 
мелочей отметим встроенный 
индикатор плотности электроли- 
та. а также ручку для переноски. 
Модельный ряд новинок охваты- 
вает диапазон емкостей от 44 до 
200 А-ч. Примерим? 


- протереть 
щетку 
специаль- 
ной салфет- 
кой из нетка- 
ного материала. 

Она пропитана 
синтетическим кау- 
чуком: специальные добавки помогают об- 
работке резины. Все, что нужно сделать вла- 
дельцу, - вскрыв пакетик, пройтись салфет- 
кой по рабочей кромке и дать составу пять 
минут впитаться. Лучше, чтобы щетка была 
чистой, а температура на улице - выше нуля. 
Цена изделия - 7-8 руб. 


СТАРТЕР КРУТИТ «ТИТАН» 

Европейское 
отделение ком- 
пании ЕХІОЕ ре- 
шило расши- 
рить гамму акку- 
муляторных ба- 
тарей с торговой 
маркой «ТИ- 
ТАН», выпускае- 
мых на заводе «Тубор-ЕХЮЕ» под Ниж- 
ним Новгородом. Новые «титаны» пред- 
назначены в основном для владельцев 
иномарок европейского происхождения - 
как новых, так и подержанных. Этому спо- 
собствуют «европейская» полярность ак- 
кумуляторов, широкий ряд емкостей и 
приемлемая цена. Заводская гарантия на 
такие «батарейки» - два года. 


ИЗГОТОВИТЕЛЬ дисковых ТОРМОЗНЫХ ко- 
лодок - фирма ЗАО «Маркой» с апреля 2002 
года начала наносить на свою продукцию спе- 
циальное противошумное покрытие. По инфор- 
мации разработчиков, это 
почти полностью ис- 
ключает появле- 
ние скрипов при 
любых режи- 
мах тормо- 
жения. По- 
крытие на- 
носят на 
заднюю по- 
верхность 
металлическо- 
го каркаса под фирменную порошковую крас- 
ку синего цвета. 


I РЫНОК I 


РЫНОК I 


/музыкальный салон 


ФОИОТПА 
НА КОЛЕСАХ 


/МАЛЕНЬКИЙ ОРКЕСТРИК 

УСТАНОВИЛ 
КАССЕТНИК - 
А ЕСЛИ ХОЧЕТСЯ 
ПОСЛУШАТЬ ДИСК? 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН, 
ВАДИМ КРЮЧКОВ 

О звучив салон автомоби- 
ля согласно своим при- 
страстиям и возможно- 
стям, пора, казалось бы, рас- 
слабиться, но... Почему 
вместо ожидаемой радости 
порой возникает чувство не- 
удовлетворенности, а рука 
нервно тянется к клавише 
питания, чтобы надолго пе- 
ревести ее в положение 
«Ой»? Может быть, раздра- 
жает репертуар? 

РОДСТВЕННЫЕ СВЯЗИ 

Радиостанций в эфире 
много, но порой все они ка- 
жутся такими одинаковы- 
ми... Можно снова и снова 


нарма с корундовой тнлои в 
нем работает лазер, да и пла- 
стинки, мягко говоря, смени- 
ли имидж, а так - очень похо- 
же. . . Подобрать подходящий 
чейнджер проще, чем ос- 
тальные компоненты аудио- 
комплекса - основную роль 
здесь играют «родственные 
связи»: он должен быть той 
же марки, что и головное уст- 
ройство, - в противном слу- 
чае при подключении могут 
возникнуть проблемы. Кеса- 
рю - кесарево, «Клариону» - 
кларионово. . . 

А какие они бывают? Да 
всякие! Но нас, конечно же, 
в первую очередь интересу- 
ют те, что попривычнее - 
назовем их 


ков ориентироваться - ка- 
ждый решает сам. Если на 
несколько минут забыть ' 
про деньги, то все упрется 
только в габариты изделий: 
шестидисковый чейнджер 
разместить гораздо проще, 
чем его коллегу с тройным 
запасом информации. 
Впрочем, цена изделий не 
зависит напрямую от числа 
дисков: шестидисковое из- 
делие фирмы может стоить, 
скажем, 250 долларов, а две- 
надцатидисковое - 290. . . 

Однако мы отвлеклись - 
это явно не бюджетные ва- 
рианты. Гораздо доступнее 
шестидисковые «Алпайн» 
модели СНМ-5620 за 185 
долларов или, скажем, 
00628 от «Клар иона» за 165 
долларов. А новинка фир- 
мы «Джей-Ви-Си» - двенад- 




крутить понравившуюся кас- 
сету, но это занятие - на лю- 
бителя. А что делать тем, у 
кого число желаішых кантат, 
сонат и шлягеров измеряется 
десятками или сотнями? Не 
возить же в «бардачке» ісучу 
громыхающих кассет. . . 

Те, кто установил вместо 
кассетной магнитолы СО- 
ресивер, оказываются в по- 
добной же ситуации. Как ни 
крути, а нельзя свалить сра- 
зу все любимые книжки на 
тумбочку возле кровати - 
для этого существуют биб- 
лиотечные стеллажи. В ав- 
томобиле роль библиотека- 
рей выполняют чейнджеры. 

По существу, чейнджер ро- 
дом из старинного и знатного 
племени автоматов для про- 
игрывания пластинок Прав- 
да, вместо хитроумного то- 


ограничиться относительно 
недорогими изделиями 
именно «стандартного» ряда. 
Однако познакомиться с про- 
чими категориями татсже лю- 
бопытно. Что ж, знакомимся 
- следующую группу изде- 
лий по аналогии назовем 

НЕОБЫКНОВЕННЫЕ 

Самые «обыкновенные из 
необыкновенных» - это 

встРіивдаіьіЕ В гржорную 
ПАНЕЛЬ 

Если «стандартные» чейн- 
джеры живут где-то в ба- 
гажнике, под сиденьем, а са- 
мые маленькие - в перча- 
точном ящике, то «встраи- 
ваемые» - на самом виду! 
Ими можно управлять «на- 
прямую», поскольку кно- 
почки вынесены на лице- 
В)чо панель. Такие чейндже- 
ры внешне смахивают на го- 


ОБЫКНОВЕННЫЕ 

В данном случае обыкно- 
венные не значит «посред- 
ственные»: просто есть от- 
работанные стандартные 
решения, а есть и другие - о 
них чуть позже. 

Простые чейнджеры 
обычно рассчитаны на 6, 12 
или 18 дисков, бывают еще 
модели на 10 дисков, но это, 
скорее, исключение. Знато- 
ки наверняка вспомнят про 
чейнджер от «Пионера» - 
изделие размером с эдакую 
фритюрницу заглатывает 
одновременно аж 51 диск! 

На какое количество дис- 


цатидисковыи чейнд- 
жер СН-Х500 стоит все- 
го лишь 160 долларов. Раз- 
работчик называет это свое 
изделие самым маленьким в 
мире среди чейнджеров на 
дюжину дисков. «Японец» 
умеет воспроизводить СО, 
СІЖ и СО-КѴѴ носители, а 
значит, в дороге можно слу- 
шать сборники, составлен- 
ные дома по собственному 
вкусу. Стоит отметить, что 
монтаж обыкновенных 
чейнджеров не трудно вы- 
полнить самостоятельно, а 
значит, сэкономить на услу- 
гах установщика. 

Для сохранения семейного 
бюджета мы рекомендуем 



ловные устройства, однако 
же встроенные усилители в 
них отсутствуют. Четырех- 
дисковые устройства такого 
типа выпускает, например, 
«Филипс», а шестидисковые 
- «Блаупункт» и «Наками- 
чи». Если же внутри есть и 
усилители, то это уже следу- 
ющая категория. Назовем ее 

ГОЛОВШЕ УСТРОЙСТВА 
СЧЕЮЩЖЕРОМ 

Понятно, что речь идет о 
проигрывателях, вн)ггри ко- 
торых помещается более од- 
ного компакт-диска. Так, 





СО-ресивер «Алпайн» 7886 
рассчитан на три диска, ана- 
логичный «Накамичи» «тя- 
нет» сразу шесть! При этом 
подобная «голова» может 
сама управлять внешним 
чейнджером. 

Из других «необыкновен- 
ных» конструкций отметим 

МИНИДИСКОВЫЕ 

Смысл вытекает из назва- 
ния - если в магазинах про- 
даются мини-диски, значит, 
должны быть чейнджеры, в 
которые их можно загру- 
жать. Однако на соответст- 
вуюшей «голове» должна 
присутствовать надпись: 
«МО-коитроль». Подобные 
устройства выпускают, на- 
пример, «Пионер» и «Кла- 
рион». Как правило, все «го- 
ловы» стоимостью выше 300 
долларов могут управлять 
любыми одноименными 
чейнджерами, подтверждая 


это надписью «СО/МП-кон- 
троль». Тот же «Кларион» 
выпускает «головы», кото- 
рые в состоянии управлять 
сразу двумя 12- дисковыми 
чейнджерами, причем в од- 
ном из них будут обычные 
диски, а в другом - мини. 

А что все-таки делать тем, 
у кого «голова», скажем так, 
не самая распространенная? 
Хочется поставить чейнд- 
жер, а головное устройство 
в машине - типа «Дэу» или 
КИА. Если менять такую 
«голову» почему-то неохота, 
то можно поступить проще 
и приобрести 

ЧЕЙНДЖЕР С РМ-МОДУЛЯТОРОМ 

Подобные чейнджеры де- 
лают многие фирмы - «Со- 
ни», «Кларион», «Алпайн». 
В комплект поставки входит 
кабель с разветвителем- 
двойником - с его помощью 
чейнджер подключают к... 


антенному гнезду головного 
устройства! Разветвитель же 
нужен для штатной антенны 
- приемник должен рабо- 
тать в привычном режиме. 
А сигнал с чейнджера зай- 
мет пустуюшее место между 
соседними радиостанциями. 

Понятно, звучать подоб- 
ный «оркестрик» будет не- 
сколько хуже, чем хотелось 
бы: тракт приемника рас- 
считан на относительно уз- 
кий частотный диапазон. 
Поэтому входной сигнал с 
чейнджера будет несколько 
«завален» по краям, но с 
этой потерей качества при- 
дется смириться. 

Упомянув качество, не- 
множко помечтаем. Бюджет 
бюджетом, но нужно иметь в 
виду, что болыпинство «кру- 
тых» чейнджеров сегодня 
имеет оптический выход! 
Речь о высококачествешюй 


передаче цифрового сигнала 
по оптоволоконному кабелю 
на внешний цифро-аналого- 
вый преобразователь (ПАП). 
Конечно, в каждом таком 
чейнджере есть и внутрен- 
ний ЦАП, но внешний пре- 
восходит его по своим воз- 
можностям так же, как 
внешний усилитель мощно- 
сти «переигрывает» усили- 
тель внутренний... В то же 
время отметим, что уловить 
соответствующие всему это- 
му нюансы звучания смогут 
далеко не все. Но мечтать 
можно о чем угодно - хоть о 
«макинтошах» с их уникаль- 
ным качеством и, мягко гово- 
ря, неподъемными ценами. . . 

Кстати, все ли понимают, 
что внешний усилитель ну- 
жен не столько для повыше- 
ния громкости звучания, 
сколько для улучшения его 
качества? Но об этом - в сле- 
дующий раз. 1»1 


На правах рекламы 



МАЛЕНЬКИЕ ЛЕТНИЕ ГАДОСТИ 

и СПОСОБЫ их УСТРАНЕНИЯ 


» 


Н:іст\'пила весна, рас- 
пускаются листья и 
цветы, и срагіу же во;і- 
нііхает еще одна головніія боль у автовла- 
де^ѵьцев — на остав.\снной на стоянке ма- 
шине следы итого самого цветения — смола 
деревьев. После мытья машины все равно 
остаются следы, смола глубоко проник.\а в 
лакокрасочный слой. И, как показывает 
практика, большинство ныне доступных 
средств оказываются малсиффективными. 

Чего не скажешь о спе- 
циа^шюй разработке 
фирліы ЛИКВИ МОЛИ 
— ВаитЬаггепГіепісг 
(артикул 1652) — сред- 
стве Діѵя удаления смол 
Этот аэрозо^ѵь ікыволя- 
ет легко уА'і^'иті> пятна 
смолы с .\ака, стекла, 
хрома, .мсталѵических 
частей кузова. Д;ѵя этого 
всего лишь надо нанес- 
ти средство па загрязне- 
ния и вытереть тряп- 
кой. Дішный продтот нс 
имеет анаіѵоюк на российско.ѵі рьпіке. 



Слсд^тощсс с]х:дство 
из серии облспкпоіцих 
жи:шь автовладе.льцам 
— Іпзскгеп-ЕпіГегпег 
(артиісул 1543) — срсд- 
стао ,\ля удаления сле- 
дов насекомых. Каж- 
дый, наверное, ста,\ки- 
Елѵея с тедл, что при езде 
с высокой скоіххтыо, а 
особенно по загоіх>А- 
ным трассам .масса раз- 
лшшой мошкары раз- 
бивается о лобовое 
стекло, фары, радиатор и др. не только зш ряз- 
няя автомоби.\ь, но и ухудшая видимосп. и об- 
зор. Даже специа.\ьный ша.мщчш не сможет 
^эаз\' сщтвиться с подобной «грязью», а что уж 
говорить о тіжі, когда все это засыхает и мы 
с остервененис.м оттираем всю эту фаун^^ А 
между ТС.М щ'жно всего лишь распьиить очис- 
титель и дать ему подействовать 5 — 10 мшцт, 
в течение которых он размягчит все биологиче- 
ские остатки, и мытье автомобшгя превратится 
Б одно удовом.ствие! Кроме высокой эф^ктив- 
ности состгша необходимо также отмстить 
и его :жологическ\чо безопасность. 



И. наконец, т:ік все.ми 
любимый концент]тат 
піамп\шя в бачок омыва- 
теля — $сЬеіЬеп- 
Кетг^ет (артикул 1512). 
Давно уже .многшѵі ста.\о 
ясно, что использование 
обьгшой ВОДОП]ЮВОДІЮЙ 
воды вряд ли даст какой 
либо эффект, особенно 
если это последствия 
московского слюга — 
как пи старайтесь вер- 
нуть 6ьь\ую чистоту стек- 
мілМ будет Т])уднО. С ііомоіцью специального 
концентрированного ша.міцпія можно ре- 
ально повысить пассивщто безопасность — 
обеспечить Иглсальность чистоты лобового 
стеісл;! и ог.личный обзор. Кроме того, он 
улл'чшаст с.ком>жение «дворников», прсдо- 
хіжняст резинки от прсждсврсАЮНпого ста- 
рения, удаляет следы от насекомых и умень- 
шает образование отложений на форсунках 
омывате,ля при испОіЛьзовании жесткой во- 
ды. 50 .МіЛ концентрата с лихвой хватит на 5 л 
ВОДЫ- Концентрат шаѵшуня поставляется 
в лттакоБісах различного объс.ма. 



ЛИКВИ моли Россия — т. (095) 129-4198, ф. (095) 728-3857, е-таіі: таіІ@ІіциітоІу.ги 


ѵѵѵѵѵѵ. іідиітоіу. ги 
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I РЫНОК I 


/ВЫБИРАЕМ С УМОМ 

МИНИ-ВЭН с МАКСИ-ВОЗМОЖНОСТЯМИ 


АВТОМОБИЛЬ НА ВСЕ СЛУЧАИ ЖИЗНИ 





ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Г ОТОВЯ материалы в рубрику «Выбираем с умом», авторы, как пра- 
вило, ставят себя на место потештиального покупателя с его сим- 
патиями, интересами, стилем жизни. Мне в данном случае повез- 
ло, ничего придумывать не пришлось: сам давно присматриваюсь к пол- 
ноприводным мини-вэнам, сочетающим просторный салон, неплохие 
внедорожные возможности и компактные наружные размеры. «Рено- 
Сценик КХ4» (ЗР, 2000, 4), пожалуй, один из наиболее удачных пред- 

ставителей немногочисленного пока племени. Между прочим, мировая 
премьера этой модели состоялась в России на Московском автосалоне 
1999 года и была отмечена специальным призом «За рулем». 
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ТОВАР лицом 


«р: 


ено-Спеник КХ4» - чистокровный 
француз, его собирают на заводе 
«Жорж Бесс» в Дуэ. В Россию поставляют 
двухлитровую бензиновую модификацию в 
весьма богатой комплектации. Она включает, 
например, АБС, «тракшн контроль», шесть 
подушек безопасности (в том числе для зад- 
них пассажиров), климат-контроль, бортовой 
компьютер, аудиосистем}^ с СО-плеером. Са- 
мо собой, электропривод стекол и зеркал, по- 
догрев сидений, омыватель фар, легко- 
сплавные колесные диски. 

Рекомендованная производителем 
цена - $24 900 и разброс у ди- 
леров невелик - $200-300. В 
каких-то случаях можно по- 
лучить и более сущест- 
венную скидку - до 
$1000, например, за 
машину производ- 
ства 2001 года. 
Кстати, тогда же 
была выпущена 
и наша, побы- 
вавшая на тесте, 
- вдобавок ко 
всему она имеет 
СО-чсйпджер, два 
прозрачных люка и 
багажник на кры- 
ше. Такой автомо- 
биль обойдется сегод- 
ня в $25 930. Внедорожный характер подчерки- 
вает пластиковая защита на бортах - функцио- 
нальная, но, пожалуй, излишне массивная. К 
тому же отмыть шероховатый пластик от въев- 
шейся грязи - занятие не из легких. 









КАК ЕДЕТ? 

А втобусные ассоциации за рулем и растянутые передачи испод- 
воль подталкивают водителя к спокойному стилю езды. А мас- 
сивные колеса и неплохо справляющаяся с выбоинами подвеска по- 
зволяют игнорировать козни дорожников и трамвайные рельсы. 
Вместе с тем, при желании, можно ехать достаточно динамично, 
получая от этого удовольствие. Удивительно, но создается впечатле- 
ние, что полноприводиик крепче стоит на дороге и меньше крепит- 
ся в поворотах, чем обычный «Сценик». Прекрасный обзор и ком- 
пактные размеры добавляют уверенности в горюдской толчее. Рас- 
ход топлива весьма скромен — на шоссе при крейсерских 90 км/ч 
достаточно 8,5 л/ 100 км. Если нет «95-го» бензина, пойдет и «92-й». 

По конструкции трансмиссии Ю(4 — типичный «паркетник»: на 
хорошем покрытии почти весь момент передается на передние ко- 
леса, а при их проскальзывании вискомуфта подключает задние. В 
сочетании с немалым дорожным просветом в 190 мм (у пустой ма- 
шины) и массивной металлической защитой картера это лает воз- 
можность безбоязненно покидать асфальт, чтобы выехать на берег 
водоема или к лыжной базе. Однако в тяжелое бездорожье совать- 
ся не стоит: без понижающей передачи можно сжечь сцепление. Да 
и самые низкорасположенные элементы под днищем — это легко- 
уязвимые выпускная система и тяга рычага переключения передач. 


ЧТО ВНУТРИ? 

П олноприводный Ю(4 унаследовал просторный 
кузов от обычного переднеприводного «Сце- 
ника» (ЗР, 2000, № 7; 2001, № 1). Большой объем са- 
лона, высокая посадка, непривычно горизонталь- 
ный руль, огромная площадь и низкая линия остек- 
ления создают ощущеіше, что сидишь в автобусе. 
Не в утилитарном городском ЛріАЗе, а в каком-ни- 
будь комфортабельном международном «Неопла- 
не»: у каждого пассажира удобное отдельное крес- 
ло с регулировками продольными и по углу накло- 
на спинки, у задних еще и откидываюпщеся столи- 
ки, разные полки-карман ы-ящики — наконец-то 
найдется место для необходимой в путешествии ме- 
лочи. Скажем, сзади под полом расположены емко- 
сти для сменной обуви, а бокс под передней пане- 
лью охлаждается кондиционером - чем не холо- 
дильник?! Мало того, в зависимости от численности 
экипажа салон можно трансформировать — допус- 
тим, снять сзади среднее сиденье, а оставшиеся сме- 
стить к центру и назад, обеспечив пассажирам еще 
больший простор. Кресла складываются или де- 
монтируются буквально за несколько секунд так 
что не будет проблем и с перевозкой крупногаба- 
ритного груза. Впрочем, в большинстве случаев хва- 
тит багажника - благодаря почти правильной пря- 
моугольной форме каждый литр его объема можно 
использовать с максимальной эффективностью. 


АЛЬТЕГНАТИВА 

Выбор полноприводных мини-вэнов невелик и 
абсолютное их большинство - это обычные дорож- 
ные машины: «Сузуки-Аиана 4\ѴО», «Фольксваген- 
Шаран 4 Моііоп», «Крайслер-Вояджер/ Додж-Ка- 
раван АѴѴО». «Вседорожных» же - раз-два и обчел- 
ся, так что не приходится удивляться, что прямых 
конкурентов «Рено-Сценик КХ4» не нашлось: вазов- 
ская «Надежда» вчетверо дешевле и занимает сов- 
сем другой сегмент рынка, а близкий по цене «Хён- 
дэ Н-1 », как и «Мицубиси-Спейс Гир» — настоящий 
рамный вездеход, «одетый» в кузов полноразмерно- 
го мини-вэпа. По сути, реальной альтернативой для 
покупателя являются... «паркетники»: «Хонда- 
СКѴ», «Тойота-КАѴ4», «Ниссан Х-трейл» и другие. 

«Сузуки-Лиана 4Ц/Р»: 1,6 л, 76 кВт. Цена - от $17 500. 

«Надежда» ВАЗ-2120: 1,8 л, 57 кВт. Цена - 200 тыс, руб. 

«ОСёндз Н-1»: 2,5 д 74 кВт. Цена - $26 тыс. 
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ИНТЕРЕСНАЯ 

ДЕТАЛЬ 

1. Дверь багажника 
составная, на нижней 
части - запасное коле- 
со в интегральном 
футляре. 

2. Руль ржлоложен не- 
привычно горизонталь- 
но. У пассажира - два 
перчаточных ящика, а 
между ними ниша с по- 
душкой безопасности. 

3. По количеству полок 
и ящиков «Рено-Сце- 
ник» нет равных. Цент- 
ральный бокс охлаж- 
дается кондиционером. 

4. Сзади под ногами - 
бокс для разньк нуж- 
ных вещей. 

5. В переднем плафоне 
освещения - две 
«штурманские» лампы. 
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ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, долл. США | 

то 15 000 км (с расх. матер.) 

130 

ТО 30 000 км (с расх. матер.) 

177 

Фильтр масляный 

8 

Фильтр воздушный 

14 

1 Фильтр топливный 

9 

1 Колодки тормозные передние 

69 

Колодки тормозные задние 

42 

Ремень кондиционера 

14 

Ремень ГРМ + ролик (комплект) 

117 

Амортизатор передний 

69 

Амортизатор задний 

69 

Рулевая рейка 

814 

Бампер передний составной 

673 

Бампер задний составной 

411 

Капот 

232 

1 Крыло переднее 

112 

. Дверь передняя 

326 

Дверь задняя 

326 

I Крышка багажника 

828 

1 Ветровое стекло 

289 

Фара в сборе 

168 

Фонарь задний 

36 

Стоимость нормо-часа работ 

25 


НЕМАШТ 8СЕNIС ВХ4 


Число мест - 5; снаряженная/полная масса 

- 1465/1990 кг; размеры (д х ш х в) - 
4444x1785x1730 мм; максимальная ско- 
рость - 180 км/ч; время разгона с места до 
1 00 км/ч - 1 1 ,9 с; рабочий объем двигателя 

- 1998 см^; мощность - 101 кВт/140 л. с. 
при 5500 об/мин; крутящий момент - 
188 Н м при 3750 об/мин; расход топлива 
(шоссе/город) - 8,2/11,8 л/ 100 км. 



СЕРВИС 

К ак и на другие модели «Рено», га- 
рантия на «Сненик-КХ4» - один 
год без ограничения пробега. По ны- 
нешним временам не так уж много, 
иные компании дают и два, и даже 
три года. Что радует, так это большие 
межсервисные пробеги - менять мас- 
ло нужно лишь через 15 тыс. км - 
и вполне приемлемая стоимость об- 
служивания - первое ТО, например, 
вместе со всеми фильтрами, свечами, 
маслом и даже мойкой обойдется все- 
го в $130. Весьма умеренны и цены на 
запчасти. Между прочим, крылья 
здесь пластиковые, а бамперы состав- 
ные из трех частей - в случае неболь- 
шой аварии достаточно заменить 
лишь поврежденную. 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КОМПАНИЮ 
«АВТОФРАМОС» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ 
АВТОМОБИЛЬ. ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ 
О ПРОДАЖЕ - В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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Ш ТЮМЕНСКАЯ НЕФТЯНАЯ И ОО СВЕРНЕМ 
ПОКОРЯЕТ РКРОПѴ I ЮО г ТТТОГГР 


1 АО МАШИНЫ 
І^^ІОТ БЕРТОНЕ 



НАСКОЛЬКО 
ВЕРОЯТНО КУПИТЬ 
ПОДДЕЛКУ 
И УДАСТСЯ ЛИ 
ВЕРНУТЬ ЕЕ 


ТЕКСТ / ЛИЛТОЛИЙ СУХОВ, 

ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 
/ ГЕОРГИЙ САДКОВ 

«автомобильных» странах авто- 
владелец за редчайшим исключе- 
нием свою машину сам нс обслу- 
живает - все, вюѵючая покупку запча- 
стей, ,доверяет автосервису. У нас мно- 
гие предпочитают обходиться своими 
си,\ами, даже на станцию техобслужи- 
вания часто отправ^ляются со своими де- 
талями. Почемл'? Думают, что так на- 
дежнее и дешевле? Вполне возможно - 
сам себя обманывать не станешь. И все- 
таки оправданно ли самому идти на ры- 
нок или в магазин покупать запчасти? 

А\я ответа на ото г вопрос мы снаря- 
дили Б поход па рынок профессионала 
и любителя. Первый ;іолжен был про- 
кла;іывать маршрѵт по тем прилав- 
кам, где легко наткнуться на 6арах/\о, 
а второй, сообразуясь со своим внут- 
ренним голосом, самостоятельно ре- 
шагь - брать или не брать деталь? Та- 
ким образом мы хоте/\и получить в 
очередной раз доказательства того, на- 
ско,\ько опасен (или неопасен) наш 
рынок Д/\я самостоятеѵьных походов 
туда «чайников». Но пас интересовало 
не только это, а еше и возможность 
вернуть некачествепныгі товар про- 
давцам, а себе - потраченные ,теньги. 


ФОТО 

В 


МУХИ в МОТОРЕ 

Сначала - визит в Южный порт. 
Здесь раздолье для онювиков из про- 
винции. Отсюда развозят детали по 
всей России. Ѵіосквичей, впрочем, тут 
тоже немало - их привлекает здешнее 
изобилие - большой выбор и, главное, 
разброс пен, ког,да можно сэкономить. 

Первым в нашу сумку попадает на- 
сос «Утес» за 230 руб. Позднее в редак- 
ции мы попытались накачать колесо. 
Воздух он гоііЯуУ исправно, но гак «за- 
глотну^л» ниппель, что пришлось при- 
бегать чуть ли не к ючеідам. Не каж- 
дый автолюбитель с:может использо- 
вать такую шту^ковину без предвари- 
тельного вмешатечьства рукастого по- 
мощника. 

Приобретаем свечной ключ для 
«406-ІО» мотора за 15 ру^б. Что может 


быть проще шестигранника? Но сей ' 

инструмент свечу открутить отказался || 

- не подошел по размеру. 

На одном из при,\авков красовалась 
пирамида ушакованных в полиэтилен 
воздушных фильтров. У каждого из 
них при внимательном рассмотрении I ] 

обпару^жились разные шаг гармошки , 

фильтрующего элемента и рисунок | ; 

стального каркаса. Геометрия страда- 
ла: явно сделаны па коленке из под- |1 

ручных материалов. Острые края кар- 
каса уже вгрызлись в бумагу'^ - значит, 
жди прорыва, когда пыль вместе с му- 
сором и насекомы\ш попадет в двига- § 

течь. Опытный хозяин на свою маши- г 

ну такое не поставит... но ведь іюкуііа- ■ ' 

ют! И наш «чайник» тоже взял. *’ 

БРЕД ПОКУПАТЕЛЯ 

Проходим мимо нргьчавка с «фир- і ■ 

менны.м» товаром. Маслосъе^тые кол- 
пачки «Гетце» на «Жигули» выглядят 
вполне по-настоящему, вот только цена ' 

смутцает; всего 30 ру'^б. Возьмем упако- 
Бочку. «ХГчя себя берешь? - справляется 
продавец. - Тогда лу^ппе - ро;шые». Но ' 

у него «родных» нет. Попытаем счастья ^ 

на друтом прп/чавке. «Роішой «Гётцс» 
есть» ? - «Бредишь? » Но нс все такие но- | 1 

рядочные. «Настоящий» «Гётне» нам і 

все же всу^шли - за 60 руб. «Хорошие» | 

подделки нынче дороги. 

Наш поход продолжается. На и:зяіи- 
пой упаковочке с двумя лампами кра- 
суется знак люксембургской сертифи- 
кации. Выясняется, что поддельный - 
110 рублей, и все дела. Отказались. По- 
пробовали отовариться у соседнего 
продавца, но он сразу предупредил: І 

«I Іалепые... Горят не больше 30 сс- 
кушд. Для себя не берите. Только если ! ' ; 

па продажу». - «..?» - «Ючиенты со ' 

всей страны приезжают, берут короб- , 

ками». I 

Рядом за,чсжался «баш.мак» д,чя ^ а 

«Нивы» за 25 нелковых, с виду кустар- | р 

ньні, но любителю поправгьчся. іі 

ПРЯМО «со СКЛАДА» 

Южный порт вечик. Мы уже уста,чи, 
да и су.ѵіка наполнилась, но на пару 
покутіок еще хватит времени. Вот зад- 
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пис тормозные колодки на «Жигуо\и» 
за 70 «рэ»: металл основы тоньше нор- 
мы, явные нарушения геометрии, нет 
маркировки изготовителя, по у «чай- 
ника» никаких подозрений. Попробу- 
ем приобрести что-то д>\я гр^гзовика. 
Задний фонарь для КамАЗа за 
150 рубликов явно сделан на украден- 
ном штампе, без заводской маркиров- 
ки. I Іопытка открутить болты в корпу- 
се закончилась фиаско - заменить 
лампочки невозможно. За шаровую 
опору для «Москвича» любиге\ь от- 
дал всего тридцатник, якобы с заво- 
дского склада (по версии продавца), па 
самом де’Че «бэ/у» после переборки... 

Разжились еще тормозными шлан- 
гами неизвестного происхождения, 
что тянулись, словно эспандер, кустар- 
ной «ре’мошкой» для «ю\ассики» - в 
редакции при попытке ее установить 
отлетело крепление, а когда издеу\ие 
прозвонили, оно оказалось вообще не'- 
рабочим. 

ВЕРНИ, Я ВСЕ ПРОЩУ 

Пора подумать о том, как вернуть 
покупки продавца.м и взыскать с них 
потраченные нами деньги. В общем-то 
наше положение не так уж и плохо. 
ѴІы не загубили мотор, не очутились в 
придорожной канаве из-за вырванной 
шаровой опоры, ночью в щти у нас не 
перегорела лампа головного света. 
Гем, кто уже поставил на свою маши- 
ну подобное барахло и встал из-за пе- 
го где-нибудь па трассе, куда хуже. 

Продавец насосов поначалу заста- 
вил немного понервничать: «Я вам ни- 
чего не продавал. На чеке не моя под- 
пись, да и печать не нашей фирмы». 
Формально он оказался прав, по не да- 
рить же ему деньги: пригрозили, что 
узнаем, за кем закреплено :}то место. 
Нет, 230 рублей он не возвратил, но 
поменял насос на исправный. 

Повертев в руках свечной ключ от 
«Волги», торговцы заявили: «Завод- 
ской тоже не подходит. Надо напиль- 
ничком подработать. . . Других на рын- 
ке нет». «Выходит, нам еще верстак с 
набором напильников покупать?» В 
общем, деньги вернули. 

Обитатели вагончика, где мы отова- 
риуѵись задним фонарем д\я КамАЗа, 
оправдывались: «Кустарный? Зато не- 
дорого. Хотите «родной» - пожалуй- 
ста». И протянули... точно такой же. 

«Да, деталь не заводская - из част- 
ной мастерской, - не отрицал хозяин 


«башмака» на «Ниву». - «Промыш- 
ленная» в два раза дороже. Не правит- 
ся, возьму обратно». А вот сырые тор- 
мозные шланги продавец защищал до 
последнего: «Такие идут на конвейер 
ВАЗа!» В коіше концов и он сдался. 

В игоге все вернули деньги, кро.ме 
продавца насоса и тех, кто «осчастли- 
виу\» нас старой інаровой опорой. Воз- 
врат товара, похоже, не очень тяготил 
коробейников. Торговец поддельными 
лампами пояснил: «С утра уже 80 ком- 
П/\ектов продал. Вы меня не разори- 
те». Выходит, с начала дня обманута 
уже почти сотня покупателей. 

ЛУЧШЕ В МАГАЗИНЕ? 

Очередную контрольную закупку 
мы сдечали в довольно солидном на 
вид магазине. Объектами стали прово- 
да прик\^эивателя неизвестпого произ- 
водите^чя (предполечжительно из стра- 
ны Юго-Восточной Азии, Турции или 
Китая) и знак аварийнечй остановки 


(производство Аль Хатиб). «Чайник» 
без колебаний распчатился за товар. 

Как и предполагалось, прово.та оп- 
лошали; что можно ожидать от хило- 
го пучка в четыре малюсеньких уси- 
ка? Он не смог подать ток достаточ- 
ной силы, и двигатель нашего автомо- 
биля не завеучея. Лишь реле стартера 
издавало треск. Без тру,ча убедились в 
том, что и аварийный треугольник - 
некондиция. 

Вернулись в магазин. Грубоватый 
продавец нс скрывал презрительных 
ноток: «Че? Как не прикуривают? 
Ерунда! Ща проверим». ПодючючиуЧ 
наши провода к некоему прибору под 
прилавком. Сначала оттуда посыпа- 
лись искры, затем - удивленное хмы- 
канье. Продавцы переглянулись и 
молча отсчитали 80 рублей. «Да, ребя- 
та, я у вас еше и «треугольник» брал - 
так он свет плохо отражает». Достал 
знак аварийной остановки. Торговцы 
добавили 44 рубля. 



КРАТКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ 

Не каждый при походе на рынок или в магазин имеет возможность взять в 
напарники специалиста высокого класса. Как же не ошибиться, делая покупки 
самостоятельно? Наш рейд позволяет дать несколько рекомендаций. 

1. К покупке любой запчасти нужно подходить серьезно. «I Іаленые» прово- 
да прикуривателя могут стать причиной пожара, а тусклый «треугольник» - 
причиной аварии. Всегда помните об этом у прилавка. 

2. Не отправляйтесь на рынок, задавшись целью сэкономить «по максиму- 
му»; 10-20 процентов по сравнению с магазинной ценой - разумный предел. 
«Барахло», как показал наш эксперимент, зачастую в 1,5-2 раза дешевле хоро- 
шей детали. Поскупитесь, его вам и всучат. 

3. Если вы принесли в мастерскую самостоятельно купленные для ремонта 
детали, обязательно посоветуйтесь с мастером, можно ли их ставить, а то не до- 
едешь и до дома. И смело несите дефектные запчасти назад продавцу. В Юж- 
ном порту мы вернули несколько деталей, даже не имея чека! 

4. Хорошо, если брак удалось распознать еще до установки детали. Но в слу- 

чае с задним мостом, генератором или коробкой передач это невозможно. Как 
быть? Сервис деньги за проделанную работу не вернет. Так что по возможно- 
сти не покупайте сами крупные узлы и сложные детали - доверьте это работ- 
нику СТО. Сегодня многие станции по заказам клиентов приобретают нужные 
запчасти и берут на себя ответственность. 1зр| 
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I МЫ И АВТОМОБИЛЬ | 


ДВА ПАЛЬЦА В РОЗЕТКУ — ' 


ЭЛЕКТРОШОК - САМОЕ ЭФФЕКТИВНОЕ 
ИЗ СРЕДСТВ САМООБОРОНЫ В АВТОМОБИЛЕ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЫ-В 
ФОТО / ЛЛГКГАИДР БАТЫРУ 

Г азовые баллончик и пистолет да- 
леко не лучший способ зашиты от 
нападения, если вы в автомобиле - 
они угроза не только бандиту, по и са- 
мому себе. Кше одно средство - дубин- 
ка в салопе тоже не годится: из-за не- 
достаточного размаха удар получится 
нестілыіьш (к тому же пользоваться 
сю без лицензии на частплчо охранную 
деятельность запрещено). А вот элект- 
рошокер, искровой разрядник, может 
быть легко и безболе:зпеппо для обо- 
роняющегося применен в автомобиле. 

СПАЗМ, СУДОРОГА, ПАРАЛИЧ 

На что способен разрядник? В ору- 
жейных магазинах любопытные перед 
покупкой иногда пытаются опробо- 
вать это устройство на себе или на то- 
варище. Как-то продавец нс смог отго- 
ворить очередного экспериментато- 


ра... через полчаса тот вернулся и сла- 
бым голосом промолврьм «Беру». 

Электрический удар в зависимости 
от напряжения приводит к болевому 
шоку, спазму мышц, су'дорогам эпи- 
лептического характера, даже к поте- 
ре сознания и кра гковременному час- 
тичному параличу. Таким образом, по- 
является время, чтобы позвать на по- 
мощь, убежать или даже скрутить 
противника. 

Серье:зных последствий для здоро- 
вья от воздействия шокера пока не от- 
мечено. Вы сможете серьезно навре- 
дить престѵчінику лишь в том случае, 
если у пего сердечный электростиму- 
,\ятор (последний мгновенно выйдет 
из строя). Но вряд ли уголовник с та- 
ким тяжелым сердечным недугом от- 
важится нападать. Отметим, что раз- 
рядник безопасен для того, кто оборо- 
няется. Даже если нападающий дер- 
жит вас за руку и вы смогли воткнуть 



электроды в его кистъ, удар получит 
только престл'пник - вас электриче- 
ский разряд .минует. 


ТОЛЬКО РОССИЙСКАЯ СБОРКА 

Российский закон «Об оружии» гла- 
сит: к продаже разрешены только раз- 
рядники отечественного произвешетва. 
Сегодня сертификаты имеют лишь пять 
производителей. Московские НИИ 
Стали, НПП «МАРГЪ», «Иптекгран-Т», 
в Санкт-Петербурге - НПО Спсциа,\ь- 
ных материалов и в Нижнем Новгороде 
- «Тандер». 

Импортные или несертифиииро- 
ваниые отечественные шокеры мог)^ 
не оправдать надежд, да и грамотный 
сотрудник милиции запросто конфи- 
скует их на вполне закошіых основа- 
ниях. Вряд ли вам пред\ожат такие из- 
де,\ия в солидном магазине, по па рын- 
ках и с рук - вполне возможно. 









3 ВТ и 45 КВ выбрать для удара открытый участок 


Выбор разрядников (отличающихся 
характеристиками) на рынке широк. 
Какому отдать предпочтение? Россий- 


тела. Жслатеѵ\ьно не мешкать - «вто- 
рой попытки», скорее всего, не пред- 
ставится. 


ским стандартом запрещено приме- 
нять в качестве средств самообороны 
шокеры мощностью более 3 Вт, поэто- 
му в торговле предучагаются устройст- 
ва мощностью от одного до трех ватт. 


КУДА ЦЕЛИТЬ? 

Какую часть тела у того, кто напада- 
ет, лучше всего выбрать как мишень 
для удара шокером? Это грудь, солпеч- 


Профессионалы советуют пок\діать 
шок только с максимальной характе- 
ристикой. 


ное сплетение, низ живота, верхняя 
часть бедер. Впрочем, в стрессовой си- 
туащш не всегда успеешь прицечиться. 




Тяжело по- 
пасть разря/] 
ником в голо 
ву или шею. 
Проще целит 
в туловище 
или бедра 
противника. 


поэтому главное просто попасть в тело 
противника. Электрошок эффективен 
против пьяного преступника и нарко- 
мана. Можно применять его даже про- 
тив собак, но не кошек и крыс. 

Был очучай, когда электродами шо- 
кера охранник одного из банков про- 
бил налетчику сонную артерию (он ис- 
пользовал дистанционный разрядник с 
вылетающими на 4 метра электродами 
ушчиненной формы). При поврежде- 
нии сонной артерии человек через не- 
сколько минут умирает от потери кро- 
ви. Охранник, к счастью, имел навык 
оказания медрщинской помощи. 

НЕОБХОДИМАЯ ОБОРОНА 

Статья 37 Уголовного кодекса РФ. 
Зашита личности... путем причине- 
ния любого вреда посягающему яв- 
ляется правомерной, если нападе- 
ние было сопряжено с насилием, 
опасным для жизни обороняюшего- 
ся или другого лица, либо с непо- 
средственной угрозой применения 
такого насилия. 

В законе все ясно и понятно. Но в 
жизни - по-другому. Угроза не всегда 
бывает явной. Скажем, кто-то подса- 
живается к вам в машину и просит 
«одолжить денег». Не требует, не хва- 
тает за горло - просто всем своим ви- 
дом дает понять - лучше отдай по-хо- 
рошему. Поди разберись; можно ли в 
этой ситуации сломать ему челюсть? В 
состоянии аффекта (шока) организм 
жертвы начинает работать исключи- 
тельно па выживание: в крови - адре- 
налин и... защитные меры могут не 
уложиться в рамки закона. 

В такхж ситуации электрошок наибо- 
лее приемлем (электростимулятора и 
сонной артерии здесь не касаемся). ізр| 


В отличие от мощности такой пара- 
метр, как напряжение, у шокеров не 
стандартизирован. Устройства с на- 
пряжением свыше 45 кВ способны 
пробить дубленку. В общем-то у нас 
редко встретишь разрядники напря- 
жением ниже 50 кВ, но все равно при 
покупке лучше ознакомиться с инст- 
рукцией. 

Любой разрядник окажется беспо- 
лезным, если нападающий одет в элек- 
тропроводящую одежду, например из 
ткани с люрексом. Ток «растечется» по 
синтетике и не попадет в тело. Чтобы 
избежать этого, старайтесь при схватке 
проткнуть одежду электродами или 


Комментарий А. ЛАРИНА, директора «Объединенной лиги безопасно- 
сти». Сразу после покупки постарайтесь потренироваться, выхватывая піокер, 
например, из кар.мапа водительской двери и втыкая в воображаемого против- 
ника. Здесь многое зависит от размеров автомобиля, особенностей салона 
и коміьчекции водителя. В ходе самостоятс-чьиых тренировок обязательно 
ищите удобный для вас способ защиты. Без таких навыков мождю растерять- 
ся (в стрессовой ситуации нарушается координация движений). Быстрые дей- 
ствия нужаіы еще и потому, что разрядник надо успеть снять с иредохраните- 
,чя. Научитесь находить орудие самообороны даже на ощупь. Может случить- 
ся так, что вас прижмут за волосы к подголовнику и даже опустить взгляд бу- 
дет певозможнех 


Лучше не включать шокер до того, как вы коснетесь одежды противника. 
Во-первых, можно подсадить аккумулятор (если он уже в неважном состоя- 
нии), а во-вторых, у многих разря,чников предусмотрена отсечка - через не- 
сколько секунд разряд прерывается. Придется нажимать на кнопку включе- 
ния еще раз, а это - потеря темпа. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ I 





/У НАС В ГОСТЯХ 


ВЯЧЕСЛАВ 
ПРИХОДЬКО - 
ректор МАДИ, 
точнее - Государ- 
ственного техни- 
ческого универ- 
ситета МАДИ. 



Себя скромно на- 
зывает «молодой 
ректор». Само 
собой, он - док- 
тор технических 
наук, профессор. 
А еще - прези- 
дент Российского 
мониторингового 
комитета по ин- 
женерной педа- 
гогике. Ездил на 
«жигулях» и 
«мерседесах», 
знаком с разме- 
рами профессор- 
ского жалованья 
и студенческой 
стипендии, меч- 
тает об автомоби- 
ле с отечествен- 
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ным названием и 
зарубежным ка- 
чеством... 

У 


О ЧЕМ мечтай ректор? 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

- Вячеслав Михайлович, се- 
годня порой создается впе- 
чапѵгение, что нас окружа- 
ют сплошные банкиры, поли- 
тологи, продавцы... А в ин- 
женеры-то кто-нибудь еще 
идет? 

- Нс то слово! Рост интере- 
са к инженерным специаль- 
ностям наметился еще три-че- 
гыркг года назад - сегодня же 
конкурс в МАДИ примерно 
три человека на место. Так 
что, гаіпалакуг не все. 

-Аза деньги? 

- И даже за деньги тоже не 
все. Абитл'риенты, не про- 
шедшие по конкурсу' на бес- 
платное обучение, могут пс>- 
ііытаться стать стѵ'дентами за 
плату' - ежегодно мы прини- 
маем таким образом по 
150-200 человек. Но желаю- 
щих неизменно больше. 

— И чем же вы это объясня- 
ете? Как насчет черного 
юмора про то, что для инже- 
нера главная из наук - это 
наука выживания? 

- А мы эту науку тоже осво- 
или! Сегодня наши выпускіш- 
ки востребованы как никсэгда 
- посмотрите, сколько строит- 
ся мостов, тоннелей, эстакад! 
Скажу больше - зарплата та- 
ксчо молодого специалиста, 
как прави/\о, превышает 
10 000 руб.! 

— С российскими дорогами 
понятно — а па каких маши- 
нах будем по этим дорогам 
ездить? Пересядем на ино- 
марки или будем патрио- 
тично поднимать пошлины? 

- Один умный человек ска- 
зал, что наука не имеет отече- 
ства. Автомобилестроение по 
методу натурального хозяйст- 
ва обреченсі на гибель, и пат- 
риотизм здесь ни при чем. 
Надо обязательно развивать 
свой автопром, но ,для этого 
необходимо брать лучшее, 
ЧТС1 сегодня есть в мире. Пусть 
это поначалу будут отверточ- 


ные производства - нечего тут 
стесняться. 

- В Толігятти поначалу 
тоже было хорошо... 

- Там сегодня не хватает ни 
прорывных творческих мыс- 
лей, ни ресурсов, чтобы по- 
ставить на конвейер ,тействи- 
тельно хорошую машину. 

-А роль государства? 

- Если заводу нужны инве- 
стиции, то пусть государство 
их сначала выделит, а завтра 
вернет обратно за счет нало- 
гообложения. 

- Так разворуют же. . . 

- Не исключено. Внроче.м, 
при желании можно просле- 
дить судьбу каждой^ вложен- 
ного руб^хя. Передовые заво- 
ды нужно поддерживать! 

- Передовые - эіпо, надо по- 
лагать, ВАЗ и...? 

— И, например, ГАЗ! Посмо- 
трите на спектр нижегород- 
ских разработок за последнее 
время - что бы дела,\и наши 
предприниматели без семей- 
ства тех же «газелей»? 

- Так за какую машину го- 
лосуете лично вы - за нашу 
или за импортную? 

- За ту, которая будет доста- 
влять меня без опозданий и 
приключений на совещания, 
заседания и просто домой. Се- 
годня это, конечно же, ино- 
марка - кррівить душой не бу- 
ду. Но если нанш автомобили 
сравняются с иномарками по 
качеству, то при прочих рав- 
ных уоловиях я с удовольстви- 
е.м выберу нашу! Да и сіу'ден- 
ты должны видеть, что ркгк- 
тор ездит на российской ма- 
шине. 

- Кстати, извините за не- 
скромный вопрос - почему 
МАЛИ вдруг стал универси- 
тетом? 

- Всеобщая смена «выве- 
сок», которая началась при- 
мерно 10 лет назад, была вы- 
звана неверием в успех при 
неизменной внешней атрибу- 
тике. Иностранные коллеги 


тоже по-разному реагируют 
на слова «институт», «акаде- 
мия» и «университет». Сегод- 
ня порядок присвоения по- 
добных «титу'лов» упорядо- 
чен. Поль-зуясь случаем, сооб- 
щаю, что Государственный 
технический университет - 
\'ІАДИ соответствует своему 
статус}' по всем показателям. 

- А уровень щіеподавания 
отвечает сегодняшним тре- 
бованиям? Или устройство 
автомобиля изучают по пла- 
катам с ГАЗ-2І? 

- Сегодня преподаватели 
как бы разделились на не- 
сколько групп. Истинные 
профессионалы постоянно 
привлекаются к выполнению 
договорных работ с различ- 
ными фирмами и просто не 
могут отстать от передового 
уровня знаний. Есть и дру- 
гие. . . Мы это знаем и, скажем 
так, вносим нужные коррек- 
тивы... Да и сту,тент к плохо- 
му преподавателю прс^о нс 
пойдет. 

-То есть? 

- То есть у «мадийского» 
студента есть своего рода ав- 
тономия, право выбора. На- 
пример, мы пред/лагаем ему 
десяток так называемых элек- 
тивных курсов - по маркегин- 
гу, менеджменту, этике дсло- 
В 01 Х 1 общения и т. п. Он может 
посещать любые пять - на вы- 
бор. 

- А покритиковать себя 
можете? 

- Легко! Совершенно оче- 
видно, что к старшим курсам 
доля самостоятельной работы 
должна увехичиваться, а мы 
продолжаем перегружать 
сту,тентов лекционными ма- 
териалами. . . 

- В двух словах: что для вас 
машина - предмет обшода 
или нечто иное? 

- Друг, о котором нужно за- 
ботиться. Только тогда он бу- 
дет отнсіситься к тебе «по-че- 
ловечески». 





/ИГРА ПО-КРУПНОМУ 


ПОДАРКИ от ЗР НА этот РАЗ ПОЛУЧАЛИ 
ЖИТЕЛИ ЯРОСЛАВЛЯ И ОБЛАСТИ 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

К ак и было обещано (ЗР, 2002, № 4), 
в конце апреля в Ярославскую об- 
ласть на встречу со своими чита- 
телями отправилась бригада «За ру- 
лем». И точно, как и в прошлый раз, 
когда редакционная «Тойота-ГІревия» 
колесила по дорогам Нижегородской 
области (отчет об этом тоже в 4), 
мы везли в подарок... автомобиль. На 
сумму, равную стоимости новенькой 
вазовской «пятерки», накупили в Тор- 
говом доме «За рулем» немало весьма 
ценных для автомобилиста вещей - от 
ко.мплектов летних шип и наборов 
инструментов до походных автомоек и 
«дворников». Претендовать на них 
мог каждый читатель журнала с на- 
ісчейкой «За рулем» на стекле своего 
автомобиля (стикер был предложен в 
февральском номере). 


В отличие от Нижнего Новгорода 
мы прибыли не «подпольно», а как 
«званые гости»: две недели по местно- 
му радио предупреждали о дне нашей 
акции «Автомобиль - россыпью». Вот 
только точное время и место встречи 
держали в секрете до последнего дня. 
Сообщение о том, что автомобиль с 
логотипами ЗР остановится в районе 
Красной плошади ровно в 12 часов 
дня, прошло в эфире только в 8 утра. 
Не скроем; очень волновались - а ус- 
лышат ли нас автомобилисты города? 
Приедут ли на встречу в середине ра- 
бочего дня? іііг ' . л 


Алексей Катусов, 


студент 2 
го курса Ярославского уни- 
верситета, встретился нам 
У самой площади. Маль- 
чишкой в 1993 году на соб- 
ранные по рублю деньги 
купил автокаталог ЗР. С 
атого и началось увлечение 
автомобилями. В семье две 

«нивы» - 10-Летнад и п-г..о .. 


На самой боль- 8 ' ' 

шой машине - 

грузовике ГАЗ с 

«будкой» - въехал 

на площадь Игорь иг 

Скребнев. Он и 

сам человек боль- 

шой: работает на 

автобазе «Ярэнерго» и от него зависит, будет ли 
тепло в домах города. Для большой машины - 
большой набор инструментов. 


Зря волновались - у журнала в Яро- 
славле, как выяснилось, множество по- 
читателей. Самые верные из них начали 
занимать позиции на Красной площади 
сразу же после первого объявления в 
8.00, а городские таксисты даже сгово- 
рились проследить маршрут движения 
редакционного автомобиля и устроить 
по пути «засаду». Но мы тоже не лыком 
піиты: пробрали^ к месту сбора 


Михаил Беляков, предприниматель, подписчик 
журнала с 1986 года, прибыл на Красную пло- 
щадь на своем ИЖ-2126 вместе с сыном Гле- 
бом. Беляков-младший в свои три года журнал, 
конечно, не читает, но название уже знает. 

И на его машинке, как у папы, тоже красуется 
стикер ЗР! За находчивость - приз: комплект 
импортных 13-дюймовых шин. 


сотрудник вневедомственной 
въезде в Яро- 
— I жена в 1994 
появилась старенькая «шес- 
подлисчик. Уха- 

а автомобилем, руководствуясь, как 
советами журнала Лот пришло время 
цеплеиие. но пока тяну, жду обещаннок 
а шѵпнапа И еще стойки хочу поме 


охраны, встретил нас на самом 
славль. Первый журнал ему купила 

году, когда в семье і 

трпкя». с тех ПОР - постоянный 










Сотрудник 

Адек- 
сандр Вуко- 
лов из не- 
большого го- 
родка Дани- 
лов получил 
новый акку- 
мулятор для 
своей «Нивы» I 
19Э6 года. I 




Ч 


Владельцем самой старой машины оказался 
Григорий Бехтерев из Гаврилова Яма. по пр 
(Ьессии - водитель. «Копейку» 1977 года купила 

ВАЗ-2101 и сейчас в отличном состоянии. 
4 ;только денег в ремонт вложили но мы ее 
очень любимі» А вот и подарки ДЛя вашей лі^ 
бимицы - канистра масла и автомойка Чтобь 

всегда сия ла.. 

«окол?>ными тропами» и почти без «по- 
терь» - лишь двое ярославских автолю- 
бителей сумели перехватить нас. А на 
самой площади ждало уже больше сот- 
ни автомобщ\ей с наклейками «За ру- 
лем»! Многие приехали аода пс столь- 
ко за подарками, сколько пообщаться с 
сотрудниками «своего», как они гово- 
рили, журнала, высказать пожелания, 
расспросить. Как водится, на встречу' 
приходили и целыми семьями - с жена- 
ми, детьми, близкими (была замечена 
даже одна теша), друзьями. 




позпакоми/\ись со многими их владель- 
цами, в основном, как выяснилось, на- 
шими давними подписчиками (возник- 
ло даже небольшое «соперничество» - 
у кого «стаж» больше), раздали подар- 
ков на 100 тысяч рублей. Нам понрави- 
лись и 76-й регион и его центр - краси- 
вый русский город на берегу Волги, из- 
вестный не только старинным белока- 
менным кремлем, но и современными, 
успешно работающими промышлен- 
ными предприятиями (из их числа ав- 
томобилистам знакомы, конечно. Яро- 
славский шинный. Ярославский мотор- 


Люба Леликова, молодой водитель, ее стаж все- 
го три года. Журнал читать приохотил муж («Он 
ваш давний подписчик; очень хотел сам прие- 
хать на встречу, но не смог»). Поскольку в семье 
Леликовых две машины - им и два подарка: 
сцепление и автомойка. 

встреча на этом не закончилась. Только 
через два часа наш .микроавтобус смог 
оставить площадь - так много оказа- 
лось желающих услышать наше ьшение 
по тем или иным «автомобильны.м воп- 
росам». Кстати, без подарков (хотя бы 
самых маленьких, например, последне- 
го выпуска «I Іолезиых страниц») домой 
никто нс ушел. Спасибо вам, ярослав- 
цы, за внимание, за теплый прием! 

Подведем краткие итоги нашей по- 
ездки в Ярославль. Мы проехали всего 
,лишь 500 км с небольшим, но встретили 
свыше сотни (!) автомобшлей с наклей- 
ками «За рулем». 


Сергей Барсуков, менеджер фирмы «Агротех» - 
владелец, может быть, единственного кабрио- 
лета в Ярославле. Считает, что для российского 
климата и наших условий - подходящая маши- 
на: зимой не холодно, а летом - так просто здо- 
рово. Единственное, что «достает» - хулиганы то 
и дело режут крышу. Его любимицу мы угости- 
ли свежим моторным маслом и фирменным 
«зарулевским» антифризом. 


По,\училось, 
что акция дала многим нашим читате- 
лям из Ярославля возможность позна- 
комиться, ощутгить себя шленом одной 
команды, объсдиисшюй стикером «За 
рулем». Это запошіится. Кстати, «Пра- 
вила игры» быстро выработали сообща: 
главные призы присудить по несколь- 
ким категориям - самсіму находчивому, 
водителю самого большого автомобиля, 
самого «пожилого» и т. д. Естествешю, 
прекрасные «водительницы» были вне 
конкуренции, их пропускали вперед - 
мы же джентльмены, черт возьми (если 
бы и на дороге так было!). 

Главные призы нашли своих владель- 
' 1.24 буквально в первые же полчаса, но 


Еще один работник 

«органов» Юрий Ков- 

бас приехал в Яро- 
славль из отдаленного 

района вместе с доч- 
кой. Выписывает жур- 
нал с 1987 года, а те- 
перь и дочка его чита- 
ет. Больше всего инте- 
ресуются новинками, 
но и раздел «Своими 

снлаі хозяин машинь. не 

„иавпяетбйи.ммі»»-'^ 

« „даете об 

сетовал ЮР»».- А 

сельс«»«»»"»Ц"° "''°У. 

мляоесрепстло переделе 

„да.Ново6лает».*^Н» 

іГпее«иивильной.м4,^ 


ный, нефтеперерабатывающий и дру- 
гие заводы «нашего» профиля). 

Впереди нас ждет новая акция - ро- 
зыгрыш автомобиля (теперь уже «не 
россыпью», а в натуре) среди подпис- 
чиков ЗР (условия, если кто 
пропустил, читайте в мартов- 
ском номере журнала). И про 
наклейки ЗР не забывайте, 
ведь они для того, чтобы ви- 
деть «своих» издалека. Следу- 
ющая экспедиция «Автомо- 
Ч биль - россыпью» назначена 
на вторую половину июня в 
66-м регионе. До встречи в 
Екатеринбурге! 1зр| 


Юра и Саша, водители-инкассато- 
ры из «Яринтербанка», явились на 
бронированном автомобиле, ко- 
гда призы уже нашли своих хозя- 
ев. Расстроились, конечно: 

«Мы раньше не могли, зарплату 
возили»... Саша - старый подпи- 
счик журнала. Для старых дру- 
зей из «анзз» - книги и сувени- 
ры издательства «За рулем». 


во 






I мы и АВТОМОБИЛЬ | 


СТО СЕРІЕЙ 

БУДУЩЕЕ НЕЛЬЗЯ ПРЕДВИДЕТЬ, 
НО ЕГО МОЖНО ИЗОБРЕСТИ 



ТЕКСТ / МИХАИЛ ПИТТ-І’СКИЙ 

В ысказывание Нобе,\ев- 
ского лауреата Дениса 
Габора идеально подхо- 
дит для описания изобрете- 
ния, на которое сто лет назад 
получила свой самый знаме- 
нитый патент фирма «Бош». 
Хотя в 1902 ГОД)’' ажиотажа 
по этому поводу, в обшем-то, 
не наблюдалось. Так - рядо- 
вое техническое решение, не 
более того. . . 

Парижский автосалон на- 
чала прошлого века также 
не суслил изобретателям го- 
ловокружительных перспек- 
тив. Посетите\и равнодуш- 
но взира>\и на невзрачные, 
казалось бы, искорки, выра- 
батываемые непонятной 


конструкцией. Эдакий му- 
тант - гибрид магнитоэлект- 
рического генератора (маг- 
нето) со свечой зажигания: 
ну и что? Магнето известны 
давно, свечи, в общем, тоже. 
А воспламенять рабочую 
смесь можно было и при- 
вычной запальной трубкой 
без этого дурацкого электри- 
чества... Однако і’оберт Бош 
держался иного .мнения. Он 
прекрасно знал, что между 
«работает» и «в обшем-то, 
работает» лежит пропасть. 

Изобрести что-то новое 
относительно легко. Слож- 
нее офоршіть на свое изо- 
бретение патент. Еще слож- 
нее изготовить работоспо- 
собный опытный образец 
изделия. Но довести дело до 


8 ^^ 

126 


победного конца и поставить 
свое детише на конвейер 
умудряются только избран- 
ные счастливчики. Вот та- 
ким счастливчиком и стал 
«Бош», сумевший «раскру- 
тить» свое магнето высоксіго 
напряжения от выставочных 


:зкзе.мпляров до миллион- 
ных тиражей. 

Система зажигания за пол- 
тора века не претерпела 
принципиальных измене- 
ний - те же обмотки, магни- 
гонроводы, свечи... Неуди- 
вительно, что уже сто лет на- 
зад только ленивый пред- 
приниматель не пытался зая- 
вить о себе, предлагая тот 
ш\и иной вариант «зажига- 
тельной системы». Но пос- 
ледняя, при кажущейся про- 
стоте, оказалась на удивле- 
ние капризной дамой. То, 
что исправно работало на 
верстаке в мастерской, весь- 
ма некстати помирало в до- 
}Х)ге, а решение, опрсібсіван- 
ное на слабеньком двигате- 
ле, почему-то не прижива- 
лось па мощном. И только 
незаметный поначалу «бо- 
шсвский» патент проявил 
фантастическую живучесть, 
вытеснив с рынка практиче- 
ски всех... 

Ничего этого не случилось 
бы, не будь Роберт Бош ве- 
ликим предпринимателем - 
«раскрутку» товара он про- 
вел блестяще. Новыми маг- 


нето со свечами заинтересо- 
вались фирмы «Даймлер» и 
«Рено», а уверенные победы 
в кр\тшейших автогонках 
тех времен дсхтались имен- 
но автомобилям с «бошами» 
под капотом. В результате 
термины «зажигание» и «бо- 
іпевское» стали чуть ли не 
синонимами, а потому по- 
степенный отказ от магнето 
в пользу зажигания от источ- 
ника постоянного іхтка вы- 
глядел вполне естественным. 
Тем более, что в упомянсгом 
патенте фигурировш\а све- 
ча, которая, в отличие от 
магнето, благопол\ино до- 
жщ\а с XIX столетия до на- 
ших ,дней. 

Свеча зажигания, подобно 
велосипеду, все эти годы не 
изменяла своей принципи- 
альной конструкции, однако 
технологи без дела не сиде- 
ли. Правнучки первых «бо- 
шевских» свечей, которые 
при всем старании больше 
тысячи километров не выха- 
жиЕіали, легко выдерживают 
пробеги в 20, 30 и даже в 100 
тысяч километров при не- 
сравнимо более тяжелых ус- 


ловиях работы. Несопоста- 
вима и номенклатура изде- 
лий: сегодня «Бош» выпуска- 
ет более 1250 вариантов све- 
чей - от «коротышек» для га- 
зонокосилок до «верзил» 
для двигателей, работающих 
на газе. 0,чни только элект- 
роды существуют в 26 об- 
личьях. А за 100 лет своего 
существования свеча «Бош» 
воплошалась в 20000 раз- 
личных ипостасей. 

Еще несколько занятных 
цифр. Если век тому назад 
«Бош» изготавливал по не- 
скольку свечей в день, то се- 
годня отдельные заводы 
концерна производят их по 
ми,’с\иону в сутки, расходуя 
при этом 29 тонн стали, 
1,8 тонны никеѵя, 2,5 кг пла- 
тины... А ежегодный вы- 
пуск «бошевских» свечей пе- 
решагнул отметку 350 мил- 
лионов. Известна и более 
внушительная велі-ічина - 
общее количество знамени- 
тых изделий за сто лет выпу- 
ска составило примерно 
семь миллиардов шт)тк. Ну, 
а ес\и взять среднюю д\ину 
свечи да помножить на эти 
миллиар,ты... Впрочем, мы 
явно отвлеклись. 

Мастера восточных еди- 
ноборств знают, что из сот- 
ни учеников, записавшихся 
в секцию, на второе занятие 
приходит только один. При 
этом из тысячи оставшихся 
лишь один станет Масте- 
ром. Вот таким Мастером 
в мире автомобильной элек- 
тротехники и показал себя 
«Бош», сумевший сто лет 
назад «изобрести» собствен- 
ное будущее. А отчасти - 
и наше с вами. 
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/КОЛЕСО 


ЦЕНА ЭЛЕКТРОННОГО КАЙФА 


Электроника прочно оккупировала автомо- 
биль. Одни хитроумные устройства помогают 
водителю в экстремальных условиях сохранить 
контроль над машиной, другие следят за состо- 
янием агрегатов и их обслуживанием, третьи... 
отвлекают от дороги и дают работу первым. Как 
раз на исследование вреда от аудиовидеоси- 
стем, Интернета, навигатора, мобильного теле- 
фона и нацелено дорогостоящее (1,6 млн. дол- 
ларов) исследование, затеянное «Дженерал мо- 
торе». На симуляторе Иллинойсского универси- 
тета вскоре будут получены данные о том, 
сколько внимания уделяет водитель дороге, а 
сколько - разным электронным «штучкам». На- 
сколько повышается риск попасть в ДТП, на- 
пример, при изучении экрана навигатора или 
ответе на неприятный звонок? Исследователи 


не исключают, что вскоре в цену войдут авто- 
мобили с... минимумом развлекательной аппа- 
ратуры на борту. 


В 2001 году число автомобилей в США возросло еще на 4 миллиона и достигло рекордного уровня 
- 221 миллион. За год эти машины проехали в общей сложности 4 триллиона 445 миллиардов ки- 
лометров. то есть пробег среднестатистического авто превысил 20 тыс. км. В ДТП погибли 41 739 че- 
ловек- в среднем одна жертва на 106 миллионов километров. В 40% аварий со смертельным исхо- 
дом были виноваты пьяные водители. 


ШОКОВАЯ 
ПРОПАГАНДА 

В Канаде полиция провела не- 
обычный месячник борьбы за 
пользование ремнями безопасно- 
сти. Непристегнутым водителям 
выдавали бирку, которую вещают в 
морге на ногу трупа. При этом по- 
лицейский просил нарушителя 
вписать в графу «Погибший» свою 
фамилию, а также указать телефо- 
ны ближайших родственников для 
экстренной связи с ними. «Нас уп- 
рекают в том, что эта грубая пропа- 
ганда травмирует людей. - заявил 
представитель полиции, - но пусть 
лучше они будут оскорблены, чем 
погибнут». 

Один из первых водителей, по- 
лучивших такую бирку, продолжал 
ехать непристегнутым и той же но- 
чью погиб. Благодаря бирке поли- 
ция тут же разыскала родных... 


кто водит БОМБЫ НА КОЛЕСАХ 


Облавы дорожной полиции на дальнобой- 
щиков в Германии дали свои плоды: за рулем 
тяжеловозов обнаружены водители-нелегалы 
из Грузии, Молдавии и Литвы, подрядившиеся 
за мизерную по местным меркам плату - 
2,5 евро в час плюс премиальные в 4 евроцен- 
та за километр. Такая система оплаты превра- 
тила грузовики в настоящие бомбы на колесах; 
водители едут без отдыха, пока хватает сил, не 
соблюдают ограничений скорости. Практически 


у всех тахографы оказались снятыми или по- 
врежденными. Но не сами шоферы были ко- 
нечной целью операции: важнее оказалось вы- 
явить и отдать под суд работодателя - австрий- 
ца Карла Краловетца из Люксембурга. Как вы- 
яснилось. он нанял несколько сотен гастарбай- 
теров из Восточной Европы, снабдив их фаль- 
шивыми документами. Пока что люксембург- 
ский суд приговорил его к 6 месяцам заключе- 
ния и штрафу 9900 евро. 


в ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ- В ЭФИРЕ - >ЗА РУЛЕМ- 

В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 

С\ушайте программу «Автомотив»: 
ежедневно, кроме субботы и воскре- 
сенья, в 8 час 40 мин. ма «Радио Рет- 
ро» (Москва - УКВ 72,92 МГц и 
88,3 МГц, Иваново - 66,11 МГц, Ниж- 
ний Новгород - 105,9 МГц, Оренбург - 
69,92 МГц и 104,8 МГц, Санкт-Петер- 
бург - 71,66 МГц, Ставрополь - 

106.2 МГц, Тверь - 70,13 МГц, Тула - 

69.02 МГц). 

в ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ. В ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ. 


В Гонконге независимая проверка 40 лазерных приборов заме- 
ра скорости, используемых местной дорожной полицией, пока- 
зала, что 17 из них дают неверные показания. В результате по- 
ставлены под сомнение примерно 100 тысяч штрафов за пре- 
вышение дозволенной скорости, наложенных полицией с марта 
2001 года, когда эти приборы были закуплены в США. Ожидает- 
ся, что оштрафованные завалят полицию исками о возврате 
взысканных денег. 


«XXI ВЕК. ВСЕ ПОД КОНТРОЛЕМ!» Ночные гонки под таким названием состо- 
ялись на Ходынском поле в Москве. Их организовали для всех желаюо^их 
Автоцентр «Шкода» и ОАО «Донтабак», выпускающее сигареты «XXI век» 
с биофильтром. 


80ККѴ, ЕДУ В ПАРК! 

Около 200 водителей АО «Новгородский таксопарк» изучают пра- 
вила шоферского этикета. Как должен выглядеть таксист на работе? 
В каких случаях необходимо помочь пассажиру поднести багаж? 
Перед кем, когда и как открывать дверь машины? На эти и многие 
подобные вопросы водителям отвечают специалисты из региональ- 
ного института менеджмента и маркетинга. Занятия организованы в 
связи с тем. что ежегодно Великий Новгород посещают несколько 
десятков тысяч иностранных туристов Для своих, родимых, можно 
было бы не стараться... 
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I мы и АВТОМОБИЛЬ | 

/ЖЕНСКИИ КЛУБ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 


шра-ша-ша 

МЫ везем 

с собой коша! \ 

о ПОЕЗДКЕ с животными в ОТПУСК или НА ДАЧУ 



Т ема «ежика под педа- 
лью» поднималась на 
страницах ЖК, и все чи- 
тательницы, наверное, уже 
знают: четвероногий пасса- 
жир может стать причиной 
аварии. Поэтому ограничьте 
его перемещения по салону, 
стараясь, однако, не превра- 
щать машину в передвиж- 
ную тюрьму. 

Какие тут возможны вари- 
анты? Кошек, мелких собак, 
кроликов и им подобных 
лучше всего везти в так назы- 
ваемых «переносках» - хоро- 
шо вентилируемых сетчатых 
корзинках с крышками, кото- 
рые не мешают дыханию и 
обзору. Если же ваши зве- 
рюшки категорически про- 
тив такого способа транспор- 
тировки, желательно, чтобы 
во время езды за ними кто-то 
присматривал из пассажи- 
ров. 

Когда вы везете «неупако- 
ванное» животное, старай- 
тесь вести машину плавно. 
При резком маневре или 
торможении киса, стараясь 
удержать равновесие, тут же 
воспользуется когтями, а со- 
бака может свалиться с сиде- 
нья и вам еше долго придется 


выслушивать ее страдальче- 
ские поскуливания... Кстати, 
собираясь поместить на сиде- 
нье собаку, не забудьте засте- 
лить его каким-нибудь ста- 
рым покрывалом - лапы ред- 
ко бывают чистыми, да и ли- 
няют звери в дороге всегда 
почему-то сильней. Не ис- 
пользуйте в этих целях поли- 
этилен - он скользит! 

Перевозка мелкой живно- 
сти вроде хомячков, ежиков, 
черепашек и мышей неслож- 
на: достаточно надежно за- 
крытой клетки или коробки, 
чтобы не сбежали в дороге. 
Как правило, такие зверьки 
даже не замечают, что их ку- 
да-то везут, и продолжают 
жрггь обычной жизнью. 

Птиц рекомендуют перево- 
зить в клетке, накрытой кус- 
ком ткани, чтобы они не пу- 
гались быстрого мелькания 
за окном. Кто-то считает, что 
в такой ситуации они уснут, 
но опыт, увы, это опроверга- 
ет: попугай, которого мне од- 
нажды навязали в качестве 
пассажира, всю дорогу не- 
пристойно ругался и распе- 
вал песни свободы. 

Не стоит сразу везти жи- 
вотное на большое расстоя- 


ние. Это может испугать, уто- 
мить, вызвать стойкую не- 
приязнь к автомобилю. Луч- 
ше начинать с «понемногу», 
причем так, чтобы в конце 
пути животное ждал сюр- 
приз: прогулка в парке, лю- 
бимая бабушка с сахарной 
косточкой или слабый рас- 
твор валерьянки (кому что). 

Перед дорогой лучше не 
кормить вашего питомца - ну 
разве чуть-чуть. . . А вот вода 
в жаркий день необходима - 
вы, вероятно, обращали вни- 
мание, как тяжело дышит 
любое животное в машине. 
Кроме бутылки с водой, за- 
хватите мисочку, чтобы напо- 
ить его во время привала. И 
не оставляйте надолго живот- 
ное в автомобиле: ведь во вре- 
мя стоянки салон очень быст- 
ро нагревается! Так недолго и 
потерять своего любймца в 
результате теплового удара. . . 

А напоследок подскажу 
«прикол» владельцам машин 
с правым рулем. Если хотите 
вызвать шок у инспектора 
П4БДД, не откажите себе в 
удовольствии посадить сво- 
его волкодава на переднее си- 
денье и чинно, медленно про- 
ехать мимо поста. . . 


ВЕШАТЬ ли «КАБЛУЧОК»? ЖЕНСОВЕТ 
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С обираюсь сесть за руль. И трясусь. 

Думаю налепить на стекло «каблу- 
чок», чтобы никто близко не подъез- 
жал... Девочки, а вы вешаете такие 
знаки? Зоя ІСАРПИНОВА. 

Вот что по нашей просьбе ответили 
Зое в «Автоклубе» вебсайта 
и^ѵѵ.тата.ш: «Не вешала и не повешу 
никогда! Что вы этим хотите сказать? 
Что за рулем не водитель, а женшина? 
Если очень боитесь, лучше возьмите де- 
сяток уроков у профессионального ин- 
структора. Тамара РЕМЕШЕВСКАЯ». 

«Как водитель-мужчина, могу ска- 
зать, что такой знак сразу насторажи- 


вает. Подсознательно начинаешь ожи- 
дать каких-то неадекватных дейст- 
вий... ШУРИК». 

«Не советую вешать подобные знаки 
еще по одной причине. Они упрощают 
поиск подопытного кролика-спонсора 
мошенникам, которые «подставляют» 
свою давно побитую машину. БЕЗ 
ПОДПИСИ». 

«Зачем унижать себя «каблучком»? 
Не надо на дороге быть женщиной - на 
дороге все равны. ЮЛИЯ». 

«По поводу «каблучка» я против все- 
ми частями тела! Для меня это распис- 
ка в собственной неполноценности и 


мольба о снисходительности. На доро- 
ге все вотштели, а не мальчики-девоч- 
ки, дяди-тети. Зачем определять свой 
пол? Если плохо ведешь машину, то на- 
род найдет, как обозвать. А если хоро- 
шо, то и не заметит, кто там за рулем 
сидит. Елена ШКЕНЕВА». 

И напоследок - мнение финалистки 
нашего конкурса-2СЮ1 Екатерины ШЕС- 
ТАКОВОЙ (Санкт-Петербург): «Катя 
считает, что «каблучок» подсознательно 
вызывает у мужчин-водителей негатив- 
ную реакцию, напоминая, что «можно 
под этот каблучок попасть и пропасть». . . 

Как говорится, по сопипепі. 



. 

люба 


«птичка» 

ТРЕНЕР и УЧЕНИЦА 


Т рамтин на ипподроліе был непра- 
вильный: выстреливал машин}' не 
вдаль, а вверх. Спохватившись, его 
отменили, но оіишком поздно. Любовь 
Стаммо, стартовавшая в гонке на выжи- 
вание под первым номером, уже разго- 
няла свой «Гольф»... 

Слава, муж и тренер: Она дала пол- 
ный газ и взлетела, как птичка. (Пока- 
зывает видеозапись. Прошу поверить 
на слово; этот прыжок не уступал гол- 
ливудским в сценах погони - Л. С.) 
А потом «Гольф» пропахал носом зем- 
лю. Все бы ничего, но от удара сложил- 
ся лонжерон... Люба плачет от обиды. 
А следующий заезд — мой. На, говорю, 
мою «Тойоту», только не плачь! 

Люба: Неправда! Я просто забрала у 
тебя машину! 

Слава (невозмутимо); И умудрилась 
прийти четвертой, хоть спустили два 
колеса! 

Вот такая Люба, кандидат в мастера, 
живет в Одессе. «Коня на скаку остано- 
вит» - это про нее. 

Люба: Я работала фрезеровщицей 
на заводе киноаппаратуры и занима- 
лась конным споругом. А Слава был 
крутым гонщиком в спортклубе ар- 
мии и ходил к нам заказывать детали. 
Не подавал вида, что я ему нравлюсь. 
Слава: Стеснялся . . . 

Люба: Подсылал ребят агитировать 
меня за автоспорт. Потом сам подошел: 
«Четыре колеса лучше, чем четыре но- 
ги!». И уговорил. Начала я с картинга. 
Но, конечно, меня тянуло к автомоби- 
лям. Когда ребята из СКА выезжали на 
УАЗах на соревнования, я всегда была 
вместе с ними. Помогала, чем могла, и 
очень за них болела. Так устала пере- 
живать! Захотелось самой сесть за 
руль, чтобы не нервничать. Мне дава- 
ли тренироваться, но своей машины не 
было. В конце концов, будто в насмеш- 
ку, приволокли списанный УАЗ; весь 
ржавый, прогнивший. Мы с мужем ла- 
тали его на заводе, как дырявые шта- 
ны. Я не была уверена, что справлюсь 
во вр>емя кросса с рулем: машина-то 
тяжелая! Раньше комплексовала, что у 
меня плечи широкие, а тут, наоборот, 
стала гирями руки качать. (Смеется) 



Слава: Это было в 93-м. Люба высту- 
пала на том УАЗе и в кроссах, и в рал- 
ли. Была единственной женщиной в 
чемпионате Украины и опережала 
большинство мужчин. 

Он ЯВНО гордится своей любимой 
ученицей. А кто бы не гордился? 

ВОТ ТАКИЕ ПИРОЖКИ 

По вечернему Берлин}' ездила на ве- 
лосипеде Красная Шапочка. Короткая 
юбочка, белые носочки, а в корзине - 
пирожки с грибами, капустой, мясом, 
сыром... Была так мила, что даже Серый 
Волк-полицейский охотно купил у нее 
пирожок, предположив, что это рек- 
ламная акция... 

Корр. ЗР: В фантазии, Люба, вам не 
откажешь. Но зачем такое перевопло- 
щение? 

Люба: Нужна была «боевая» маши- 
на. А тут сестра вышла замуж в Герма- 
нию и пригласила меня в гости. Устро- 
иться на работу нереально, ну я и по- 
жарила первые тридцать пирожков. 
Пошли нарасхват - немцам было инте- 
ресно!.. 

Корр.: Удалось собрать на автомо- 
биль? 

Люба: Да. Тогда и купила па рынке 


этот спортивный «Гольф». Обошелся 
мне в 2 тысячи немецких марок. 

Корр.: Кто гнал его из Германии? 

Люба: Я сама. 

Корр.: Не подводил он вас на сорев- 
нованиях? 

Люба: Еше как подводил! Представь- 
те: кросс, элитные гонщики, которые да- 
же не смотрят в мою сторону. Как жен- 
щине мне давали последний стартовый 
номер, но по итогам трюнировочпых за- 
ездов я вырвалась с ними в один ряд. Ну, 
думаю, разобью свою машину, но буду 
вперюди вас хотя бы два круга! И тут по- 
летело сцепление. . . Прошу мужа вклю- 
чить \шс первую передачу, чтобы хоть 
как-то стартовать. А он в спешке вместо 
нее задшою воткнул... Как рвану со 
старта назад! Это было ужасно! Тог, кто 
за мной ждал своей очереди, долго не 
мог шелохнуться. (Смеется) 

Корр.: Что посоветуете женщинам- 
водителям? 

Люба: Хотя бы раз выехать на спор- 
тивную трассу и почувствовать ско- 
рость, рев мотора. . . Знаете, экстр>емаль- 
ные ситуации меняют шкалу ценно- 
стей. И уже не тянет раздражаться по 
пустякам, злиться, ворчать на мужа. . . 

Слава: Это точно! 




«ДЫХНИТЕ, ГРАЖДАНМІ!» 



Случается, что лишексны- 
ми права управления оказы- 
ваются и те, кто вовсе не упо- 
требля,\ спиртного, ла и сам 
порядок освидетельствова- 
ния - для непосвященных 
тайна за семью печатями. 

I Іопробуем ее приоткрыть. 

САМО ПО СЕБЕ 

УПОТРЕБЛЕНИЕ АЛКОГОЛЯ 

НЕНАКАЗУЕМО 

Правила освидетельствс)- 
вания установлены инструк- 
цией от 29 июня 1983 года «О 
порядке направления граж- 
дан на освидете/\ьствоваііие 
для установления состояния 
опьянения и проведеііия ос- 
видета\ьствования», утвер- 
жденной приказами замес- 
тителя минисгра внѵгренних 
дел СССР N‘-45, заместите- 
лем министра здравоохране- 
ния СССР № 06-14/14, замес- 
тителем минисгра юсгиции 
СССР Ы‘-’ К-8-3457. 

1 Іросто так направить на 
освидетельствование никого 
нельзя. Как указано в статье 
245 КоАП РСФСР (действу- 
ет до 01.07.2000) и статье 
27.12 КоАП РФ (вступает в 
силу с 01.07.2002), водитель, 
в огнопіении которого есть 
достаточные основания по- 
лагать, что он находится в 
состоянии опьянения, от- 
страняется от управления и 
направляется на освиде- 
тельствование. С 01.07.2002 
такому водите,мо будут вы- 
давать копию протокола, 
где должны \тказать основа- 
ния ;ь\я направления. (I (ока 
составляют лишь протокол 
об административном пра- 
вонарушении, где указыва- 
ют уже результаты освиде- 
тельствования.) 

Каковы же зти «достаточ- 
ные основания»? «Наличие 
признаков опьянения (запах 
а лкоголя изо рта, неустойчи- 
вость позы, нарушение ре- 
чи, выраженное дрожание 


пальнев рук, резкое измене- 
ние окраски кожных покро- 
вов лица, поведение, не со- 
ответствующее обстановке); 
заявление граждан об упот- 
реблении водите.\ем спирт- 
ных напитков; признание 
самого лица в употреблении 
спиртных напитков». 

Первоначальное освиде- 
тельствование разрешено 
проводить самим сотрудни- 
кам Г'ПБДЛ с использова- 
нием трубок «Контроль 
трезвости». Они обязаны 
вскрыть трубку непосред- 
ственно перед тестом в при- 
сутствии водителя и двух 
свидетелей (у нее не долж- 
но быть следов использова- 
ния!). Водителю предлага- 
ют продуть трубку через 
специальный мундштук. 
Реакция происходит через 
1-2 .минуты. Реагент дол- 
жен не просто изменить 
цвет, а уже окріашенный до- 
стичь специальной отметки 
или перейти ее. Только тог- 
да проба признается поло- 
жительной. Если водитель 
согласен с результатом ос- 
видетельствования, показа- 
ния трубки - основание для 
привлечения его к ответст- 
венности. В противном слу- 
чае водителя с)бя.заны на- 
править на освидетельство- 
вание в .медицинское учре- 
ждение. Именно направить 
(то есть сопроводить), а не 
предложить поехать само- 
му. Несогласие с показания- 
ми трубки излагают в гра- 
фе «Объяснения» в прото- 
коле. Если этого не сделать, 
в случае обжалования по- 
становления о лишении 
права управления трудно 
доказать, что водитель был 
не согласен с результатами 
и что повторного освиде- 
тельствования не проводи- 
лось. 

Проводить медицинское 
освидетельствование име- 


ют право только врачи 
(лица с высшим медицин- 
ски.м образование.м, про- 
шедшие специальную 
подготовку). Фельдшерам 
разрешается освидетель- 
ствовать водителей лишь «в і 
сельской местности при I 
значительной удаленности 
от лечебных учреждений... 
по специальному решению 
.местных органов здравоох- 
ранения». 

ПРОВОДИТЬ МЕДИЦИНСКОЕ 
ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЕ 
ИМЕЮТ ПРАВО ТОЛЬКО ВРАЧИ 

Врач может исследовать 
на содержание алкоголя 
у\ишь выдыхаемый воздух. 
И в іех случаях, когда есгь 
сомнения в результатах, 
должно проводиться допол- 
нительное исследование, 
причем с интервалом 20-30 
.минут. Если водитель и на 
эгс)т раз не согласен с ре- 
зультатом, его направляют 
па повторное медицинское 
і освидетельствование. Толь- 
ко после этого (если опьяне- 
ние подтвердилось) не име- 
ет значения, согласен или 
нет водитель с результатами 
исследования. 

[ Іо итогам осви,тетельст- 
вования врач обязан дать 
заключение по установлен- 
ной форме; трезв, призна- 
ков употребления алкоголя 
нет; установлен факт упот- 
ребления алкоголя, призна- 
ки опьянения нс выявлены; 
алкогольное опьянение; ал- . 
когольная кома; состояние 
одурманивания, вызванное 
наркотическими или дру- 
гими веществами (в этом 
слу'чае определяется веще- 
ство, вызвавшее такое со- 
стояние); трезв, имеются на- 
рушения функционального 
состояния, требующие от- 
I странения от работы с ис- 
точником повышенной 
опасности по состоянию 
здоровья. 



ГУЬГИКУ ВЕДЕТ 
ЗЛ.МЕСТИТЕЛЬ 
,ТИРР.КТОРЛ 
КЭРИ, ди ЧЕСКОЙ 
ФИРМЫ 

«ПРАВОЗАЩИТА 
«ЗА РУЛЕМ» 
СЕРГЕЙ ВОЛГИН 


Административная ответ- 
ственность наступает только 
за выделенные здесь пункты 
врачебного заюуючения. Са- 
мо по себе употребление ал- 
когоуѴЯ ненаказуемо. Не пре- 
дусмотрено ответственности 
и за управление транспорт- 
ными средствами при «нару- 
шении функционшуьного со- 
стояиия, требующем отстра- 
нения от работы с источни- 
ком повышенной опааюсти 
по состоянию з,ч.оровья». 

Обжал утот постановление 
о лишении права управле- 
ния, как и другие: в течение 
10 дней в суш по месту жи- 
тельства водителя нужно 
направить жалс)бу, где пере- 
числить все нару'^шения, до- 
пущенные при освидетель- 

РЕАГЕНТ ДОЛЖЕН 

НЕ ПРОСТО ИЗМЕНИТЬ ЦВЕТ, 

А УЖЕ ОКРАШЕННЫЙ 
ДОСТИЧЬ СПЕЦИАЛЬНОЙ 
ОТ.МЕТКИ ИЛИ ПЕРЕЙТИ ЕЕ 

ствовании. Нели же нетрез- 
вый водитель вынужден 
был сесть за ру'ль по каким- 
то особым обстоятельствам 
(например, вез жену в род- 
дом), можно указать, что 
при вынесении решения о 
лишении права управления 
не бы,\и у'чтены обстоятель- 
ства, смягчающие ответст- 
венность, а сразу применена 
самая строгая .мера. В подав- 
ляющем большинстве таких 
слу'чаев сушы изменяют на- 
казание — с лишения права 
управления на штраф. 

И ііос\еднее. Пока дела о 
лишении права управления 
рассматривают в ГИБДД, 
но с (П .07.2002 года их мо- 
жет рассматривать только 
с\ш. 


I мы и АВТОМОБИЛЬ 


/НАРОДНЫЕ ПРАВИЛА 


В МАТЕРИАЛАХ НОВОЙ РУБРИКИ МЫ ХОТИМ ПОМОЧЬ ЧИТАТЕЛЯМ НАЙТИ ВЫХОД ИЗ СИТУАЦИЙ, КОГДА НЕТ 
ВОЗМОЖНОСТИ ПРИЗВАТЬ ИА ПОМОЩЬ ПДД. А ЕЩЕ БУДЕМ ГОВОРИТЬ ЗДЕСЬ О НЕПИСАНЫХ ПРАВИЛАХ ПОВЕДЕНИЯ 
НА ,ТОРОГР - ТЕХ, ЧТО НАЗЫВАЮТ «ПРАВИЛАМИ ХОРОШЕГО ТОНА». КСТАТИ, НЕДАВНО МЫ УЖЕ СДЕЛАЛИ ПТАГ В ОТОМ 
НАПРАВЛЕНИИ, ОБЯЗАВ СОТРУДНИКОВ РЕДАКЦИИ, А ЧИТАТЕ,\ЯМ ПРЕД.\ОЖИВ ПОУЧАСТВОВАТЬ В НАШЕЙ АКЦИИ - 
ВЮ\ЮЧАТ1> ФАРЫ ДНЕМ. ЭТОІ'О НЕ ТІ’ЕЬУІОТ ПРАВИЛА, НА ЭТО ТОЛКАЕТ ЗДРАВЫЙ СМЫСЛ. 


ПО ЗДРАВОМУ СМЫСЛУ 


тике- г / ДМИТРИЙ митгошиіі 

КАЖДЫЙ ПРАВЫЙ ИМЕЕТ ПРАВО 

В ЗР нередко обращаются читатели: 
попав в аварию, они не мог\т устано- 
вить виновника происліествия. У таких 
аварий есть особенность: чаще всего 
они происходят вне пределов дороги, іо 
есть «обусгроенной или приспособ \ен- 
ной и используемой л.\я движения 
транспортных средств полосы земли 
либо поверхности искусственноіс) со- 
орсокения» (именно так опрсделшот до- 
рогу Правила дорожного ;івижения). 
Не смогли ра:зьеха гься на заправке, сто- 
янке, не по,телгь\и дороіу' во дворе. На 
такие вызовы ирсіютавигели ГИБДД 
порой даже отказываются выезжать - 
дескать, это не ДТІ I, а, ес\и хоти ге, не- 
счастный случай (вызывайте участково- 
го ми./\иционера). Парадокс, но фор- 
мально они правы. 

Нынешние ІІД,Ц ірактутот дорожно- 
гранснортное происшествие как собы- 
тие, возникшее в процессе движения 
транспортного средства по дороге и с 
его участием, когда погибли или ране- 
ны люди, новре-ждены транспортные 
средства, сооружения, грузы либо при- 
чинен иной ма термальный \тперб. Каза- 
лось бы, все признаки ДТП налицо, да 
только произошло оно не на дороге, по- 
скольку к ней не относятся дворы и при- 
легающие территории (стоянки, заправ- 
ки). А Правила устанавливают порядок 
движения то,чько в пределах дорог. Так 
что на пересечении дворовых проездов 
общий пршшип разьезда, изложенный 
в пункте 8.9 («правш\о правой руки»). 



пе действует! Как быть? Тут только один 
совет: не ехбрашать внимания на недого- 
воренности в ПДД и соблюдать их ос- 
новные положения даже в чистом поле. 

Дічут же принцип действует и в ситуа- 
ции, на первый Бзгля;т, с иозипии ПДД 
неразрешимой. Взпѵяшіте на рис. 1. На 
нерегулируемом перекрестке равно- 
значных дорог встретиу\ись три автомо- 
бш\я: первый поворачивает на/\ево, вто- 
рой и третий с\едутот прямо. I Іункт 
13.11 Правш\ требует от водитсчя авто- 
мобшхя N- 2 уступить дорогу приближа- 
юшсму'ся справа оппоненту' N° 3, кото- 
рый, в свою очередь, до.лжсн пропус- 
тить водите,\я автомобшчя 1 . Все бы 
хорошо, ,та только пункт 13.12 трсбудт 
оі' последнего при повороте палево пре- 
доставить преимущество транспортным 
средствам, движутгоімся навстречу (а 
это - автомобшчь № 2). ( іеразрешимая 
нроб,\е.ма? То.^ько на первый взгляд. 

«Узел» распутывается. Поворачивая 
налево, водитель автомобиля № 1 выез- 
жает на перекресток и останавливается, 
так ч то автомобшчю № 3 препятствие 
справа у’же пе мешает нродо,\жить дви- 
жение прямо. Да,\ьше все очевидно: 
проезжает К" 2, после чего № 1 может 
заверши ть поворот. 

ВОТ... новый РАЗВОРОТ... 

в ситуашш, когда нсюбходимо развер- 
нутся в месте разрыва разде\ите/\ыіой 
ПОЛОСЪ! (рис. 2), «рецепт» иной. Траекто- 
рию (Л шли Б), но которой можно выпол- 
нить маневр, Правшла пе оговаривают. 
I ІОЭІХ. 1 .МУ, если «конкурентов» нет, іюнро 
сов не возтгкаст. Но как іхілько появляет- 



ся еще ОЛИН желающий развернутся (он 
едет навстречу'), конф,ликт на,лицо. Что- 
бы избежать сістлкнсівения, .любым спосо- 
бом дайте понять о предполаіаемом ва\ш 
порядке разъезда: машите руткахпі, шлите 
«мо|і35гнкѵ» фарахпі и, главное, не торо- 
питесь, нс теряйте самообладания. В 
плстпшіх транспортных потпсуках крутгных 
городов, если вы притормозшли на не- 
сколько секунд, «оркестра» юлаксоіюв не 
избежать. Стерпите - избавитесь от куда 
более серьезных проблем. 

И еще одна конфликтная ситуашія, ко- 
торуто, сами тою не подозревая, усіраи- 
вают дорожные службы, устанавлггеая 
порядок движения, заведомо противоре- 
чащий ПОД. На рис. 3 представлена до- 
вольно типичная ситу'атшя, когда, строю 
юворя, преимутцества нет іш у одного из 
водителей. Оба слелутот в направленші 
сірелки, віелюченной в доіюлшпслыіой 
секшш светофс^ра, а значит, в соответст- 
вии с пунктом 13.5 Правіъл должны усту- 
пить дорогу транспорты м средствам, 
движущимся с друтих направлеішй (п) 
есть друг друтл'). Совеіу'ем и здесь руко- 
водствоваться общим принципом проез- 
да псрскрсспсов: ^движение могут начи- 
иа іъ два автомобиля одновременно, одна- 
ко в заворшаюшей стадии маневра води- 
тель, вьто,лляюший разворот, до.лжеп ус- 
гу'нгпъ дорогу' тому', кто поворачивает - в 
тот момеігг он окажеюя отрава. 

В заюлюченис - пожелание. 1 Іри ны- 
нешнем ѵрс^вне автомобшлизашіи нсдо- 
пл'стим укоренившийся у ХШОПІХ прин- 
гшп: кто мощнее и Сюльше (наглее, прс'- 
стижиее - нужное подчеркнуть), гот и 
едет первым. Садясь за руль, «не отклю- 
чайте» голову, ну' а если всс'-хаки сюлкну'- 
,\ись с апу'апией, в которой нет ясных ре- 
шений, проявите осюрожноегь- избежи- 
те неприятностей. ізр| 
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мы и АВТОМОБИЛЬ | 

/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



I. К трамваю на остановке приближается автомобиль службы спасения с включенным 
проблесковым маячком синего цвета, но с выключенным специальным звуковым 
сигналом. Есть ли нарушения в дальнейших действиях участников движения? 

1 - да, только пешеходов 

2 - да, только водителя автомобиля 

3 - нет 


II. С какой скоростью может продолжить движение авто- 
поезд после поворота? 

4-50 км/ч 5-60 км/ч 6-70 км/ч 





т 







IV. Кто из водителей нарушил Правила 
при выполнении маневра? 

10 - водитель легкового автомобиля 

11 - водитель грузового автомобиля 





V. Кто из участников движения нарушает Правила? 

12 - пешеходы и водитель 13 - только водитель 14 - никто 
бензовоза бензовоза 



\Л 

VI. Имеет ли право водитель пользоваться 
сотовым телефоном во время движения? 
15 - да 16 - да, если телефон 17 - 
оснащен системой 
Ііалсіз Ігее 




20 - трамваи, легковой автомобиль, автобус 

21 - трамвай N 0 2, легковой автомобиль, автобус, трамвай № 1 

22 - трамвай N° 2, легковой автомобиль, трамвай N° 1, автобус 


ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАІІИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 


ОГЪЕТЫ ИА С 229 






/ОТВЕТЫ ГИБДД 


При оформлении документов о 
ДТП сотрудник ГИБДД отказал- 
ся внести в протокол данные 

0 свидетеле аварии - моей жене, 
сидевшей рядом, утверждая, что 
она заинтересованное лицо. 
Правомерен ли отказ? 

Отказ сотрудника 

ГИБДД неправомерен, по- 
скольку в соответствии со 
ст. 251 КоАП РСФСР в каче- 
стве свидетеля по деѵ\у об 
административном право- 
нарушении можно вызвать 
любое липо, которому мо- 
гут быть известны какие- 
либо обстоятельства, по,ч- 
лежашие установлению по 
данному делу. Липо, совер- 
шившее правонарушение, 
вправе представить свои за- 
мечания по содержанию 
протокола об администра- 
тивном правонарушении, 
которые прилагаются к 
протоколу (ст. 235 КоЛИ 
РСФСР) Должностное ли- 
цо, уполномоченное рас- 
сматривать деу\о об адми- 
нистративном правонару- 
шении, оценивает доказа- 
тельства, в том числе пока- 
зания сви;і.етелей, руковод- 
ствуясь законом и основы- 
ваясь на всестороннем, пол- 
ном и объективном иссле- 
довании всех о6стояте\ьств 
дела в их совокупности 
(ст. 232 КоАП РСФСІР). 

И но новому КоАП РФ, 
встушаюшему' в действие с 

1 июля 2002 года, в качест- 
ве свидетеля .может быть 
вызвано лицо, которому' 
могут быть известны об- 
стоятельства дела, пош\е- 
жашие установлению 
(ст. 25.6). 


6/2002 



У меня в медицинской справке 
есть запись: «годен к управле- 
нию в очках». Могу ли я исполь- 
зовать контактные линзы и не 
возникнут ли в связи с этим 
проблемы при обмене води- 
тельского удостоверения? Бу- 
дет ли эта запись внесена в во- 



на ВОПРОСЫ ЧИТЛТЕ.ЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИЮ\ 

ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД .МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО-ИССЛЕДОВ.АТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД .МВД РОССИИ 
.АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


дительское удостоверение и 
должен ли я фотографировать- 
ся в очках? 

Пунктом 6 описания 
бланка водительского удо- 
стоверения и порядка за- 
полнения отдельных его 
элементов, утвержденного ? 
приказом МВД России от 1 9 
февраля 1999 г. К‘П20 (за- 
регистрирован в Минюсте 
России 22 февра.ля 1999 г., 
регистрационный N^4713), 
предусмотрено, что владе- 
лец водительского удосто- 
верения, которому' по ме- 
динински.м показаниям 
разрешено ушравляті. толь- 
ко в очках, и на фотогра- 
фии удостоверения должен 
быть в очках. 

В соответствии с пунк- 
том 33 Инструкции о по- 
рядке организации работы 
по приему квалификаци- 
онных экзаменов и выдаче 
водительских удостовере- 
ний в подразделениях 
ГИБДД МВД России, ут- 
вержденной приказо.м 
МВД России от 20 июля 
2000 г. К'‘-’782 (зарегистри- 
рован в Минюсте России 


11 августа 2000 г, регистра- 
ционный №2349), в графе 
«Особые отметки» води- 
тельского удостоверения 
могут производиться необ- 
ходимые записи (напри- 
.мер, очки обязательны, 
имеются контактные лин- 
зы, ручное управление и 
прочее). Поэтому, чтобы 
избежать вопросов со сто- 
роны инспекторов ДПС, 
обратитесь в подразделе- 
ние ГИБДД по месту жи- 
тельства, где на основании 
справки о наличии у вас 
контактных линз в графу 
«Особые отметки» бушет 
внесена запись. 


Ехал в сумерках не с ближним 
светом фар, а с включенными 
противотуманными фарами и 
I был оштрафован. Правомерно 
ли? 

Если вы двигались в ус- 
ловиях недостаточной ви- 
димости (см. определение 
в II. 1.2 ПДД), то согласію 
п. 19.4 Правил можно ис- 
пользовать противотуман- 
ные фары вместо ближне- 


го или дальнего света фар. 
В темное время суток на 
неосвещенных участках 
дорог противотуманными 
фарами .можно пользо- 
ваться только вместе с 
ближним или дальним све- 
том фар. 


Можно ли применять для тони- 
рования стекол полимерные 
пленки? Какими нормативами 
руководствуются инспекторы 
ГИБДЯ проверяя светопропус- 
кание стекол? 

Б соответствии с п. 7.3 
приложения к Основным 
положениям по допуску 
транспортных средств к 
эксплу''атаиии и обязанно- 
стям должностных лиц по 
обеспечению безопасности 
дорожного движения раз- 
решается применять тони- 
рованные стек,\а (кроме 
зеркальных), светопропут- 
кание которых соответству- 
ет ГОСТ 5727-88 «Стекло 
безопасное д^\я наземного 
транспорта. Обшие техни- 
ческие условия». Способ то- 
нирования при это.м не ого- 
варивается. 

Изменением № 3 ужа- 
заппого стандарта, введен- 
ным в действие с 1 января 
2002 гола, определено, что 
светопропу'скание стекол, 
обеспечивающих види- 
мость д,\я водителя, долж- 
но быть не менее 75% для 
ветровых (передних) сте- 
кол и не менее 70% для пе- 
редних боковых стекол, 
і включая стекла передних 
дверей. Светопропу'скание 
прочих стекол не норми- 
ру^ется . 


Под бампером своего ВАЗ-2107 поставил дополнительные стоп- 
сигналы. Меня остановил инспектор и сказал, что я должен был ус- 
тановить их выше основных сигналов торможения, то есть в сало- 
не. Полистал ПДД и ничего по этому поводу не нашел. Разъясните, 
кто из нас прав. 

Прав инспектор. В соответствии с требованиями 
ГОСТ 8769-75 «Приборы внешние световые автомоби- 
лей, автобусов, троллейбусов, тракторов, прицепов и 
полуприцепов. Количество, расположение, цвет, углы 
видимости» па легковых автомобилях и автобусах допу- 
скается установка одного или двух дополнительных 
сигналов торможения, причем только за задним стек- 
лом транспортного средства на высоте 1150-1400 мм. 
Цвет сигналов должен быть красный. 



мы и АВТОМОБИЛЬ 


НА СЕВЕР ПОЕДЕТ ОДИН ИЗ ВАС 
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ТЕКСТ / ДМИТРИЙ НАДЕЖДИН 

ФОТО / ИГОРЬ ТВРРЛУНОВ, ВАДИМ КРЮЧКОВ 

О тправляясь в п}тешествие, мы ча- 
сто ставим себе цель и стремимся 
к ней па всех парах, ничего вок- 
руг не замечая. Если в Крым или на 
Кавказ - то в один присест, без переды- 
ху. Если па Север, в Карелию, то... 
Стоп! Никакой гонки! В любимую 
многими Карелию мы сегодня и от- 
правимся. Только не торопясь, и раз- 
ными путями. 

Итак, представьте себя витязем па 
распутье: вы собрались в путь - глядь, 
лежит перед вами булыжник (огром- 
ный такой - карельский), а на нем, как 
водится, написано: «Куда ни пойдепгь 
- в Карелгао придешь! Только пути бу- 
дут разные...». Сначала пойдем нале- 
во - по трассе Е95. 

Дорога на Питер не слишком подхо- 


дит для гонок па время: .многочислен- 
ные поселки дают укрытие полчищам 
инспекторов ДПС; те вооружаются ра- 
дарами, и езда превращается... в не- 
спещііое путешествие. Зато есть что по- 
смотреть. Начнем прямо с Твери, кото- 
рую обычно проскакиваем по обвод- 
ной дороге. Город когда-то соперничал 
с Москвой, но местный князь был бит 
московским, и столицей Тверь не стала. 
Сегодня дороги здесь разбиты вдребез- 
ги, на окраинах громоздятся однотип- 
ные многоэтажки вперемежку с част- 
ными домиками, а центр. . . застроен по 
плану, утвержденному Екатериной 11. 
Здания по проекту Росси, Казакова, 
Никитина в Твери? Именно так: город 
ведь па царском пути из одной столи- 
цы в другую. 

Еще больше удивляет тишайший 
Торжок, где, попетляв среди некази- 


стых деревянных домиков, выезжаешь 
к реке и на высоком берету Тверцы ви- 
дишь храмы, явно превосходящие ве- 
личием масштабы городка. Будто кто- 
то шутки ради взял их из более круп- 
ного, значительного города и перенес 
сюда - больно место красивое. А путе- 
шественники-торопыги все это проле- 
тают ми.мо: трасса проходит чуть в сто- 
роне, а съезжать с нее - терять время. 
Но мы договорились не спешить. . . 

Вот мимо Вышнего Волочка никак 
не проехать. Тащишься по нему, пере- 
езжая полузаросшие каналы, в кото- 
рых бабы по старинке полощут белье. 
Город буквально стоит на воде. Эта 
гидросистема построена еше в XVII ве- 
ке и долго имела важное транспорт- 
ное значение. 

Потом Валдай, в котором пет коло- 
кольчиков, и Новгород, в обход кото- 







рого проложили шикарную дорогу — 
на ней пасутся, кажется, все местные 
гаишники. Зачем нам штрафы и нер- 
вотрепка — заедем в город, осмотрим 
кремль, поглядим на памятник тыся- 
челетию Руси. Многочисленные слав- 
ные предки нрохо,тят бесконечной че- 
редой, когда идешь вокруг неожидан- 
но скромного размерами памятника. 
До сих пор не до конца разобрался, 
кто есть кто, надо почитать. А то при- 
ведешь отпрыска, он с детской непо- 
средственностью как спросит. . . 

Дальше - в сторону I Іитера. Кто лю- 
бит этот город, наверняка туда заедет. 
Мы же, чтобы не остаться в северной 
столице надолго, срежем угол: за Чу- 
дово свернем направо, на Кириши - 
Волхов - Новую Ладогу. Увидав пер- 
венца плана ГОЭЛРО - Волховскую 
ГЭС, свернем направо на трассу М18 
и, переехав в Лодейном Поле через 
Свирь, окажемся в Карелии. Придо- 
рожным сервисом этот путь не обде- 
лен. Правда, чем дальше от магистра- 
ли Москва — Санкт-Петербург, тем он 
беднее. А вот цивильный ночлег после 


Новгорода найдете, пожалуй, ^гже в 
Карелии, в Олоіще. 

Желаете сбежать от урбанизации на 
природу, подальше от памятников, ци- 
вилизации? Тогда выбираем второй 
путь — прямо на север. От столипы до 
Твери по трассе Е95. Въехав в Тверь, пе- 
реезжаем Волгу по первому мосту и... 
приступаем к опросу местных жите- 
лей. Указателей почти нет, но нам надо 
выбраться на Бежецк. Далее Красный 
Холм (чертовски красивое место), Весь- 
егонск и... вполне сносгшій до того ас- 
фальт кончается. Места дикие, деревни 
редкие, кругом лес да вода. Людей ма- 
ло, медведей, правда, не встречали. За- 
то грибы — ягоды — рыбалка. 

Далее по грейдеру на Устюжну. До- 
рога местами разбита, по вполне про- 
ходима для легковушек, даже импорт- 
ных. От Устюжны уже по асфальту вы- 
скакиваем на дорогу А114 и поворачи- 
ваем налево, на Питер. I Іо вполне при- 
личной и довольно живописной бетон- 
ке едем до Тихвина, а там направо, 
вновь на грейдер. Через Кайваксу, 
Бор, Еремину Гору - на Лодейное По- 


ле. Опять глушь, тишина, лес, речки. 
Кстати, мы уже приехали: за рекой 
Свирь - Карелия. Маршрут, надо ска- 
зать, не балует благами цивилизации. 
Он для тех, кому обшение с природой 
куда дороже уютного гостиничного 
номера и зажина в ресторане. 

Ну, а направо пойдут те, кому, как 
говорится, сто верст - не крюк! Для на- 
чала вкусите русской старины, нани- 
занной на гштку трассы М8 и сдобрен- 
ной развитым сервисом: Сергиев По- 
сад, Переславль-Залесский, Ростов, 
Ярославль, Вологда. А дальше по доро- 
ге А114, через Череповец на Тихвин. 
Круг замкнулся - здесь мы уже были, 
когда «ходили прямо». 

Вообше, между путем «налево» (Мо- 
сква-Санкт-Петербург) и п}?тем «на- 
право» (Москва-Ярос\авль-Вологда) 
множество дорог неторных, мало за- 
груженных и очень живописных. С 
маршрутом можно и поэксперименти- 
ровать, но... Не забывайте про вторую 
российскую беду - дороги. Порой в са- 
мом неожиданном месте встречаешь 
вполне пристойное шоссе, однако не- 
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р>едко бьгеает и наоборот. Атласам дове- 
рять не приходится. В свое время реши- 
ли мы проехать на север вдоль восточ- 
ного берега Рыбинского водохранили- 
ща. Поехгіли от Москвы на Сергиев По- 
сад (тогда Загорск), Углич, Рыбинск... 
Дальше планирова/Ш добраться до Че- 
реповца, но не тут то было. Указанная в 
атласе асфальтированная дорога оказа- 
лась настоящим болотом. И только уве- 
рение местного водителя, произнесен- 
ное с характерным оканье.м: «Прой- 
дешь, сейчас подсохло!» - сподвигло нас 
на рисковый шаг. Цена «подвига» - за- 
мена глушителя, ремонт передней под- 
вески и поврежденного днища. Конеч- 
но, за прошедшие годы дороіу могли 
уже построить - а если нет? Поэтому 
будьте готовы к объездам, а лучше раз- 
ведывайте путь заранее. 

До Карелии доехали, а дальше? А 
дальше - сами! Карелия большая, хо- 
роших мест много. Ищите, спраши- 
вайте, приглядывайтесь. Только не но- 
іанам ситесь из пункта А в путікт Б, не видя 
140 вокруг. Превратите дорогу из 

_ работы в отдых. ізрі 


ТЕКСТ /ЛЕОИИ.а слможников 

У краина обновила свои ПДД, дей- 
ствовавшие с 1993 года. Их новая 
редакция во многом ,\иберальнее 
прежней. Судите сами. 

Обгоном теперь считается опереже- 
ние одного или нескольких автомоби- 
лей с выездом на встречную полосуй 
Следовательно, в зоне действия знака 
«Обгон запрещен» можно опережать 
автомобиль по смежной полосе но- 
пудного направления слева и даже 
справа. 

Водителям разрешили ставить ма- 
шины на тротуарах. Но только при ус- 
ловии, что для пешеходов остается 
проход шириной нс меньше двух мет- 
ров. Из Правил устранен такой вид 
наказания, как снятие номерных зна- 
ков. 

Расширены права водителя. Вла- 
дельцу автомобиля разрешено брать с 
работников милиции плату за исполь- 
зование его машины в служебных це- 
лях (этот вопрос решается через суд). 
Водителям-инвалидам позволено ез- 
дить по пешеходным зонам и ставить 
машину там, где для , других стоянка 
запрещена. 

Расширены и права пешеходов. Еще 
прежняя редакция украинских ПДД 
о\едовала завету Ильфа и Петрова; 
«Пешеходов надо любить!». Им никто 
не вменяѵѴ в обязанность оценивать па 
нерегулируемых переходах скорость 
приближающихся машин и расстоя- 
ние до них (п. 4.5 ПДД РФ). Новая ре- 
дакция пошла сше дальше: по такому- 
переходу можно пересекать дорогу', 
даже не останавливаясь на рагзлели- 
тельной полосе. Словом, пешеход - 
хозяин на перехо.де, и водителя м-рос- 
сияпам нужно крепко это помнить, 
чтобы с непривычки не наделать бе- 
ды... 

Во время езды водителю не разре- 
шается разговаривать по мобильному?^ 
телефону'. Правда, нару'шите,\ю этого 
запрета грозит всего лишь предутпре- 
ж.дение. 

Внесена, наконец, ясность в вопрос 
о страховании гражданской ответст- 
венности. Отныне водитель до,\жсн 


иметь при себе полис только в том 
слушае, если владелец машины заклю- 
чил страховой договор. Обязатель- 
ность этого вида страхования упразд- 
нена. (Хочется добавить: к сожалению. 
Украина на несколько лет раньше Рос- 
сии приняла закон об обязательном 
стргіховании автогражданской ответ- 
ственности. Почему^ он умер, так и не 
начав работать, - отдельная тема.) 

Как долго можно езди і ь по Украине 
с российскими (и вообще с иностран- 
ными) номерами? В прежних ПДД 
был назван предельный срок - 2 меся- 
ца. Теперь формулировка стала обте- 
каемой: речь идет о сроке, «обозна- 
ченном органами Гостаможслу'жбы». 

Как -это следует понимать? Согласно 
Таможенному кодексу^ Украины, мак- 
симальный срок временного ввоза 
транспортного средства - 1 гол. На 
практике такой ввоз разрешают на 
срок до 2 месяцев в соответствии с ин- 
струкцией Гостаможслужбы. Однако 
в случае необходимости (ллите-\ьное 
лечение и т. п.) он мс^жег быть про- 
длен. Для этого нужно подать .м'оі иви- 
рованное заявление в региональную 
таможню. Правда, есть один нюанс: 
перед подачей такого заявления надо 
соответственно прошѵить и собствен- 
ный срок пребывания (иностранец 
может находиться на территории Ук- 
раины без регистрации в органах вну- 
тренних дел до 90 суток). Как нас заве- 
рили в консульском отделе посольства 
России в Киеве, украинские власти 
обычно удовлетворяют такие прось- 
бы. 

Кстати, не подтвердились слухи о 
том, что иностранец не .может въехать 
на территорию Украины, управляя ав- 
томобилем по доверенности. «Может! 
- сказали в ГТС Украиіші. - При усло- 
вии, что доверенность оформлена 
над,\ежашим образом». 1 зр| 

ЬЛ.ікГОДЛГИМ З.Л [ІРЕДОСТ.ЛВЛЕННУІО 
ИНФОРМАЦИЮ НАЧАЛЬНИКА УГАИ МВД 
УКРАИНЫ АЛЕКСАНДРА ЛЕОНИДОВИЧА 
МИ,\Е1ІИПА И ВИШ-КОНСУЛА КОНСУЛЬСКОГО 
ОТДЕЛ.А ПОСОЛЬСТ ВА РФ В УКРАИНЕ 
ЭДУАРД.А РВІ ЕН ЬЕВИЧЛ ЛИПКИПЛ 






ФОТО / ТОѴОТА, ХЕѴѴ^іСОМ 


ПРОЧНЕЕ СТАЛИ 

Бумажные полотенца - не та вещь, к выбору кото- 
рой покупатели относятся со всей серьезностью. По- 
этому для продвижения марки специалисты приду- 
мывают эффектные рекламные ходы, как, например, 
фирма «Кимберли-Кларк» из Уэстфилда (США). 
Подъемный кран с помощью канатов, сплетенных из 
этих полотенец, отрывает от земли передние колеса 
«бигфута» весом 4,5 тонны. Это выглядит куда эф- 
фектнее подъема банальной бетонной плиты: зрели- 
ще запомнится зрителям и поможет им сделать «пра- 
вильный выбор». 


в Этой РУБРИКЕ НЕТ НЕБЫЛИЦ - ТОЛЬКО ФАКТЫ 
ХОТЯ ИНОГДА ОНИ ВОСПРИНИМАЮТСЯ КАК АНЕКЛОГ 


/ОКОЛЕСИЦА 


В САНТА-БАРБАРЕ 
ВОЗМОЖНО ВСЕ 

Даже появление золотой рыбки на колесах около 
школы не потрясло местную детвору. А обратить вни- 
мание на этот стилизованный автомобиль стоило бы: 
он набит если не исполнениями желаний, то, по край- 
ней мере, разными сладостями. «Мили улыбок» - так 
называется акция, в ходе которой рыбка на колесах 
посетит 30 городов США. А желания - на то есть ро- 

' піатапіа 


ЛЮБИМУЮ «КОРОЛЛУ» 

ВОЗЬМУ с СОБОЙ 




ССіьоі 1 . 


ПВ оеда, что в салоне все пространство занято креслами - автомобиль можно 
просто поставить на крыле или, на худой конец... нарисовать на фюзеляже. Так 
новинка попадет в далекую Исландию, которая, между прочим, занимает первое 
место по уровню автомобилизации среди всего Евросоюза. Что ж. реклама- дви- 
гатель торговли. Это правило пока никто не опроверг. 


ЖМИ НА... ЛЕВОЕ КРЫЛО 

Фридхельм Р. Небель и Хольгер Мейер из Брауншвейга (Германия) приготови- 
ли приятный сюрприз фанатам автомобиля, работающим с компьютером. Отныне 
они могут держать руку не на набившей оскомину серой «мышке», а на маленьком 
«Фольксвагене». Вместо кнопок - крылья и капот, цвет - на выбор, а в остальном 
все как раньше: полная совместимость с ІВМ РС/ХТ/АТ/АТХ. максимальная ско- 
рость 700 мм/с, разрешение 420 - 9600 Ррі. Если пробная автомышь «пойдет» 

(а ее цена под стать воплощенному образу - около 20 долларов), то. глядишь, по- 
явятся и версии, стилизованные под разные модели автомобилей. 

шт ПОБЕДИЛ 

Пьянство за рулем не прощают 
нигде. Тем не менее, некоторые 
слабовольные граждане продол- 
жают «употреблять», и для борьбы 
с этим злом в США, например, раз- 
вернута специальная федеральная 
программа. На очередном безалко- 
гольном пикнике общества трезво- 
сти в Нью-Мексико с нетерпением 
ожидали координатора программы 
Линду Харрис. И она, действитель- 
но, приехала. Вот только охраняв- 
шие мероприятие полицейские об- 
ратили внимание на неуверенные 
маневры дамы при парковке. 

Все сомнения исчезли, когда 
Линда не смогла пройти по пря- 
мой, прочесть алфавит наизусть и 
простоять несколько секунд на 
одной ноге (таковы принятые в 
Америке тесты). Собравшимся так 
и не удалось прослушать сообще- 
ние о вреде пьянства - «лектор 

был готов» и препровожден в от- <іііІ4:Иу7Д!ТТУП?7!^!ТГГ? 7?ПУІТЧ!Т Я в/2002 

деление полиции для заслужен- 


Японцы просто одержимы идеей экологи- 
чески чистого транспорта. Только этим, да 
еіце здоровым чувством юмора можно объ- 
яснить появление концепта «Хэмстер Кар»: в 
качестве привода используются несколько 
беличьих колес с хомячками, трансмиссия - 
автоматическая, топливо - экологически чи- 
стые орешки или другой не менее калсціий- 
ный продукт. 

«Хэмстер Кар» стал победителем всеяпон- 
ского конкурса «дрим-каров» (автомобилей 
мечты) среди студентов и школьников. 
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стал, по сути, главным дизайнером 
фирмы. Нуччо быстро понял: на экс- 
клюзивных заказах не проживешь, для 
экспериментов нужны средства, а за- 
лог финансовой стабильности - про- 
изводство, пусть даже мелкосерийное. 

Все эти идеи удалось реализовать 
еще в годы войны. Фирма строила ку- 
зова армейских и санитарных машин, 
ПС оставляя при этом высокую моду и 
готовя планы на будущее. В 1943-м для 
известного журналиста и гонщика-лю- 
бителя Джоваіши Чернуши был по- 
строен эффектный кабриолет на уко- 
роченном шасси ФИАТ-2800. 

[Госле войны Нуччо возглавил ком- 
панию и вместе с ііачииаюшим дизай- 
нером Витторио Станьюлини приня^\ся 
за новые люксовые и спортивные кузо- 
ва. Вдвоем они спроектировали изящ- 
ное спортивное купе и гоночную ма- 
шину на шасси доступного ФИАТ-1100, 
показав, что и недорогой автомобиль 
можно изменить почти до неузнавае- 
мости, если облечь в «костюм», скроен- 
ный истинными профессионалами. 

Итальянскую марку узна^\и и за океа- 
ном. Чикагский мил,\ионер Арнольт, 
уме/\о используя появившуюся, тогда в 
Америке моду на итальянские кузова, 
небезу^спеиіно продавал купе и родсте- 
ры работы «Бертоне» па шасси британ- 
ских МС и «Бристоль». Но настоящий 
коммерческий успех пришел после Ту- 
ринского мотор-шоу-1954, где выстави- 
ли прототип спортивного купе « А>\ьфа- 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

В есной 1996-ГО на одном из стендов 
Женевского автосалона рядом с 
рекордным футуристическим 
электромобилем 2ЕК и изящным уни- 
версалом «Слалом» появился сам 
Нуччо Бертоне. Маэстро приехал в 
Швейцарию отпра.з,тновать 30-летие 
легендарной «Ламборгини-Миура». 
Он стоял с бокалом шампанского в ок- 
ружении десятков телеоператоров и 
фотографов, а те, завороженные 
улыбкой великого автомобильного ку- 
тюрье, на мгновение даже забыли, что 
надо нажимать на кнопки - все почув- 
ствовали: это, может быть, последний 
выход живой легенды на публику... 

Осенью 1912-го Джованни Бертоне 
приехал в Турин, зарегистрировал 
собственную фирму и, наняв трех ра- 
бочих, стал строить конные экипажи. 
(Их тогда даже на улицах одного из са- 
мых промышленных городов Италии 
было большинство.) 

Предприятие работало успешно, се- 
мья молодого предпринимателя рос- 
ла. В 1914-м родился второй ребенок - 
сын Джузеппе, получивший вскоре 
прозвище Нуччо. Через пять лет мас- 
терская переехала в более просторное 
помещение на виа Монжиневро, 20. 
А еще через год, в 1921-м, «Кароззерия 
Бертоне» построила свой первый авто- 
мобильный кузов - элегантный «Тор- 
педо» на шасси СПА-235. Изящные, 
тщательно с'работанные кузова быстро 
получили признание состоятельных 
клиентов. Бертоне стал одевать шасси 
известных итальянских марок, и в их 
числе - ФИАТ и «Лянчу». 

Нуччо, который обосновался в мас- 
терской возле отца чуть ли не с пеле- 
нок, лет с двенадцати стал уже всерьез 


Свой первый автомобильный кузов «Бертоне» по- 
строила в 1921 году для СПА-238. 


Кабриолет на шасси ФИАТ-2800 с 85-сильным 
мотором сделали в 1 943 году в единственном эк- 
земпляре. 

вникать в тонкости кузовного ремесла. 
В 19 лет он оставил экономггческий 
факультет туринского университета и 
нача,\ продавать машины с отцовски- 
ми кузовами. У молодого Бертоне явно 
обозначилась коммерческая жи,ѵка, да 
и университетские знания прщоди- 
лись, но куда больше его тянуло рисо- 
вать автомобили. Через пару лет он 

Звезда 50-х - «Альфа-Ромео Джульетта Спринт». 


КОРОЛЕВСТВО 




высокой моды 


Авангардная стилистика прототипов ВАТ, создан 
ных в 1953-1955 гг. совместно с «Альфа-Ромео», 
ошеломила современников. 

лет из ворот предприятия выиь\о около 
40 тысяч спортивных купе. 

Серийные автомобили и заказы име- 
нитых фирм давали возможность не 
оставлять и высокое искусство. В 
1953—1955 гг. было построено три про- 
тотипа ВАТ («Берлинегга Аэродинами- 
ка Текника» - дословно «техника аэро- 
динамического купе»). Проект доводил 
до ума Франко Скальоне — новая восхо- 
дящая звезда итальянского дизайна. 

Наряду с талантом дизайнера и неза- 
уряшіыми организаторскими способ- 
ностями, маэстро Бертоне обладал не- 
сомненным даром находить и притяги- 


лийных трасс 70-х <с\янчу-Стратос НР» 
и уже названную здесь «Ламборгини- 
Миура», на целое десятилетие задав- 
шую стиль спортивных автомобилей. 

Талантливые дизайнеры, выросшие 
в «Бертоне», дали повод к разговорам, 
что сам маэстро был лишь удачливым 
менеджером, ловко использующим 
молодые дарования. Против этого не- 
однократно выступали сами «птенцы 
гнезда бертонева», особенно Гандини - 
он подчеркивал, что Нуччо, как мини- 
мум, всегда делал первые наброски бу- 
дущих шедевров. Кстати, знаменитую 
«Каризму», построенную па узлах 
«Порше», Бертоне представи,\ публи- 
ке в 1994-м, когда самые одаренные 
его ученики уже не работали с ним. 


Легендарная «Ламборгини-Миура» 1966 года. 
Двигатель VI 2 мощностью 370 л. с., 

«максималка» - под 300 км/ч. 

вать к себе таланты. Именно у него ра- 
ботал тогда еще никому не известный 
Джорджетто Джуджаро - автор знаме- 
нитых «Изо-Грифо» и «ФИАТ-Дино ку- 
пе», а позднее - основатель ателье 
«Итал Дизайн». В 1965-м к маэстро при- 
шел Марчелло Гандини, создавший 


Одна из последних работ маэстро - «Слалом» 
базировался на узлах спортивного «Опеля- 
Калибра». 

Список только серийных машин, ку- 
зова которых спроектировали в про- 
славлеішом туринском ателье, занял 
бы целую страницу. Среди них - 
«Фольксваген-Поло», «ситроены» ХМ 
и «Ксантия», «Дэу-Эсперо», «Шкода- 
Фаворит»... В последние годы жизни 


Джованни (слева) и Нуччо Бертоне. 


маэстро, благодаря долгосрочным 
контрактам с ФИАТом и «Опелем» на 
производство кабриолетов, еще боль- 
ше укрепил финансовый фундамент 
компании. На «Бертоне» внедрили ав- 
томатизированную систему проекти- 
рования, что позволило значительно 
ускорить создание новых кузовов. 

Однако, делая более двух десятков (!) 
моделей в год (не считая макетов и про- 
ектов дизайна интерьеров), ателье не 
стало «штамповать» безликие, похожие 
друг на ,чруга автомобили. Каждая мо- 
дель по-прежнему имела неповторимое 
лицо, с чертами, как впрочем и несколь- 
ко десятилетий назад, фирменного сти- 
ля Бертоне. А это лаконичность без на- 
мека на вычурнсхггь, запоминающийся, 
притягательный образ, созданный вы- 
разительными скупыми «мазками». 

В 1994-м «Бертоне» вновь удивила 
мир. На сей раз - рекордным электро- 
мобилем 2БК («Зеро Эмишен Рекорд» 
- нулевой выхлоп) с потрясающей аэ- 
родинамикоіі: С^^^О,!!! Машина, вос- 
поминание о рекордном «Абарте» 
1956 года, тоже одетом «Бертоне», дос- 
тигла скорости 303,977 км/ч и прошла 
за час почти 200 Кхм. 

...Женевский автосалон 1996-го дей- 
ствительно стал для Нртчо Бертоне по- 
следнихм. Маэстро скончался 26 февра- 
ля 1997-го, оставив дочерям четыре 
преуспевающие компании, в то.м числе 
завод, производящий 70 тысяч автомо- 
билей в год, и... главную фамильную 
драгоценность — прославленное имя 
короля высокой моды. |ЗР| 
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Ромео Джульетта Спринт». Машина 
понравилась шефам «Альфа-РохМео», и 
вскоре выпуск «Джульетт» организова- 
ли на новом заводе «Бертоне» в Грулья- 
ско. Первоначально планировали сде- 
лать всего-то 500 автомобилей, но успех 
модели превзошел все ожидания: за 12 


звезду выставки «Экспо-67» - «Альфа- 
Ромео Монреаль», а также авангард- 
ные, смелостью линий поразившие да- 
же матерых дизайнеров, «Ла.мборгини- 
Кауіггач» и «Марцал» (последняя заня- 
ла место в знаменитой коллекции князя 
Монако Ренье). А еще - героиню 
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/«ЗА РУЛЕМ» - 75 


СТРАНИЦА ЗА страницей 


ЛИСТАЕМ ПОДШИВКИ 
июнь 

1933. «Первый опытный гусенріч- 
ный трактор СТЗ-3 вып}тцеіі сталин- 
градским тракторным заводом. Он 
имеет дизельный мотор мощностью 
в 60 л. с., работающий на нефти». 

1935. «На первомайские праздники 
в Москву прибыла группа ударников 
Горьковского автозавода. Во главе ко- 
лонны шли новый лимузин ГАЗ-М-1, 
закрытая модель ГАЗ-А и стотысяч- 
ная машина ГАЗ-А». 


1938. «В течение этого года количе- 
ство легковых такси в Москве будет 
увеличено более чем в четыре раза - 



«ЗА РУЛЕМ» 

каваторов, около 300 автокранов, бо- 
лее 2000 большегрузных автомоби- 
лей. Это МАЗы, КрАЗы, ЗИЛы и 
«уралы», чехословацкие «татры» и 
западногерманские «магирусы». 

1981. «С новой моделью - ВАЗ-2107 
вступил Волжский автомобильный 
завод в одиннадцатую пятилетку». 

1991. «Указо.м Президента СССР 
М. Горбачева за высокие достижения 
в ралли «Париж-Дакар» камазовцы 
удостоены орденов СССР». 


1998. «В Тольятти готовится к се- 
рийному выпуску долгожданный 
вседорожник ВАЗ-2123». 
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МИЛЛИАРДЕРЫ 

Первый номер «За рулем» в апреле 
1928-го вышел тиражом 15 тыс. экземп- 
ляров. Уже к концу года печатали 40 тыс. 
журналов, а максимальный предвоенный 
тираж в 1938-м составил 120 тысяч. 

Послевоенная история ЗР началась 
с отметки 30 тысяч. Тираж рос ежегодно 
(при этом подписка на «За рулем» всегда 
лимитировалась), в 1966-м превысил 
миллион экземпляров, а в 1988-м достиг 
почти 5 МЛНІ 

Сегодня, по России и ближнему зарубе- 
жью ежемесячно расходятся более 
480 тысяч ЗР. На Всероссийской выстав- 
ке «Пресса-2002» наш журнал получил 
грамоту-сертификат в номинации «Самое 
массовое издание. Тираж - рекорд года». 
А всего за неполные 75 лет напечатано... 
свыше миллиарда экземпляров! 
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с 910 до 4000, из которых 400 ком- 
фортабельных лимузинов ЗИС-101». 

1956. «...в скором времени завод 
начнет выпускать новый пятимест- 
ный легковой автомобиль «Волга»... 
Испытания автомобиля с автомати- 
ческой передачей подтвердили про- 
стоту и надежность его управле- 
ния...». 

1961. «На улицах городов и доро- 
гах нашей страны появились автобу- 
сы с маркой ЛиАЗ». 

1968. «Итак, знакомьтесь с легко- 
вым малолитражным автомобилем 
ВАЗ-2101 (у него еще нет «имени соб- 
ственного»)». 

1979. «Только на центральном уча- 
стке БАМа, проходящем по Амур- 
ской области, занято свыше 500 экс- 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ОРР1 И «РЕНО.. 

Н ескончаемые поул-позишн и победы Михаэля Шу- 
махера возымели, кажется, обратное действие - не по- 
догрели интерес к команде «Феррари», а остудили его. 
В самом деле, секрет успеха итальянской «конюшни» за по- 
следние два года очевиден: тандем гениальных гонщика и 
конструктора. Росса Брауна. Стоит ли повторяться? 

Чемпион мира с такой легкостью выиграл в Имоле и Бар- 
селоне, что все поспешили провозгласить его и «Феррари» 
триумфаторами. Даже «Вильямс», отстающий в команд- 
ном зачете совсем чуть-чуть, не особо принимается в рас- 
чет, хотя в первых гонках казалось, что борьба пойдет рав- 
ная. Но нет, «Феррари» вывела на трассу новую модель, и 
«ВИЛЬЯМСЫ» теперь уступают Михаэлю по секунде на круге! 
Никакая самая хитроумная тактика это отставание не ком- 
пенсирует. К тому же красные машины наделены фанта- 
стической надежностью. 

Примерно такая же пропасть между «Вильямсом» и все- 
ми остальными. Но иметшо здесь, в споре за третье место, и 
скрывается самое интересное: «Мак-Ларен», смирившись с 
тем, что ему на финише сезона достанется «бронза», не- 
ожиданно обнаружил, что за нее еше придется повоевать! 
Зачинщик интриги - «Рено». Ничего не скажешь, молодые 
Ник Хайдфельд и Фелипе Масса из «Заубера» хороши, но в 
гонке они, как правило, позади Дженсона Баттона и Ярно 
Трулли, постоянно «тусующихся» возле «мак-ларенов»! 

Конечно, ожидали, что экс-«Бенеттон», преобразивший- 
ся в «Рено», прибавит, но не настолько, чтобы уже в этом го- 
ду бороться с кем-то из трех незыблемых грандов. 

«Рено», как известно, вернулась в чемпионат мира с серь- 
езными намерениями и купила «Бенеттон» с потрохами - 
штаб-квартиру в британском Энстоне, завод, аэродинами- 
ческую трубу и «комплект» технического персонала. За 
этой сделкой все время стояла тень человека, который в 
свое время привел Михаэля Шумахера к двум первым чем- 
пионским титулам. И его назначение на пост управляюще- 
го директора команды - не просто кадровое усиление, а до- 
полнительный козырь, и очень весомый! Если хотите, Фла- 
вио Бриаторе своим появлением принес с собой и некую 
чемпионскую ауру, и удивительное «чутье момента», столь 
необходимые в соперничестве за высокое место. 

В 1997-м, когда «Рено» объявила об уходе из формулы 1, 
хитрый итальянец предпочел бросить ослабевший «Бенет- 
тон» и возглавил предприятие «Мскахром-Супертек», вы- 
пускавшее последнюю версию чемпионского мотора «Ре- 


/ФОРМУЛА 1 

А ИНТРИГА 
ВСЕ-ТАКИ ЕСТЬ 

СОЮЗ «РЕНО» 

И ФЛАВИО БРИАТОРЕ 
ОДНУ КОМАНДУ УЖЕ ПРИВЕА 
К ЧЕМПИОНСКИМ ТИТУААМ 

НО-КБ9». Это позволило ему оставаться в курсе всех дел, 
вращаться в нужных кругах. Не отвлекаясь от бурного ро- 
мана со знаменитой моделью Наоми Кэмпбелл, он прита- 
щил в чемпионат талантливых Трулли и Джанкарло Физи- 
келлу. Так сказать, «впрыснул немного патриотизма» - ко- 
манда хоть и британская, но под итальянской фамилией, и 
итальянский гогпцик здесь не помешает. Похоже, что и «Ре- 
но» решилась «на второй заход» не без участия самого Фла- 
вио. И уж наверняка не случайно назначила его на высо- 
кую должность. 

К возвращению французской фирмы, в общем, все уже 
было готово. Шеф-конструктору Нику Вирту, хоть и ода- 
ренному, но не построившему ни одного по-настоящему 
удачного автомобиля, вежливо сказали «до свидания». Его 
сменил Мик Гаскойн, признанный корифей именно в той 
области, которая вышла на первый план в конструирова- 
нии автомобилей, - аэродинамике. Новый «Рено-К202» всю 
зиму по 17 часов в сутки торчал в аэродинамической трубе. 
Ну, а моторы «Рено» умеет делать. 

Бриаторе решительно выкинул из «Бенеттона» все пос- 
леднее ненужное, что в нем еще оставалось прошлой осе- 
нью. Как ни странно, это был один из его любимцев, Физи- 
келла. Место которого занял второй протеже директора - 
Ярно Трулли. Еще предстоит разобраться, почему Флавио 
поступил именно так, но пока не было случая, чтобы он в 
ком-нибудь ошибся. Подтверждение тому - Дженсон Бат- 
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топ. Англичанин полностью провалил прошлый сезон, ус- 
тупая Физикелле по всем показателям. Попь\и разговоры, 
что парня поразила трудноизлечимая зараза — звездная 
болезнь и из формулы 1 его скоро попросят. Бриаторе 
сказал: «Баттон остается». И вот, пожалуйста: Дженсон на- 
брал очки в трех гонках из пяти! 

Свой казавшийся странным выбор Бриаторе объяснил 
кратко: «Он очень молод и очень быстр». Читаем между 
строк: как и все дрлпгие команды, претендующие больше, 
чем на вторые места, «Рено» ищет пилота, способного че- 
рез год-другой одолеть Михаэля Шумахера. «Вильямс» и 
«Мак-Ларен», похоже, уже нашли - Хуана-Пабло Монтою 
и Кими Райкконена. Оба моложе немца, оба - гонщики 
более чем неза)фядные. А у «Рено» есть преимущество в 
выборе - Трулли или Баттон. Смотря, кто лучше себя про- 
явит. Может быть, вообще оба. 

«Рено» в первый год своего полномасштабного присут- 
ствия не дает громких обещаний. «Мы немного отстали от 
прогресса, - говорит глава «формульного» проекта фран- 
цузской фирмы Патрик Фор. — И наша задача в этом сезо- 
I не не опуститься ниже. За титул поспорим в 2003-м». Пол- 
! ная противоположность «Мак-Аарену», заявлявшему о 
готовности к реваншу. 

«Человек в белой рубашке», Флавио Бриаторе, имел пропуск в лагерь 
формулы 1 даже в те два года, когда формально ничем с нею не был связан. 



Обе команды слабы в этом году, прежде всего, мотора- 
ми. «Мак-Ларен» попросил «Мерседес» как можно быст- 
рее модифицировать двигатель, заметно уступающий 
«Феррари» и БМВ. А «Рено» и просить никого не надо. Его 
К522 претерпевает локальные изменения от гонки к гон- 
ке, а значит, идет тошкий поиск решений для мотора буду- 
щего. Никого не удивит, если во второй половине чемпи- 
оната Трулли и Баттон будут проигрывать Шумахеру 
меньше чем полторы-две секунды на круге. А там, гля- 
дишь, и «Вильямсу» на пятки наступят. 

Скорей бы! А то даже сам Михаэль после Гран-при Ис- 
пании заскучал: «Конечно, приятны любые победы. Но 
когда я добываю их в борьбе, получаю самые острые 
ошздцения. С одной стороны, хорошо, что прекратились 
стычки с Монтоей. Более спокойная атмосфера. С другой 
— предвижу, что в конце года, если я без проблем получу 
пятый титул, многие скажут - чемпионат был скучный. 
Но не устраивать же нечестную игру в «поддавки»?! По- 
этому постараюсь выигрывать как можно чаще. Лишь в 
одном случае я сниму ногу с педали — если попросит ко- 
манда». ІЗРІ 


ПОЗВйНИТЕ! 
СПБІІІІ^ЬИІЙЕ 


ПРЕДЛОШ'ШШЕ 



АгѵіпМегПог 


ПОЛНОСТЬЮ НОВАЯ УПАКОВКА И ОКРАСКА! 

(фильтры на а/м ВАЗ - Ь17200, 117648, А37153, Р34713, Р57608 в 
старой бело-голубой упаковке не производятся) 

ВСЕ ФИЛЬТРЫ сделаны ТОЛЬКО в США из НОВОГО материала 
Ргетіііт РІив: специального соединения целлюлозы и стекловолок- 
на, пропитанного фенольным каучуком (лучшие свойства по сравне- 
нию со стандартной фильтровой бумагой). 

ЗАЩИТА ПОКУПАТЕЛЯ И ГАРАНТИИ 

Компания «Аргуссофт» вводит систему сертификации точек продаж 
и Авторизации региональных дилеров. На все фильтры Ригоіаіог, 
проданные через сертифицированные точки продаж, предоставля- 
ется ПОЛНАЯ гарантия. 

Формируем розничную сеть продаж фильтров РияОСАТОЯ в Москве 
и региональную дилерскую сеть. Приглашаем для обсуждения ус- 
ловий магазины и автосервисы г. Москвы, региональные оптово- 
розничные компании. 

ТАКЖЕ В НАШЕМ АССОРТИМЕНТЕ: 


Ьр 




Моторные, 

трансмиссионные масла, 
технологические жидкости 



Аілоіііе 

Свечи зажигания 
и накаливания 




Ремни и шланги 


6ЕКМАНѴ 

ЫАПѴА 

5РЕ7ІАІІАМРЕК 

Лампы (в ассортименте) 




ТВI^ОN 

Щетки 

стеклооч истителей 


Масляные, топливные 
и воздушные фильтры 


Телефоны в Москве: (095) 454-0461, 454-0151 
е-гпаіі: сіѵр@агди88оТі.ги 
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КОМАНДА «ТНК РЕЙСИНГ» НАЧАЛА ОЧЕРЕДНОЙ СЕЗОН 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / РОТО 5РЕЕОѴ 

В прошлом году МЫ сле- 
дили за двумя россий- 
скими командами, вы- 
ступавшими в официгільных 
международных сериях. Увы, 
«Арден Россия» поктшула 
чемпионат формулы 3000. А 
вот «ТНК Рейсинг» - детише 
«Тюменской нефтяной ком- 
пании» - по-прежнему полна 
сил и желания добиться успе- 
ха в чемпионате ФИА СТ - 
«Гран Туризмо». Свой второй 
полный сезон экипаж Алек- 
сея Васильева и Николая Фо- 
менко начал во Франции, на 
трассе Маньи-Кур. 

Этот ту'^рнир известен в Ев- 
ропе давно, почти столько 
же, сколько сушествуют зна- 
менитейшие марки спортка- 
ров - автомобилей категории 
«Гран Туризмо» (СТ). В са- 
мом деле, где ездить за рулем 
«Порше» и «Феррари», как 
не на гоночных трассах? Раз- 
ные были времена у чемпио- 
ната - он то увядал, то возро- 
ждался, Международная ав- 
томобильная федерация то 


любила его, то тиранила. Но 
сегодня это если не процвета- 
юшее, то вполне стабильное 
первенство, имеюшее своего 
зрителя и свои традиции. 
Претендентов стартовать так 
много, что недавно при- 
шлось даже ограничивать 
число участников: нежела- 
тельно иметь на старте более 
36 машин - гонки становятся 
опасными. 

Сильные пилоты и амбици- 
озные команды приходят сю- 
да из национальных пер- 
венств СТ. Завсегдатаи Чем- 
пионата ФИА - французские, 
британские, итальянские, не- 
мецкие и голландские част- 
ные команды. Некоторые, на- 
пример «Листер Сторм Рей- 
синг», располагают поддерж- 
кой заводов, но по-настояще- 
му заводскими их считать 
нельзя. «Восточной экзотики» 
мало: одна польская «конюш- 
ня» и наша «ТНК Рейсинг». 
Американцам «европей- 
ский» чемпионат вообще ни к 
чему - у них несколько своих 
серий для «гран-туристиче- 
ских» машин. 


Техника весьма разнооб- 
разна: две модели «Порше» 
(911 и 996), две - «Феррари» 
(360 и 550), «Ламборгини», 
редкие и загадочные «Лис- 
тер» и «Маркос», наконец, 
«американский дяшошка» 
«Крайслер-Вайпер». Маши- 
ны разделены на две катего- 
рии - Н-СТ и СТ. Грубо гово- 
ря, «попроше» и «покруче», 
а точнее, «крутые» и «совсем 
крутые» - смотря, с каких 
позиций оценивать эти сна- 
ряды. У «Порше» и «Ферра- 
ри» даже в серийном испол- 
нении незаурядные гоноч- 
ные способности. 

Имена многих гонщиков^ 
нам плохо известны, хотя 
почти все пилоты - опытные, 
матерые волки «кузовного 
кольца». Пять-шесть команд- 
лидеров укомплектованы как 
надо! Французы Кристоф Бу- 
шит, Филипп Алльо, Поль 
Бельмондо, ита/ѵьянцы Энцо 
Калдерари, Андреа Монтер- 
мини, англичанин Джейми 
Кэмпбелл-Уолтер - мировые 
гранды гонок на выносли- 
вость. Эти же пилоты и их ко- 


Ахиллесовой пятой для «ТНК 
Рейсинг» в Маньи-Кур стали шины, 
державшие дорогу не лучшим 
образом. 

манды делают погоду в ле- 
гендарной «24 часа Ле-Ма- 
на», в начале 90-х выведенной 
за рамки чемпионата. 

Раньше в серии были и 6-, 
и 12-часовые гонки, разреша- 
лось стартовать гоночным 
прототипам. Последние 
нынче вне закона (постройка 
автомобиля в двух-трех эк- 
земплярах невообразимо до- 
рога; для желающих этим за- 
ниматься есть формула 1), а 
дистанция одинакова для 
всех этапов - 5(Ю км. Финиш 
дают либо на этой отметке, 
либо по истечении трех ча- 
сов с момента старта. Если не 
шалит погода, все едут с дву- 
мя пит-сгопами. Но тактика 
их использования бывает 
разная - пораньше или по- 
позже. Экипаж состоит из 
двух пилотов, зачастую ощу- 
тимо разных по силе: тот, кто 
посильнее, больше времени 
за рулем. Так строит свои 
гонки и «ТНК Рейсинг»: 
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старт, где требуется вклю- 
чать все инстинкты на пол- 
ную, принимает Васи/\ьев. 

В Маньи-Кур, где заяви- 
лись 28 экипажей, россияне 
выцарапали двадцатую по- 
зршию на стартовой решетке. 
По ходу дела обнаружилось, 
что их «Порше-996» ведет се- 
бя хуже, чем на тренировках. 
Технический партнер нашего 
экипажа, немецкая команда 
«КѴѴ5 Моторспорт», немного 
ошиблась с выбором шин. Те, 
что поставили, рассчитаны 
на более прохладную пого- 
ду: уже после десяти кругов 
переднюю часть машины на- 
чало, что называется, «мо- 
тать». Тем не менее, Васи/\ье- 
ву удалось выбраться на шес- 
тую позицию среди тех, кто 
выступал в зачете N-СТ! 

Очки начиоѵяются здесь 
как и в формуле 1 — первой 
шестерке. Едва сменив за ру- 
лем партнера, Нріколай 
менко угодил в «разборку». 
Иностранцы признают, что 



Волнующий момент - несколько ми- 
нут до старта первой гонки сезона За 
рулем - Васильеа у двери - Фоменка 


1 ЧЕМПИОНАТ ФИА 6Т. 

1 КАЛЕНДАРЬ 

21 апреля 

Франция, 

Мапьи-Кур 

4 мая 

Великобритания, 

Сильверстоун 

19 мая 

Чехия, Брно 

2 июня 

Испания, Харама 

30 ігюня 

Швеция, 

Анлерсторп 

14 июля 

Германия, 

Ошерслебен 

4 августа 

Бельгия, Спа 

22 сентябр: 

я Италия, Пергуса 

6 октября 

Великобритания, 
Долин гтон 

20 октября 

Португалия, 

Эштори,\ 


русские — неплохие гонщики, 
но вовсе не собираются де- 
литься с ними очками. Кро- 
ме того, экономя время, отве- 
денное для пит-стопа, шины 
решили не менять. Николай 
долго не мог приспособиться 
к тому, что они не держат 
медленные повороты, и пару 
раз вылетел с асфальта. Ска- 
зался, конечно, первый этап 
нового сезона - все пилоты 
нервничали больше обычно- 
го. Васильев продолжи/\ 
борьбу уже с десятой пози- 
ции и в итоге финишировал 
восьмым. 

«Нормально отъездили, - 
говорит Алексей. - Никаких 
особых приключений, рабо- 
чий гоночный уик-энд, все 
по расписанию. Порадовало, 
что на трибунах появились 
наши флаги и болельщики». 

Победу в СТ одержали 
британцы Кэмпбелл-Уолтер 
и Николаус Спрингер на 
«Листере». (Экипаж «ТНК 
Рейсинг» уступил им девять 
кругов.) В первое мес- 
то выторговали итальянцы 
Монтермини и Кристиан Пе- 
скатори на «Феррари-360 
Модена», подав протест на 
«визуальных» победителей. 
Техническая комиссия обна- 
ружш\а, что на «Порше-996» 
Стефана Ортелли и Ни Амо- 
рима объем топливного бака 
больше допустимого. 

Ожидать, что Васильев и 
Фоменко вот-вот начнут по- 
беждать, рановато. В чемпи- 
онате есть гонщики, что вы- 
ступают по три-четыре года 
- и все еше «середнячки». 

К тому же многое зависит не 
от пилотов, а от технического 
обслуживания. Не случайно 
настройку машины наши до- 
верили немецким специали- 
стам - у «ТНК Рейсинг» сво- 
его опыта пока нет! А вот за- 
четные очки, похоже, не за 
горами. Неброское восьмое 
место российского экипажа 
на самом деле большой шаг 
вперед. В проць\ом году дос- 
тижения нашего дуэта были 
скромнее. ізр| 



Производство: г. Набережные Челны, (8552) 33-33-20, 46-43-24 

ѵѵжѵѵ.пасИаІо.сот 

1 Ди«рьі:М^а,000"Корунд-Р", (095)487-12-10, 487-17-11, ѵи»ѵ».когип<і:бгд:С.- 

(812) 327-1 1-25, 327-1 1-26; С.-Петербург, ООО -Лавдо", 
(812) 166-47-83; 1^ов-на-Дону,000 "Росавтопром", (8632) 90-52-45, 92-51-42- 
«^снодар, 000 Росавтопром-Кубань", (8612) 63-51-27, 63-06-94; Самара. 000 
СамартАвтол^ , (8642) 33-83-74, 1 7-97-04; Самара, ЧП Борцов, (8642) 79-35-30; 

и" м "Сельсин Плюс- 

I (0842) 55-21-21, 12-02-09; Рязань, 000 Промгарант-, (0912) 98-78-51, 98-78-52- 
) Нижнии Новгород, ООО 'Торговый Дом ПИГМА", (8312) 69-35-24' 
Новгород, оптовый центр 'Заречный", (8312) 52-57-64’ 
51-02-62; Красноярск, "Сибавтозапчасть", (3912) 36-55-64; Екатеринбург, оптовая 
ѵ’ 53-90-50, 70-33-04; Тольятти, ЧП Лемешев, (8482) 29-87-52, 
29-27-36; Красный Сулин Ростовской области, ЧП Голубков, (863С7) 3-35-10* 

) №зничная сеть: Москва, группа 'Авто-49": Ленинградское ш., 106, 457-51-51- 
^ Коровинское ш., 24 к.1, 486-05-55; Дмитровское ш./ 110, 485-22-54$ 

109^Л'”ім пЧ 20 к-І- 365-09-55; Ярославское ш., 

109 стр.1, 183-03-74; Мытищи, Ярославское ш., 7 км. от МКАД, 588-33-40* 
Ленинградское ш., 34 км.. 536-90-22; Ленинградское ш., 49 км.і 
293-30-19, Солнечногорск, Ленинградское ш., 63 км., 894-01-60; Химки, 
ул. Молод^ная, 12/9, 571-05-47; Егорьевск, ул Советская, 167, (240) 443-91* 
Один^во, Молииское ш., 47, 590-78-68. Ростов-на-Дону, ООО "Росавтопром": 
і 90-52-85; ул. Красноармейская, 157, 

І (8632) 68-32-02; ул. Ленина, 123, (8632) 95-40-30; ул. 339-й Стрелковой 
давизии, 6, (8632) 90-00-55; Екатеринбург, "Олми", (3432) 53-46-50, 53-90-48* 

, Екатеринбург, "АБС", (3432) 60-85-64, 22-37-70; Екаіеринбѵог’ 

74-15-48, 74-41-17; Первоуральск, "Авто-Сити" (34392) 52-999^ 

* 25-058; Нижнии Тагил, Олми-НТ" (3435)[ 24-22-22, 24-36-10; Томск 
. чентр автотракторных запчастей", ул. Герцена„ 59, (3822) 52-26-00, 52-30-00. 
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I СПОРТ I 


/с МИРУ по ГОНКЕ 


«кольцо» ВМЕСТО ТРВ(А 



Российский кольцевой сезон начался даже 
раньше, чем планировалось, - в конце апреля. 
Это стало возможно благодаря серьезной ре- 
конструкции трассы на подмосковном аэродро- 
ме в Мячкове. Работы еще не завершены, но в 
календарь чемпионата России уже записаны три 
«мячковских» этапа. 


Новый асфальт проверили «волги». Зимой 
организаторы из ВТЕ не смогли провести треко- 
вую гонку на «Кубок Мосавтолегтранса» - лед 
на Раменском ипподроме растаял рано. И тогда 
решили разыграть кубок на «кольце». 

Затея удалась. Собралось 17 пилотов - боль- 
ше, чем на любом из «волговских» чемпионатов 
страны последних лет. Со старта лидировали, ме- 
няясь местами, Виктор Еремин и Александр Сто- 
ян. Обоих подвела техника. На машине Еремина 
вышел из строя мотор, а соперник повредил под- 
веску и с трудом удержал вторую позицию. Глав- 
ный приз - ВАЗ-2104 достался в итоге Сергею 
Сьггнику. Третье место занял Юрий Маркин. 


НАШЕСТВИЕ СПВ>АФИК0 

Новый сезон международного чемпионата 
формулы 3000, как и в прошлом году, включает 
12 этапов. Стартовав в бразильском Сан-Паулу, 
десять заявленных команд «навсегда» перемес- 
тились в Европу. 

«Арден Россия», за которую несколько лет вы- 
ступал наш Виктор Маслов, больше не существует: 
сменилось руководство, команда переименована в 
«Арден Интернешнл». Но россиянам все равно есть 
за кого болеть. В составе «Колони» - итальянец 
Энрико Токкачело, проведший несколько гонок в чемпионате России! 

Своеобразный рекорд формулы 3000 - в трех разных командах выступают братья Рикардо, Род- 
риго и Александр Сперафико. Причем Рикардо и Родриго - близнецы. Однако пока лишь Родриго 
сделал весомую заявіо^ на титул. Он выиграл домашнюю гонку в Бразилии, а в итальянской Имоле 
был вторым, уступив лишь Себастьяну Бурдэ. Да и то всего одну секунду, тогда как финишировав- 
ший третьим Джорджио Пантано отстал на двенадцать. На счету Родриго уже 16 очков, 10 - у Бур- 
дэ, третью позицию с 6 очками делят бразильцы Марио Хаберсбельд и Антонио Пиццония. 
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НЕПОБЩИМЫЕ «ПЫЖИКИ» 

Раллийный чемпионат мира впору переименовать в «кубок Пежо»! Уже четыре гонки подряд ни- 
кто не может одолеть пилотов «львиной команды». Ну, ладно, в зимней Швеции выиграл сканди- 
нав Маркус Гронхольм. Это понятно. На асфальте Корсики и Каталонии отличился Жиль Паницци. 
Тоже логично - француз в сочетании с машиной, построенной «под асфальт». Но на Кипре?! 

Кипрского этапа ждали с нетерпением - первая грунтовая гонка сезона. Да еще какая грунтовая! Са- 
мая медленная в чемпионате, покрытие - сплошь камень и щебенка. Гранды грунта, Томми Мякинен 
и Колин Мак-Рэй, потирали руки в предвкушении того, как они расправятся с «пыжиками». Не тут-то 

было! Гронхольм и Ричард Бернс 
помчались как ошпаренные, только 
пыль столбом. За ними на третьем 
«Пежо» держался Харри Рованпера, 
и только ценой неимоверных усилий 
Мякинену удалось вырвать место на 
подиуме. 

Неясно, смогут ли что-нибудь 
предпринять «Форд» и «Субару», 
чтобы остановить триумфальное ше- 
ствие «Пежо». Пока все выглядит так, 
будто оба титула - личный и команд- 
ный - поделены заранее на «боль- 
шом совете» французской команды. 


КАЛЕНДАРЬ 


ИЮЛЬ 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ / 5-6 Первенство 
России, Мячково. 12-13 Чемпионат России, 
Мячково. 20-21 Первенство России, Киев (Ук- 
раина). 27-28 Чемпионат России, С.-Петер- 
бург. РЛуѴЛИ / 6-7 Кубок России, «Спутник», 
Москва. 13-14 Чемпионат России, «Курземе», 
Лиепая (Латвия). 13-14 Кубок России, «Белые 
ночи», Лахденпохья. КРОСС /1-3 «Славян- 
ский Кубок» (легковые, багги), Борисов (Бело- 
руссия). 6-7 Чемпионат России (грузовики), 
Тюмень. 6-7 «Кубок Урала» (легковые, багги). 
Нижняя Тура. 13-14 Чемпионат России (грузо- 
вики), Реж. 13-14 Кубок России (легковые, 
багги), Новокузнецк. 20-21 Кубок России (лег- 
ковые). Первоуральск. 27-28 Чемпионат Евро- 
пы (легковые, багги), Дмитров. 27-28 Чемпи- 
онат Татарстана (пегковые, багги), Казань. 
4x4 / 5-7 Чемпионат России, трофи-рейд 
«Александр Браун Трофи», Московская обл. 
20 джип-спринт «Формула-2121». Москва. 
27-28 Кубок России, трофи-рейд «Пересвет», 
Брянск. 


РЕЗУЛЬТАТЫ 
ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


РАЛЛИ КИПРА, ИТОГИ 
1 . м. ГРОНХОЛЬМ (Финляндия, «Пежо- 
205») - 4:21.25; 2. Р. БЕРНС (Великобритания 
«Пежо-205») - 0.57; з. Т. МЯКИНЕН (Фин- 
ляндия, «Субару-Импреза») - 0.59; 4. х. ро- 
ванпера (Финляндия, «Пежо-205») - 1 .19; 
5. п. сольберг (Норвегия, «Субару-Импре- 
за») - 2.18; 6. к . МАК-РЕЙ (Великобритания, 
«Форд-Фокус») - 2.46. 

ПОСЛЕ 5 ЭТАПОВ, 
ПИЛОТЫ: 1. М. 1 РОНХОЛЬМ - 31 ; 2. Ж. 
ПАНИЦЦИ - 20; 3. Р. БЕРНС - 19; 4. Т. МЯ- 
КИНЕН - 14; 5. X. РОВАН1п;РА, к. сайнс - 
по 9. КОМАНДЫ: 1. «Пежо» - 68; 2-3. 
«Форд», «Субару» - ПО 27; 4. «Мицуби- 
си» - 6; 5. «Хёидэ» 2. 


ЧЕМПИОНАТ сайт 


2-й ЭТАП, ЛОНГ-БИЧ 
1. м. АНДРЕ ТТИ (США. «Рейнард-Хонда»); 2. 
ДЖ. вассер (США. «Лола-Форд»): з. м, ил- 
пис (Италия, «Лола-Форд»); 4. к. брак 
(Швеция, «Лола-Тойота»); 5. м. журдэйн 
(М ексика, «Лола-Форд»); б. т. такаги (Япо- 
ния, «Рейнард-Тойота»). 


международный чемпионат 

ФОРМУЛЫ 3000 


1-й ЭТАП, САН-ПАУЛУ 

1 . РОДРІ4ГО сперафико (Бразилия, «Дю- 
ранго»); 2 . м. х.аберфельд (Бразилия, «Аст- 
ромега»): 3. р. маурипио (Бразилия, «Ред 
Булл»); 4. а. пиццония (Бразилия. «Петроб- 
раз»); 5 . б. вирдхейм (Швеция, «Арден»); б. 
э. токюхЧЕЛО (Италия, «Колони»). 

2-й ЭТАП, ИМОЛА 

1. с. БУРДЭ (Франция, «Супер-Нова»); 

2 . РОДРИГО сперафико (Бразилия. «Дю- 

ранго»): 3. ДЖ. пантано (Италия, «Коло- 
ни»); 4. а. ПИЦЦОНИЯ (Бразилия. «Петро- 
браз»): 5. п. фрайсахер (Австрия, «Ред 
Булл»); 6. т. ЭНГЕ (Чехия. «Арден»). 










КЛУБ автолюбителей 













у'/ 


ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

оссийский автолюбитель часто 
еще и дачник, который при по- 
ездке па свой участок умудряется 
набивать легковушку под завязку. 

Раззлтно ли превращать легковой ав- 
томобш^ь в тяжеловоз? Естественно, 
нет. Но бытие определяет сознание. 
Далеко не все из нас катаются на фа- 
зенду лишь с мобильником в салоне, 
когда подготовка машины сводится 
к заправке бака. А к перевозке серьез- 
ного груза нужно готовиться основа- 
тельно. 


СБОРЫ В ДОРОГУ 

Общие принципы здесь давно из- 
вестны, хотя и не все им следуют. Ни 
железной дорогой, ни пароходом все- 
го, что хочется, все равно не увезёшь. 
Тем более - па автомобиле. 

Начнем с самой главной, наверное, 
іюездки: вы с семьей перебираетесь из 
города на летний отдых. Впереди не- 
сколько месяцев дачной жизни и надо 
хорошенько по^тготовиться к пей, что- 
бы получить удовольствие. 

ГІодобно тому, как альпинист перед 
восхождением «взвешивает» каждую 
пѵтовицѵ’, вы должны загрузиться ра- 






в набитой поклажей <Дке» свободного места 
не осталось... 

...но ехать можно. 


зумно, на первый с\учай взяв не то, что 
пригодится, а то, без чего не обойтись. 

Собираем веши по в последнюю ми- 
н\"ту перед выездом, а заранее! Ес\и 
их много, предварительно составим 
список, а затем критически его оценим 

- наверняка есть что-то лишнее. Скла- 
дываем груз в одном .месте, но не в ку- 
чу - так, чтобы все было перед глаза- 
.ми, иначе, перею\адывая вещи в ма- 
шине, можно потерять уйму времени 
и СШ’М не так-то просто правильно в 
ней ра.зместить разнородные пре;іме- 
ты вроде телевизора, газового баллона 
ш\и торчащего во все стороны, рогато- 
го ве,\ос'иііеда (достал, прою\ятый!). 

Луншс всего пою\ажу заранее упа- 
ковать. Правда, ме,\кис предметы лег- 
че разместить по закоулкам в машине, 
но дольше и муторнее их таскать. 
Удобны прочные картонные коробки 
(например, из-под бананов), которые 
потом не жалко выбросить. Кстати, 
они защищают хрушкие вещи лучше, 
чем любые .модные, но мягкие сумки. 
Количество «погрузочных мест» опре- 
дечяется опытным путем: у каждой 
модели автомобш’ЧЯ свои особенности 

- размеры и фор.ма багажника, про- 
емы дверей и т. н. 

Ую\адывать .мелкие предметы луч- 
ше «по принад,\ежности» - продук- 
ты, хозяйственную утварь, белье, ин- 
струмент. Тару стоит пометить - над- 
писать, поставить ус\овный значок, 
чтобы в суете не положить газовый 
бал,\он на коробку со стеклянной по- 
судой. 

После упаковки еще раз оцепите, 
а влезет ли. Особенно если до дачи не 
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один десяток километров. Помимо 
объема нужно учесть массу- - и каждой 
коробки, и всего гру^за (педант может 
воспользоваться бытовыми весами). 
Лишнее безжалостно оставляем дома, 
до следуаощей поездки. Избыточный 
вес так же вреден для автомобиля, как 
и для хозяина. Оба преждевременно 
стареют. Да и рекомендованное авто- 
заводом распределение масс по осям 
машины лучше сохранить. Поэтому 
самое тяжелое ужладываем первым, 
ниже и ближе к середине кузова 
(на полу за передними сиденьями или 
у передней стенки багажника). Это по- 
низит центр тяжести автомобиля, уве- 
личит его устойчивость и сохранит 
нормальную учіравляемость. Хрупкие 
вещи, надежно ушаковав, ю\адем свер- 
ху - целее будут. 

ЛгобитС/\ям ірузить машину под по- 
толок хоте.-чось бы кое-что сказать от- 
дельно. Конечно, если на ней два ііа- 
руокных зеркала заднего вида, делать 
это не возбраняется. Но сучиесгвует 
еще и здравый смысл! Хорошо все же 
не загораживать заднее стею\о. И не 
ставить па полку под ним то, что мо- 
жет повредить нити обогрева - чаше 
всего именно так их и рвут. К тому же 
любой тяжелый и твердый пред.мет, 
если, нс дай бог, ,товедется резко затор- 
мозить, может здорово ударить по за- 
тылку! Высоко расположенный гру^з 
сше и норовит с.меститься, опроки- 
нуться на повороте - и ео\и он на пра- 
во.м сиденье, рядом с водителе.м, его 
нужно закрепить (к спинке), иначе 
жди приключений! Ковер, одеяло или 
матрас принято стелить па заднее си- 
денье - так они займут меньше места. 

Перевозчик до,\жеи быть натурой 
творческой. Скаже.м, доставка каких- 
то грузов может потребовать демонта- 
жа лишних (кроме водительского) си- 
,тений. Не стесняйтесь - оставьте их до- 
.ма. В то же вре.мя с некоторыми транс- 
портировочными и.деями будьте осто- 








и в багажнике, и в салоне «шестерки» поместит- 
ся дополнительный груз. 


рожны. Можно ли, к примеру, от- 
крыть пятую дверь универсала и на- 
пихать в пего досок? Вроде бы можно. 
Но есть риск надышаться выхлопны- 
ми газами. Откроете окошко? Что ж, 
воздух посвежеет, заодно и вас проду- 
ет... Значит, такой вариант подойдет 
только для коротких .маршрутов и в 
теплую погоду. Короче, к авгомобиль- 
пой поездке на дачу нужно подгото- 
виться. По машины-то разные; эта 
у;юбнее, та в.местителыіее. А может 
быть, вы только собираетесь ее ку- 
пить? Какая больше подходит д\я вы- 
ездов на дачу? А заодно и для других — 
с объемным грузом? 

ПРАКТИКА 

Мы решили проверить вместимосгь 
нескольких отечественных машин. Но 
чем грузить? Стандартные мерные ку- 
бики отвергли - с ними результат бу- 
дет точнее, но здесь точность замера 
объема не главное. Обычно скарб, уве- 
зенный на зиму в город, - это вполне 
конкретные холодильник, телевизор, 
посу'да и т. п. — то, что нугжио вернуть 
на дачу. Добавим сюда что-то позарез 


необходимое па участке - рассада, ра- 
бочая одежда, обу'вь и т. п. 

У каж,дого свой «набор», а наш та- 
ков: четырнадцатидюймовый телеви- 
зор, суоѵжа-холодильник, четыре кар- 
тонные коробки, ш\астиковый ящик, 
свернутый в рулон небольшой матрас, 
мас,\яный обогреватель, са.ѵювар, на- 
сос д\я воды с поливочными шланга- 
ми, два пятилитровых газовых балло- 
на с маленькой плиткой, плотницкий 
ящик с инструментом, ведро, две деся- 
тилитровые канистры, две ііяти/\итро- 
вые банки с водой, две сумки. Общая 
масса ПС более 200 кг. 

К практическим занятиям привлек- 
ли нашенские «Волгу», ИЖ-2126, 
«Оку'», БАЗ-2106, «Самару» и «десят- 
ку». Понятно, что «Волга» больше 
всех, ІЮ паспортная грузоподъемность 
машин одинакова (пять человек и 
50 кг груза, только у «Оки» - 4+40), да 
и сравнить реальную вместимость раз- 
ных автомобилей интересно. Условия 
просты: передние места не занимаем 
(там люди), укладываем веши в багаж- 
ники и на задние сиденья. Там, где они 
раск,\адываются, делаем грузовучо 
нлошадку. И здесь нас сразу о.задачи.\а 
тольяттинская «десятка». Подуюка и 
спинки ее заднего дивана снимаются, 
но соорудить подобие ровного места 
нам не у^далоа.. Оставить их в гараже 
или не трогать вовсе? Вешили не шеве- 
лить му'^дрепую конструкцию. Многие 
ведь так и поступят. 

Итоговый результат эксперимента 
в чем-то оказа^\ся ожидае.мым. А «сен- 




саций» — две. Первая: куча вещей, раз- 
мером почти с «Оку», влезла в нее пол- 
ностью, хотя свободного пространства 
сзади совсем не осталось. Вторая: 
в «девятку» не поместились ее полка 
и ящик с инструментом. Но не будем 
судить «Самару» слишком строго. Воз- 
можно, если уложить вещи иначе, 
втиснули бы и іъ\отницкий инстрѵ- 
мет, ІЮ полку с громадными таре.\ка- 
ми динамиков все равно оставим дома. 
К о\ову, в «Оке» и «Оде» эти полки 
(«крышки багажников») поместились 
за спинками передних кресел. 

Остальные машины без проблем 
взяли па борт весь груз. Ес\и говорить 
о вместимости, то, разугмеется, «Волга» 
вне конкуренции: на задних сиденьях 
осталось немало свободного места. За 
ней «десятка» — у' нее оста.\ся недогру- 
женным багажник, и «Ода». Далее 
«шестерка», «Ока», «девятка». 

По удобству загрузки картина иная. 
Прс)шс всего набить поклажей «Оку» - 
у нее легко доступен любой уголок 
внутреннего пространства. «Девятка», 
«Ода», «десятка» и «Волга» в этом ма- 


лышке уттущают, но между' ними по 
этому показателю практически нет 
разницы. Замыкает строй «шестерка»; 
ма.\ОБаты углы открывания крышки 
багажника и задних дверей. 

Возможно, кто-то сумеет разместить 
груз лучше, че.м получилось у нас. 
Многие имеют свои «с|іирменные» 
способы перевозки дсімашних вещей. 
Но главное остается - чем тщате-чьнее 
подготовка, тем мсньніе неприятных 
приключений в дороге. ізрі 
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Так что первым делом берем шесі и 
оцениваем обстановку. Дно должно 
быть твердым и более-менее гладким. 
Вал}^тп.і и крупные коряги моіут по- 
вредить кузов и подвеску. В ил или пе- 
сок легко закопаться. Лучший вариант 
- ме..\кие обкатанные камни и песочек. 
Безопасная глубина для обычной лег- 
ковушки - до ікіловины колеса, от си- 
лы до порогов. Если не гнать волну, 
она не зальет систем}'^ зажигания и не 
попадет в салоп. Единственное, чего 
стоит опасаться — низко расположен- 
ный воздухозаборник. Но о нем ч\тгь 
позже. 

Более серьезное «поіружение» тре- 
бует специальной подготовки. У вен- 
тилятора с механическим приводом 


случай. Поехал сосед за реку на покос. 
Переправился, аки по С}осу, благо, глу- 
бина там - воробью по колено. А как 
сунулся назад - и машину утопил, и 
сам еле вынырнул. Оказалось, мест- 
ный экскаваторщик подкалымить ре- 
шил - начерпал с брода пару"^ самосва- 
лов мытой гальки. Подумаешь, яму че- 
рез день затянет, зато как удобно; и 
подъезд хорошизі, бесгьѵатно и совсем 
рядом! 


ТЕКСТ / ВЛ.ЛДИМИГ АРБУЗОВ 


в ТЕОРИИ 

Дело-то нехитрое, осстбенно в знако- 
мом месте. Хотя без разведки лезть в 
воду все-таки не стоит. Был у нас такой 
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обяза- 
тельно сни- 
маем ремень. 

Причин две. Во-первых, брыз- 
ги от него могут залить распредели- 
тель, и мотор заглохнет посреди бро- 
да. Во-вторых, лопасти вентіьѵятора, 
загребая воду, непременно изогнутся 
- вода в тысячу раз плотнее воздуха - 
и хорошо, коль не достанут до радиа- 
тора. 

Если масляный щуп болтается в 
гнезде, уплотняем посадку подрѵ'чны- 
ми .материалами — например, куском 
полиэтилена. 

Сапуны .мостов и коробок влагу не 
пропустят — при уо\овии, что вся их 
начинка на месте и работает как сле- 
дует. Соьшеваетесь - оберните «вы- 
тяжку» чем-нибудь непромокаемы.м. 
Кроме этого, агрегаты до купания лу'ч- 
ше остудить — заехать в воду по мосты 
и подождать пару минут. Иначе воз- 
дух, ок,\аждаемый в замкпѵдом объе- 
ме, втянет внутрь рабочие кромки 
сальников, открывая путь воде. 

Обя.зате^чьно проверьте, где находит- 
ся возду'хозаборник. Часто он распола- 
гае'гся так низко, что готов «нригу'- 
оить» из малейшей лужи. А схватив 
воды, мотор в лучшем случае заглох- 
нет. В худшем - потребует капитально- 
го ремонта с заменой шатунов, порш- 
ней и головки блока. Выхе^д прост. На 
период плавания отсоедините шланги 
воздухопритока от корпуса воздушно- 
го фильтра. Для полного спокойствия 
переверните его патрубками вверх. 

Ксшда вода достигнет вершин ко- 
лесных арок, автомобиль всплывет. 
Во всяком слушае, архимедова сила 


су- 
шест- 
в е н н о 
уменьшит сцеп- 
ной вес. Чаше всего это проис- 
ходит у «классики» с ее багажником- 
поплавком. Дальше машина сможет 
двигаться разве что по течению: веду- 
щие колеса дна едва касаются, а к 
гребле не приспособлены. Чтобы ва- 
ше движимое имущество не уплыло, 
заранее загрузите машину нераство- 
римым балластом. А цепные вещи пе- 
реложите в бе.зопасное место. 

И, наконец, буксирный трос тоже 
советуем прицепить заранее. Искать 
проушину под водой, особенно холод- 
ной, малоприя гно. 

Ничем не порадуем владельцев авто 
с ката,\изатором: его раскаленная ке- 
рамическая начинка может не выдер- 
жать резкого ох,\аждегіия. А кислород- 
ному даінику д,\я работы нужен воз- 
дух. Задержка дыхания при погруже- 
нии наверняка вызовет сбой в про 
грамме управления двигателем. Неда- 
ром заводская инструкция купать по- 
добные машины запрещает. 

Теперь о правилах поведения на 
воде. Едем под острым углом, слегка 
по течению с упреждением на снос и 
не спеша. Волну стараемся подни- 
мать псіменьше. Чтобы вода не зали- 
ла глушитель, обороты поддержива- 
ем выше средних. Исходя из этих ус- 
ловий намечаем передачу - обычно 
первую. 

«Доплыв» до берега, выбираемся 
на твердь и сушим колодки, несколь- 
ко раз притормаживая на ходу. А до- 
ма обязательно проверяе.м масло в 
агрегатах - нс появилась ли гам 
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эмульсия. Ео\и вода попала в салоп, 
готовьтесь к разборке: само не высо- 
хнет. Ленивый через пару недель 
сможет вдохнуть смрад гниющего 
утеплителя. 

и 

НА ПРАКТИКЕ 

«Сам ПС попробуешь - другим не 
расскажешь», - по,ч этим девизом мы 
отправились на практические заня- 
тия. 

Первым двинулся в воду УАЗ. Бра- 
вируя армейской удалью, он без тру- 
да достиг стремнины и, погрузив- 
шись почти на метр, стал бороздить 
водную гладь во всех направлениях. 
А чтобы окончательно утереть нос 
гражданским легковушкам, водитель 
решил выскочить на берег, вз,дымая 
волны, и переключился на следую- 
щую передачу. Но стоило ему выжать 
сцепление - машина сразу останови- 
лась: какой накат может быть в воде! 
При троганье, судорожно дернув- 
шись, колеса тут же закопались в пе- 
сок, «ватерлиния» ушла под воду, и 
мотор, прощально булькнув, захлеб- 
нулся. А мы остались без главного тя- 
гача. 

На подмогл' устремилась инжектор- 
ная «Нива» с ля. мода-зонд ом и катали- 
затором. Нельзя, конечно, по трактора 
у нас нет, а выручать «вояку» надо. 
Едва зацепили трос, как и второй вез- 
деход вошел в дно по мосты. Двига- 
тель замолчал - еще одним утоп,\енни- 
ком стало больше. 

Прииь\ось задействовать испытан- 
ную «щѵипную» «Ниву». 1 Іусть она не 
столь совре.менна, с карбюратором, за- 
то жива-.здорова и на береіл'. Оттуда 
Д/Чинным буксиром она легко выволо- 
К/ѵа несостоявшихся мореходов на 
твердѵчо почву. 

Урок пошел впрок. Теперь мы убеди- 
лись, что останавливаться на переправе 


нельзя. 

Течение 
быстро размы 
вает грунт, засасывая 
неподвижные колеса не хѵоке болота. 

Хотя брод был глубже «беспроблем- 
ной» отметки, испытывая легковушки, 
решили ограничиться минимально ра- 
зумной подготовкой: убрали магнито- 
лы и отсоединили низко расположен- 
ные воздухозаборники на «Волге» и 
«десятке» (на «Волге» достаточно 
снять два ыьчаш'а с патрубков воздуш- 
ного фильтра). 

ВАЗ-2109 и 2110 уверенно преодоле- 
ли водную преграду, хотя легкий за- 
док почти всплыл, норовя развер- 
путься по течению. К счастью, на пе- 
реднеприводном автомобиле основ- 
ной вес прихо;і.ится на передние - ве- 
дущие - колеса, и они хорошо зацеп- 
ляются за грунт. К тому же, если ма- 
шину разворачивает, остается воз- 
можность подправить курс рулем и 
умеренным газом. «Классика» такой 
возможности лишена, по и «Жигули», 
и «Волга» с заданием справились 
(правда, ценой подтопленного салопа 
«шестерки»). 

Настал черед «Олы». Д^чя разнооб- 
разия двигаться решили задом напе- 
ред. В этом есть свой резон - воды в 


дви- 
гатель 
попадает 
меньше. Пона- 
чалу все шло хорошо. 
Но как только арки скрылись в воде, 
ИЖ, покачиваясь на волне, устремил- 
ся вниз по течению. Машина оказа- 
лась довольно герметичной и тонуть 
не хотела, а ниже по речке глубина - 
с руками!.. С трудом одолев напор 
стихии, смогли открыть дверь и, на- 
полнив салоп водой, быстренько при- 
топить машину на мелководье. Брод 
остался далеко в стороне, а глубина - 
по стеюча дверей! Удивительно: на по- 
верхности только воздушный 
фильтр, а незаглушенный в суете 
двигатель прещолжал работать! 
Ехать, правда, все равно было некуда. 
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Но какова живучесть! А говорят, 
главное, чтобы кузов с оцинковкой... 

Вытащили утопающего все той же 
карбюраторной «Нивой» с длинным 
тросом. В ил решили не соваться: эта 
«Нива» была последней надеждой, по- 
скольку ее инжекторная сестрица, ,т;а- 
жс Слив Воду из глуши геля. Заводиться 
отказывалась. 

К концу дня подсчитали потери. 
«Когзлику» в стартер и сцепление на- 
бился песок. Все заработало только 
после прочистки. У ВАЗ-21214 залило 
«мо.зги» — причину неисправности 
подсказал за.молчавший электробен- 
зонасос. Пришлось снимать блок уп- 
равления и сушить плату на солныш- 
ке. После в(гздушных процедур 
впрыск заработал как ни в чем не бы- 
вало. Повезло! По всей видимости, 
ушелели и лямбда-зонд с катализато- 
ром - ошибок просохший компьютер 
не обнаружил, токсичность отрабо- 
тавших газов - в пределах нормы. 
Впрысковая «девятка» избежала 
«промывки мозгов», хотя вода и по- 
па,\а в салон: блок здесь расположен 
выше, чем у «Нивы». 


В плавание уходим без 
ремня. 



От гидроудара «десят- 
ку» спасет переверну- 
тый фильтр... 




...а «Волгу» - снятые 
патрубки. 


После промывки «моз- 
ги» нужно просушить. 


Ес,\и не считать вымок- 
ших сидений, «Ода» будто 
пе плавала. Возможные 
скрытые последствия пока 
никак не проявились. Впро- 
чем, сутаить пришлось все 
машины. Главное - ни в 
один агрегат вола так и не 
попала. Молодцы авгостро- 
ите.мт! Впрочем, переоцени- 
вать воз.можности их созда- 
ний все же не стоит. Иначе 
вряд ли удастся выйти су- 
хим из воды. |ЗР| 
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Даже наступление эры инжекторных двигателей 
с электробензонасоса.ми не позволяет забыть 
старый добрый механический бензонасос для их 
карбюраторных предшественников. Компания 
Топпивные системы" из Санкт-Петербурга уже 
несколько лет выпускает для владельцев 
отечественных карбюраторных автомобилей 
практически всех моделей высококачественные 
г. бензонасосы марки "ПЕКАР’. Эта марка хорошо 
за^комендовала себя на рынках автозапчастей и комппектуюших 
Номенклатура бензонасосов включает в себя изделия для 
автомобилей ВАЗ. Москвич" и "Запорожец" (700-я серия) а также 
доя автомобилей "Волга", "Соболь", "Газель" и УАЗ (МО-я серия) 
Недавно 900-я серия пополнилась новым собратом - насосом 
901-21 для автомобилей "Газель", и "Соболь" с двигателями 
406-го семейства. 

В чем же преимущества насосов 900-й серии 
•і' ^ питерского производства ? 

Сегодня к бензонасосам для карбюраторных 
двигателей предъявляются более жесткие 
требования. Возросли температуры рабочих 
процессов в двигателе, ужесточились требования 
к качеству всасывания. И сразу в полной мере 
проявились недостатки, свойственные старым, 
привычным нам по куполообразной форме крышки, 
насосам. К примеру - интенсивное образование 
„ паровых пробок, препятствующих нормальному 

запуску горячего двигателя. Петербуржцы смогли справиться с этой 
проблемой^ разработав оригинальную конструкцию Отказ от 
Сферической формы надклапанного пространства и его оптимизация 
позволили минимизировать паразитные емкости, способствующие 
образованию паровых пробок. И ныне двигатели с насосами от 

Іопливных систем" начисто лишены подобного недуга. 

Для повышения надёжности работы бензонасоса вместо ранее 
использовавшегося сборного металло-пластикового клапанного узла 
состоявшего из 31 элемента, был разработан новый, число элементов 
которого сократилось до 4. Это стало возможным благодаря 
применению клапана типа "гриб" из высококачественной резины 
производства французской фирмы ЕРРВЕ. 

Во всех без исключения насосах "ПЕКАР" применяется импорт- 
ная двухслойная маслобензостойкая мембрана черного цвета 
конструкция и качество которой таковы, что даже при выходе из 
строя одного слоя, второй предотвратит попадание топлива 
в картер двигателя. 

Гальваническое покрытие деталей бензонасоса, давно и успешно 
применяющееся в оборонной промышленности, обеспечивает 
надежную защиту от неблагоприятного воздействия 
агрессивных сред. 

Ремкомплекты, выпускаемые на предприятии 
позволяют, при необходимости, вдохнуть в изделие 
вторую жизнь без значительных материальных 
затрат. При этом старым остается только корпус. 

Еще до начала серийного производства 
бензонасосы прошли сертификационные испытания 
на центральном автополигоне НИЦИАМТ А 
специальные тесты по методике фирмы Рогзебе 
подтвердили работоспособность насосов 900-й 
серии при работе в экстремальных условиях 
эксплуатации в диапазоне температур от -40'’ до ч-50 Вот уже 

Рпдп® поступают на конвейеры Заволжского 

(ОАО ЗМЗ ) и Ульяновского (ОАО "Волжские моторы") моторных 

ЗЭ0ОДО0. 

Можно с уверенностью сказать что бензонасос "ПЕКАР" станет 

ВепНЫМ ППѵ/гпм Ианл і, Р'зшл,.,, .„с і 



і Птменяемостъ бензонасосов лЛѵ 

' бензонасоса МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

900 

УАЗ всех модификаций 

“Волга". “Газель", ‘(^боль” с двигателями 

ЗМЗ 402Л0 и его модифтікациями ^ 

“Газель", “Соболь" с двигателями ЗМЗ 4061.10 и ЗМЗ 4063 іп 
ИЖ, ^ЛК с двигателями Уфимского завода 

ВАЗ-2101-2107 и их модификации: ВАЗ-2121, 21213 "Нива" 

АЗЛК и ИЖ с двигателями ВАЗ 

' 901 

901-2І 

700 

701 

о о 

СО рі 
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/ОПЫТ 

КУЗОВ ТРЕЩИТ по ШВАМ... 

...ПОРА СРОЧНО МЕНЯТЬ МАШИНУ 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

К роя ИЗ ФИАТа «Жигу’^ли», конст- 
рукторы заметно усилили кузов - 
во многом благодаря этому 
«итальянцы» в России стали долгожи- 
тС/\ями- Но от основных недостатков в 
ходе переделки избавиться не удалось. 
Несѵ'ший кузов с мнстжеством сварных 
деталей и скрытыми полостями быст- 
ро ржавеет; топкий металл дает выиг- 
рыш в весе, но проигрывает в у^^стало- 
стной прочности; наконец, ремонт не- 
сущих элементов сложен, а порой и не 
оправдан: проще сменить кузов И/\и 
целиком автомобть\ь. 

Иной «жигуо\енок» сегодня выг,\я- 
дит так, будто его угнали с автомо- 
бильной свалки: колеса расползаются 
в разные стороны, очертания кузова 
напоминают «Фольксвагеп-Жук», а 
двери открываются только двумя ру- 
ками. Выручитъ сколько-нибудь за- 
метную сѵ'мму за такой автомобиль 
нереально, а затевать ремонт стоит 
разве что безработному^ у^мсу\ьцу-свар- 
шику. Между тем, вовремя заметив 
первые трещины, можно «малой кро- 
вью» значительно продлить жизнь ав- 
гомобилю или же уаіеть продать его, 
не потеряв в пене. Сложнее покупате- 
.мо - за время короткого знакомства с 
автомобилем при покупке все дефек- 
ты не утлядишь. Самая дорогая и наи- 
менее ремонтопригодная часть авто- 
моби,\я - кузов, поэтому главное вни- 
мание - ему. Больные места «Жигу^- 
лей» известны, по ним можно не тсмь- 
ко определить общее состояние маши- 
ны, но и немало узнать о ее прошлом. 
Пройдемся по основным. 

ПОРОГИ 

Они, как правило, сдаются первыми. 
Особенно нагружена их передняя 
часть: поддомкрачивая переднее коле- 
со, мы фактически поднимаем по,\ма- 
шины, ес,\и учесть, что центр ее тяже- 
сти лежит приблизительно на линии 
передних сидений. Ослабленный 
ржавчиной и нагрузками порог легко 
проламывается. Часто это случается, 
когда автомобиль поднимают не дом- 
кратом, а подъемнико.м - за его шумом 
треск металла можно не удлышать. Ес- 
ли гнилые, но еше целые пороі и плохо 


держат кузов, то проломленные не 
держат его совсем и все изгибаюшие 
нагрузки переходят на лонжероны. 
К тому же грязь и вода получают от- 
крытый доступ в порог, и он начинает 
гнить намного быстрее. Лучший спо- 
соб ремстта здесь - замена порога 
вместе с усилителем, заплатки поло- 
жение не спасут. 

Если порог - в ржавых дырах, но не 
по-мят и сварочные швы не разош,\ись, 
значит, хозяин за машиной следи.у, не 
лихачил ІЮ просеуѵкам, хотя, скорее 
всего, ездил много и круглый год. Если 
порог меняли или он проломлен - 
тшательно осматриваем все силовые 
элементы кузова, и в первую очередь 
передние... 

ЛОНЖЕРОНЫ 

Они ломаются, как и положено по 
законам сопромата, - па сгибе, там, где 
пол кузова переходит в моторный шит 
(фото). Как правило, это резу.льтат ез- 



ды с проломленными порогами, когда 
трещина на лонжероне появляется 
У'ЖС через несколько месяцев. Вначале 
заметить ее непросто, особенно если 
днише покрыто антикором: вязкий, оп 
до поры до времени скрывает опас- 
ность. Но ее можно прогнозировать по 
косвенным призпакам- 
Трудно снимается клапанная крыш- 
ка и отчего-то уменьшился ход педали 
газа - значит, двигатель нача.л завали- 
ваться назад, на моторный шит. Кузов 
У'ЖС «ломается» попо.лам, но по две- 
рям это пока не заметно. Так бывает на 
сравнительно молодых автомобилях, 
чьи хозяева нс находят времени (или 
денег) па профи,\актический антикор 
и ремонт проломленных порогов. 
Стойки и усилитель передней двери 
еше держатся, по простой «подвар- 


кой» у''же не обойтись - вначале нужно 
выправить кузов. 

Трешины задних лонжеронов хоро- 
шо видны из багажника. Это - следст- 
вие перегрузки автомобиля, особенно 
в сочетании с быстрой ездой но пло- 
хим дорогам. Со штатной нагрузкой и 
аккуратным водителе.м дефект не бу- 
дет прогрессировать - здесь запас 
прочности большой. Достаточно уси- 
лить соединения приварной угловой 
накладкой. Однако зачасгу'ю полный 
багажник и лихая езда приканчивают 
и другой несуппий элемент, в просто- 
народье называемый... 

«ДОМИК» 

Этот кронштейн вместе с тягой Па- 
нара ограничивает перемещение зад- 
него моста в поперечном направле- 
нии. Ломается он от ударов :задних 
колес о бордюры, быстрых поворотов 
на плохой дороге и частой бутссиров- 
ки тяжелых прицепов. Обычно тре- 
шина іюяв,\яется в верхней части, по- 
степенно опоясывая всю констру'к- 
пию (рис. Іа). Если она еше нс пошла 
да.льше отбортовки, отремонтировать 
кронштейн совсем не сложно: доста- 
точно приварить внахлест к отбор- 
товке ста.ѵьной лист толшиной 2-2,5 
мм. Д.\я антикоррозионной (обработ- 
ки и вентиляции в получившемся ко- 
робе желательно просверлить два от- 
верстия - вверху'' и внизу' (рис. 16). Ча- 
сто отремонтированный таким обра- 
зом кронштейн слу'жит по 200 и более 
тысяч километров. 

Ес\и же трещину вовремя не заме- 
ти'п>, в один прекрасный день мост мо- 
жет поехать сам по себе и сохранить 
ну'жную траекторию, особенно в пово- 
роте, окажется непросто. До гаража с 
горем пополам доберетесь, но ремонт 
окажется намного сложнее, да и ре- 
зультат менее предсказуем. 

ПОПЕРЕЧИНА ПЕРЕДНЕЙ 
ПОДВЕСКИ 

Одно из самых сложных х\я ремон- 
та мест - крепление передней попере- 
чины «Жигу'лей» к лонжеронам. К со- 
жа.Аснию, трешины и здесь - не ред- 
кость. Они развиваются от отверстий 
под болты крепления и замыкаются па 
отверстия с другой стороны (рис. 2). 
Провопиру'ет трешины опять же неак- 
куратная езда, хотя на российских до- 
рогах и внимательный водитель нет- 
нет да и «поймает яму'». Если автомо- 
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Рис. 1. Трещины на кронштейне попереч- 
ной тяги задней подвески «Жигулей» 

(а); А - с такой трещиной ремонт несло- 
жен; Б - при такой трещине проще при- 
варить новый кронштейн. Ремонт крон- 
штейна поперечной тяги приваркой пла- 
стины. Желтым цветом показаны места 
сварки (6). 


Рис. 2. 


оилю бо.льше пяти лет, осматривать 

это место нужно при каждом ТО ть\и 
лаже чаше. По;і слоем пы.ли трещины 
могл-т развиваться незаметно, и порой 
крепление разваливается на \од\' со- 
вершенно неожиданно. Бывает, над,\а- 
мывастся посередине (в самом тонком 
месіе.) и сама поперечина. 

Вот основные признаки надвигаю- 
щейся беды: автомоби,\ь пло.хо держит 
дорогу, ви.ѵяет в повороте, сильно 
«ушли» углы установки пере.дпих ко- 
лес, поддон двигате.ля ста,\ постуки- 
вать о зашит)\ Всегда проверяйте за- 
тяжку гаек крегь\ешія: ес\и они ослаб- 


ли, ищите трещину. К томѵ же люфт в 
соединении - это еще и повышенные 
динамические нагрузки, их неблаго- 
приятное распределение и, как Сучедст- 
вне, ускоренное разрушение узла. 

Простои заваркой трещин отремон- 
тировать лонжерон не удастся; он іл'т 
же разва.лится вновь. Ес.ли приварить 
накладку внахлест, поперечина не 
уместится между .чонжеронами, а ес- 
ли се как-то ві исн\пт>, нс удастся оіре- 
гл'лировать уг.'ЧЫ установки передних 
ко. чес. Опытные мастера в.минают уча- 
сток лонжерона внѵтрь и зате.чі прива- 
ривают натсчадку - так оіта не выстл'па- 


ет и ПС мешает установке поперечины. 
Но в .любом слѵшае, чтобы добраться 
до места, приходится снимать двига- 
тель и переднюю подвеску. Да и г аран- 
тию, что через год ситуация не повто- 
рится, дагь сложно. 

Выводы прост ы; бо.чезш. лепте преду- 
предить, Чем излечить. Замети..чи одну 
трещину - ищите другую. Не затяги- 
вайте со сварочны.м ремонтом: заючеен- 
пый ско'пгем порог хорош дчя техосмо- 
тра, но себя-то обманывать не стоит - 
тако.му автомобіьчю дорога если не в 
ремонт, то на свалку Хорошо еще, есчи 
туша оіг доберется своим .ходом. ізрі 


Рис. 2. Трещина на лонжероне в месте 
крепления поперечины передней подвес- 
ки: 1 - поперечина; 2 - закладные болты 
нижнего крепления; 3 - лонжерон: 
4 - верхний болт; 5 - трещина. 
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/ДИАГНОСТИКА 

ПРОСТО чип-тюнинг 

МЕНЯЕМ ХАРАКТЕР ДВИГАТЕЛЯ 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ І ЛІІЕТИИ, «ЛМЕВРО» 

Л ю6ите:/\сй поколдовать с 
жиюѵерами карбюрато- 
ра хватало всегда. Заста- 
вить любимого «жигулетіка» 
стать резвей (и^\и экономич- 
ней) считалось де,\ом чести, а 
обгон соседа проливался 
бальзамом па дуіпу. У каждо- 
го карбюратора бьь\ свой ха- 
рактер, а укіение тонко его на- 
строить ііочита,\оа. как ис- 
кра Божья. Во Бпрысковых 
двига гелях все рстііает элект- 
роника, поэтому многие сов- 
ременные моторы - до скуки 
одинаковые по характеру. Из- 
менить что-либо кажется не- 
возможным. Но пытливые 
умы мигом сообразили: тем- 
перамент мотора можно из- 
менить, вмешавшись в работу 
электроники, для чего надо 
всего-навсего сменить про- 
грамму коптролу\ера. Даже 
название такой настройке 
придумали «чип-тюнинг». 

ПРОГРАММАТОР 

Интересно, что настроить 
мотор впрысковой «десятки» 
или «Волги» нефудно само- 
стоятельно или с помощью 
знакомых радиоинженеров. 
В любом институте или ра- 
диомастерской обязательно 
есть прибор под названием 
«профамматор». Именно он 
и нужен Д/\я перепрограмми- 
рования и, стало быть, изме- 
нения характера двигателя. 

Контроллеры первых поко- 
лений, называемые автомо- 
билистами «Бош», придется 
снимать с автомобиля. На пе- 
реднеприводных моделях 
ВАЗа их располагд-ѵи па кон- 
соли приборной панели. Не 
забыв отсоедшіить провод от 
Так надо извлекать микросхему. 
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мтпіусовой ю\сммы аккуму- 
лятора, достанем блок, откро- 
ем крышку и иЗБі/\ечем ^П 1 К- 
рс)сэ<ем}'. Сішмать и ставить ее 
лучшіе спеииа/\ьныкж щипца- 
ми, очень аккуратно, не каса- 
ясь ножек микросхемы, чтобы 
ПС повредить элсктросгатичс- 
ски.м разрядом. Ес/\и опа не 
съешіая, пайку л\^іше дове- 
рить опытному радиом(?н- 
тажнику. 

Теперь, когда микросхема 
в руках, хорошенько ее рас- 
смофим. Блестящая наю\ейка 
на пей не для красоты - она 
защищает память егг воздейст- 
вия ульфафиолста, который 
может ее повредить и,\и пол- 
нс)стью уішчтожить. Если же 
хсугим сменить программу, 
смело наклейку отдираем и 
помешаем микросхему от- 
крывшимся оксяиечком пря- 
мо иод ульфафиолстовую 
лампл’: Процесс стирания мо- 
жет занять от нескольких ми- 
щт до часа - это зависи т ог то- 
го, как часто приходилось за- 
писывать и стирать ипформа- 
цшо. Лучше кѵтнпъ такую же 
микросхему (стоит опа околев 
60 рублей), оставив старую 
про запас, на всякий случай. В 
автосервисах пользуются аіе- 
п.игь\изированными профам- 
маторами - они отличаются 
ог универсальных габаритами 
и удобством. Набор стоит око- 
ло $120, в его комплект входит 
панелька для установки мик- 
росхемы, ншур по,дю\ючсшія 



Программатор для контроллера 
«Бош»... 


к персональному компьютеру, 
блок питания и дискета с про- 
фаммой. 

Более современные конт- 
роллеры «Январь» пятой се- 
рии, МИКАС-7 и его .модифи- 
кации можно перепрограм- 
мировать, не стзимая микро- 
схем}’ (блок вскрывать не на- 
до). Правда, и профамматор 
здесь п(шадобится другой - 
из тех, что можнс} встретит!» 
лишь в автосервисе. Нодю\ю- 
чается он к разъем}'^ блока и 
к кохшыотеру. Стирают и за- 
писывают программы прямо 
с персонального компьютера, 
и все это занимает несколько 
секунд. Остается одна проб- 
лема: 


ГДЕ ВЗЯТЬ ПРОГРАММЫ? 

Первый вариант - бесгь\ат- 
ные в Интернете. Предложе- 
ний много, но без гарантий бе- 
зупречной работы двигателя. 
Грамотная, отлаженная про- 
фамма - обычно труд боль- 
шого кол,\ектива высоко- 
юѵасаіых специалистов. За- 
конченный вид она принима- 
ет то,\ько ііос\е испытаний на 
автомобиле. Все это стоит де- 
нег. Итак, второй вариант по- 
лучсішя новинок - за нсь\ич- 
ные. Лучшіе всего обратиться 
па фирму, где можно опробо- 
вать свой авао-мобиль с новы- 
ми настройками и, если по- 
нравится, оплатить. Третий 
варианг - переписать данные 
из блока автомобиля, ездовые 



качества которого понрави- 
лиа». 0>'і.нако профа.ммисты 
устаііав^ѵивакуг зашшу' от пе- 
резаписи, и при попытке счи- 
тать данные последние могут 
быть повреждены. Щедрый 
обладатель нестандартной 
профаммы окажется у разби- 
того корыта. Впрочем, хакеры 
- компьютерные взломщики - 
и здесь вносят свою лету, 
вскрывая защиты порой лишь 
из спортивного шітереса. Аб- 
со,\ютпо безболезненно мож- 
но списывать ,\иш!» заводсюіе 
установки. Гем более, что ВАЗ 
постоянно совершенсгвует 
свои профаммы. Четвертый 
вариант - приобрести про- 
грамму для персонального 
коьтьюгера, позволяющую 
вносить изменения в памяп» 
конфОу’ь\ера. Нсз без основа- 
тельных знаний полызоваться 
этой профаммой опасдю: без- 
думное изменение какого-ли- 
бо параметра может нару- 
шить работу лвигате,\я, а то и 
привести к его поломке. 

И все же лучше и надежнее 
сібратиться к профессиона- 
лам. К примеру, на москов- 
ском предприятии «Элкар» 
разработана новая програм- 
ма Д/\я «406-х» двиг ателей па 
газе. Есть вариант насфойки, 
включающий вентилятор сис- 
темы охлаждения командой 
контрол,\ера, в обход каприз- 
ного датчика па радиаторе 
(см. ЗР, 2002, № 4, Прго\оже- 
ние «Свои-ми силами»). Жела- 
ющим прохватить с ветерком 
предложат профамму «ди- 
намика». Есть еще множество 
других ,ѵюбопытных вещей, 
которые позволяют карди- 
нально поменять характер 
двигаге./\я - от злобного до 
добродушного. Кудесники 
ныне другие - они при гал- 
стѵкс. 1®1 


...«Январь» и МИКАС. 


ЬЛАГОДАРИМ КОМПАНИЮ 
«АМЕВРО». 
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С ЛЕВОЙ НОГИ 


СЦЕПЛЕНИЕ ВСЕ СЛОЖНЕЕ И НАДЕЖНЕЕ 


ТЕКСТ / ЛНЛГОЛИЙ СУХОВ 

И менно «с левой ноги» начинают 
поездку ми.'оуионы автомобили- 
стов - автоматические коробки 
передач не везде в ходу. Срок службы 
сцегЕхения по сравнению с двигателем 
и коробкой передач порой до непри- 
личия мал: при интенсивной город- 
ской езде дорогостоящая замена тре- 
буется у нас чуть ли не ежегошю. К то- 
му же при износе заметно возрастает 
усилие на педали. 

За ікх:ледние годы конструкция сые- 
плений ведущих зарубежных фирм 
срьхыіо изменилась. Мы уже писали о 
новых фрикционных материалах ііа- 
юхадок «Ва>\ео» (ЗР, 2001, П). Сегод- 

ня речь о .механических новществах, 
причем известные мировые произво- 
дите\и, такие, как «Сакс», «ЛуК» и 
«Валео», стараются не копировать друг 
друга - каждый идет своим путем. 
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РАСПИЛЕННЫЙ МАХОВИК 

Как бы хорощо ни был уравновешен 
поршневой мотор, от колебаний нику- 
да не деться. Они стали еще заметнее с 
расширением рабочего диапазона обо- 
ротов современных двигатн\ей в сторо- 
п\' сітжения- Свою лепту' в колебания 
вносит и трансмиссия. Сгладить их в 
некоторых частотных полосах удается 
более массивным маховиком рь\и де^т- 
фером с упрѵтим элементом на носке 
коленчатого вала (как в ВАЗ-2110). Но 
тяжелыіі маховик л'велттчивает инер- 
цию всей системы - мотор будет плохо 
«раскручиваться». Эффективность же 
демпфера тоже не всегда достаточна. 
Кардина,\ьное решение - вообще отка- 
заться от жесткой связи между двигате- 
лем и коробкой передач. 

Принципиальная схема такого уст- 
ройства показана па рис. 1. Маховик 
состоит из двух частей: ошіа жестко 
связана с коленчатым валом, другая - с 
первичным валом коробки передач. 
Между ними установлеігы пружины с 
ограничите,\ями - они позво,\яют час- 
тям маховика пере.мешаться относи- 
тельно друг друга. За реализацию идеи 
взялись производители сцеплений: 
связь между двигателем и коробкой 
передач - их епархия. 


«ЛуК» разработал д,\я легких авто- 
мобилеіі очент, компактное сцепление 
с «двойным маховиком» (рис. 2). Под- 
бором его масс и жесткости пружин 
удалось сдвинуть область резонанс- 
ных колебаний ниже оборотов холо- 
стого хода и уллшшить равномерность 
работы ДБигате\я - даже при меньшей 
общей массе маховика. К тому же раз- 
резной маховик хорошо вспти,\ируст- 
ся, а значит, меньше нагрев накладок 
сцепления. Наконец, ведомый диск 
сцепления теперь можно значительно 
облегчить, упразднив демпферные 
пружины (они перекочевали в махо- 




Рис. 2. Сцепление «ЛуК»: 1 - демпферные пру- 
жины; 2 - ограничитель хода; 3 - фрикционные 
I накладки. 

вик), и, следовательно, снизить его 
инерцию. А это уменьшает износ син- 
хронизаторов и шестерен в коробке 
передач и позволяет продлить им 
жизнь. В будущем же детали коробки 
станут значительно миниатюрнее, 
уменьшатся ее размеры и масса, авто- 
мобиль полу'чится легче и динамич- 


нее. «Сакс» в дополнение к радиаль- 
ным пружинам использует демульти- 
пликатор - планетарный редуктор. 
Пластмассовые упоры служат для 
снижения шумов и зашиты пр\^жип от 
преждевременного истирания. 

ПреД/\оженный «Валео» «двойной 
маховик» состоит из ,ів\'х концентри- 
чески расположенных дисков: ведуше- 
го (с зубчатым венцом), закреп,\енпого 
на фланце ко,\енчатого вала, и ведомо- 
го - с ним контактирует ведомый диск 
сиеп,\ения. Последний центрируется 
относительно ведущего на шариковом 
подшипнике и соединен с ітм подпру- 
жиненными тягами (рис. 3). На каждой 
тяге - по две пр\жиігы разной жестко- 
сти с встречной навивкой, что исіс\ю- 
чает западание витков. У такой конст- 
р’Ѵ'кции ря,д преимутцеств. 

Бо-нервых, рычажная система обес- 



Рис. 3. Сцепление «Валео»: 1 - маховик; 2 - на- 
I жимной диск; 3 - телескопический демпфер. 


печивает прогрессивную характери- 
стику демпфирования, что исюмочает 
опасные ударные нагрузки в транс- 
миссии. Во-вторых, значительно сни- 
жается шум: при смене направления 
крутящего момента (например, при 
переходе от разгона к торможению 
двигате,\ем) не дребезжат пружины. 
В-третьих, на больших скоростях вра- 
щения пружины не прижимаются к 
окнам под действие.м центробежной 
силы, а значит, и не подюѵинивают. 

Сцепление в подобных устройствах 
выполнено заодно с маховиком и меня- 
ется вместе с ним. В таком симбиозе ре- 
сурс узла превышает 100 тысяч км, что 
приближается к ресурсу двигателя. Та- 
кую копстртацию уже можно встре- 
тить на многих европейских автомоби- 
лях: БМВ, «Фольксвагене», «I Іежо». 








^ассическое сцепление изношенное 
гуіассическое сцепление новое 
Оиеіуіение с автоматической компенса- 
цией зазора 



Ход педали 

Рис. 4. Изменение хода педали и усилия выклю- 
чения сцепления при его износе. 


АВТОМАТИЧЕСКАЯ КОМПЕНСАЦИЯ 
И ДРУГОЕ 

С износом иаюѵалок ведомого диска 
.меняются его толщина и ход педали, а 
это увеличивает уси,\ис при вьпсмоче- 
ііии сцепления (рис. 4). «Валео» и 
«ЛуК» разработали сходные устройст- 



Рис. 5. Устройство автоматической компенсации 
зазора при износе сцепления: 1 - нажимной 
диск; 2 - храповой механизм (зубья показаны 
стрелкой); 3 - промежуточный диск; 4 - диа- 
фрагменная пружина; 5 - кожух сцепления. 


ва авіомагичсской компенсации и.эно- 
са, устаиовлепные пепосредственпо на 
нажимном диске (рис. 5). По мере из- 
носа опорное кольцо диафрагмы при- 
сьчижастся к маховику так что д.\я во- 
ди гс,\я спсплепие остается как бы все 
время новым. Более дешевая конст- 
рукция - компепсагор в псдалыю.м уз- 
ле (рис. 6). Он также снижает ѵсилис 



Рис. б. Устройство автоматической компенса- 
ции зазора в педальном узле; 1 - зубчатый се- 
ктор; 2 - пружина; 3 - промежуточный рычаг 
4 - упор; а - педаль отпущена, зубчатые секто- 
ры разъединены; 6 - педаль частично нажата 
выбран свободный ход, зубчатые секторы сце- 
пляются; в - педаль нажата полностью - сцеп- 
ление выключено. 


примерно на 50% и значите,\ьно про- 
длевает жизнь сиеш\снию. 

С РУЧНЫМ УПРАВЛЕНИЕМ 

Речь идет не об автомоби,\ях ;іля ин- 
ва,\идов - европейские конструтсторы 
уже давно задуліываются, как облеі’чііть 
жи:знь вполне здорово.ѵіу во;штв\ю, уб- 
рав левую педа,\ь и оставив на .месте 
сцешление. 3)ту флдікішю взяу\ на себя 
рычаг управлешія коробкой передач - в 
его накладку вмоптирова,\и выюмоча- 
те-ль. Но все оказалось не так просто — 
пришлось ущить систему угадывать на- 
мерения во,тита\я, анализируя данные о 
положении педД/Ѵи газа, оборотах двита- 
тс,ѵя, скорости автомобшчя, подстраива- 
ясТі пол стиль вождения. Правда, и это 
уже -МОЖНО считать вчсраііши.м дне.м — 
сегодня в .моде послед овате^чыюе пере- 
ючючспие передач - рычаг не имеет .ме- 
ханической связи с коробкой, а является 
лишь «джойстиком», отдаюши.м коман- 
ды электронике. Такую сисге.му можно 
всіріетить па «/Ѵ/Чьфа-Ромсо» или БМВ- 
М.:>. Па «смартах» же она входат в базо- 
вую коміьчектацию. 

Возможно, скоро сцепление буду т 
считать частью бортовой электроники, 
а педаль под левую ногу исчезнет на- 
всегда. ізр, 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


Купил ВАЗ-2109 1995 года выпуска, 
с большим пробегом. Хочу заменить 
в двигателе масло. Можно ли залить сра- 
зу новое или лучше сперва промыть сис- 
тему? И как это сделать? 

В ряде случаев промывка смазоч- 
ной системы просто необходима 
В частности, если купріли автомо- 
биль, в двигателе которого находи 
лось неизвестное масло или когда 
нет сведений о том, как долго рабо- 
тал мотор после его смены. Бывает, 
что автовладелец в силу тех или 
иных причин вовремя не замеіішѵ 
масло, и у него уменьшилось содер- 
жание присадок. Но самый худший 
случай - попадание в картер двига 
геля поддельного прод^'^кта, скажем, 
выдаваемого за масло именитой 
марки; здесь промедление с про 
.мывкой систе.мы смерти подобно. 

В названных случаях в каналах 
и магистралях смазочной системы 
могут выпадать ра,ЗАИчные осадки, 
загрязняется сетка маслоприемника 
и т. д. Большинство связанных с этим 
непола,ток можно устранить эффек 
тивной промывкой системы. (Сегод- 
ня на рынке автохимии представле- 
ны и маловязкие промывочные 
жидкости (так называемые «пяти- 
минутки»), и промывочные .масла 
Ранее широко применявшееся шчя 
этих целей масло ВНИИНП-ФД сня- 
то с производства. На смену ему 
пришел «Квалитет» (^иа1і^е^) ПМ-К 
производства НПП «Квалитет» 

С маловязкими жидкостями .мо- 
тор лолжен работать лишь на холо- 
стом ходу и очень недолго — несколь- 
ко минут. Иные возможности предо- 
ставляет промывочное масло. Его 
вязкость — на уровне 5АЕ20, что поз- 
воляет промывать систему гораздо 
дольше и тщательнее - не только па 
холостом ходу, но и в поездках про- 
должительностью до получаса. Важ- 
ное преимушество промывочного 
.масла в том, что помимо моющих 
свойств оно обладает и высокой рас- 
творяющей способностью, которая с 
ростом температуры увеличивается. 
Поэтому в ходе про.мывки двигатель 
следует поуЛностью прогревать - тог- 
да остатки старого масла и разнооб 
разные отложения в системе макси- 
-мально растворятся в промывочном 
мас,\е и ггри его оливе покинут дви 
гатель. 


16 ' 
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/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 



Можно ли на двигатель ВАЗ-2106 устано- 
вить 1б-клапанную головку и впрыск топ- 
лива от «десятки»? 

Головка блока цюѵиіідров двигателя 
любого переднеприводного вазовского 
автомобиля несовместима с «классиче- 
ским» мотором — у них разное расстоя- 
ние между осями цилиндров. Д-ѵя мо- 
торов «Самары» - 89 мм, а ,Д'\я «Жигу- 
лей» - 95. Этого достаточно, чтобы на 
прочие отличия не с^брашать внима- 
ния. 

Сегодня с впрыском іхчілива серий- 
но выпускается лишь «классический» 
мотор объемом 1,7 л. Создана впрыско- 
вая версия двигате.,\я объемом 1,45 л 
(обычный «пол\тора-\игроъый») - ей 
присвоен индекс 2104, а впрысковый 
вариант мотора 2106 только разрабаты- 
вается. 
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Можно ли для 16-клапанного двигателя с 
нейтрализатором использовать «92-й» 
бензин и почему в инструкции указан 
«95-й»? Это гарантия, что он незтилиро- 
ванный, или причина иная? 

Октановое чис.,\о 95 не указывает на 
то, что бензин неэти,\ировапный. Даже 
пр<тизведенный без присадок, он мо- 
жет получить убойную лозу тетраэти/\- 
свинца при хранении и/\и перевозке в 
грязной емкости, использовавшейся 
ранее под этилированный бензин. 

Бензин ЛИ-95 лля двигателя ВАЗ-2112 
- это необходимое условие получения 
заявленных заводом скоростных, дина- 
мических и экономических показателей 
автомобиля, а также его безотказности. 
Применение более дорогого бензина с 
повышенной антидетонационной стой- 
костью позволило создать двигатель с 
достаточно высокой степенью сжатия 
10,5 (д/\и сравнения: у двигателя «Сама- 
ры» она равна 9Д а у двигате,\ей «К/\ас- 
сики» 8,5-9,3). Повышенная сіхдіень сжа- 
тия улучшает тог[ливн\то экономич- 


ность на частичных нагрузках. Кро.ме 
этого, бензин АИ-95 дает мотору воз- 
можность работать при больших \тлах 
опережения зажигания на режимах пол- 
ных нагрузок. Вывод; более доротой 
бснзраі АИ-95 обеспечивает лѵ'чшую то- 
пливпуто экономичность и более высо- 
кие мошіюспіые показатели двигателя 
ВАЗ-2112. 

Специфика рынка автомоби.льного 
топлива России и параметры электрон- 
ной системы уттравления двигателем 
ВАЗ-2112 позво,\яют заводу давать га- 
рантию на автомобиль только при усло- 
вии использования бензина АИ-95. Не- 
зависимо ог наличия неиіра/\изатора 
бензин с октановым числом менее 95 
на автомобилях с двигателем ВАЗ-2112 
недопустим. 


пачках, неі ерметичности сопряжения 
втулки с головкой блока цилиндров. 

2. «Забсдпеішыс» регулировки кар- 
бюратора. 

3. Увеличенная степень сжатия из-за 
меньшей толщины проюхадки головки 
цилиндров, заниженной высоты бло- 
ка или головки цилиндров, уменьше- 
ния объема камеры сгорания и по дру- 
гим причинам. 

4. Существенная неравномерность 
распределения смеси по цилиндрам, 
скажем, вследствие брака при литье 
впускного ко,Ѵ/\ектора. 

5. Перегрев одного или нескольких 
цилиндров из-за местной непроходи- 
мости рубашки охлаждения. Напри- 
мер, брак литья как результат исполь- 
зования поврежденных стержневых 
ящиков или наличия в готовой отлив- 


Два года мучаюсь с детонацией на двига- 
теле 2103. Сменил систему зажигания на 
бесконтактную, но это не помогает. 

Бывает, что при исправной и пра- 
вильно отрегу’Лированіюй системе за- 
жигания и соотвегствующе.м бензине 
двигатель, тем нс мснсс, детонирует. 
Причины этого различны - 

1. Проникновение в камеры сгора- 
ния избыточного количества моторно- 
го масла, которое, по сравнению с бен- 
зином, является низкооктановой 
фракцией. Это возможно при сколе 
направляющей втулки клапана, неис- 
правных маслоотражательных кол- 


ке остатков формовочной смеси. 


Подскажите, какие свечи и ремень генера- 
тора можно использовать для «Оки» ВАЗ- 
11113. 

Двигатель ВАЗ-ПП (рабочий об7>ем 
644 см3) представляет собой, у'словно 
говоря, «половинку» мотора ВАЗ-2108 
(1288 см3), а ВАЗ-іІі13 (750 смЗ) - «по- 
ловину» ВАЗ-21 083 (1500 см^). Оба 
«оковских» мотора комп,\ектуют гене- 
раторами 2108. Поэтому' на «Оке» при- 
меняют тс же свечи и ремни генерато- 
ра, что и на карбюраторных «сама- 
рах». 


Разбирая двигатель ВАЗ-2109, обнаружил в поддоне картера упорные полукольца. 
А на коленвале в том месте, где они должны находиться, видна выработка. Подска- 
жите, что можно сделать. 

Упорные полукольца коленчатого вала могли выпасть, если: 

1. Во время сборки двигателя не соблюдена последовательность установки 
деталей. 

2. После сборки перепутали крышки корспігых опор. 

3. В процессе эксплуатации катастрофически износилось заднее полуколь- 
цо. Такое возможно, например, если перепутаны местами метатілокерамиче- 
ское и сталеалюминиевое полукольца или качество деталей низкое, не соот- 
ветствует требованиям техдоку'мсптации. 

При отсутствии упорных полуколец осевые перемещения коленчатого вала 
вызывают громкий нерегулярный стук и на него трудно не обратить впимаііия. 
Продолжительная работа без упорных полуколеп приводит к повреждению 
коленчатого вала и блока цилиндров. Установка на поврежденные дета,\и но- 
вых полуколец законтатся быстрым износом последних. Поэтому смежные с 
ними зоны коленчатого вала и блока цилиндров должны быть тщательно про- 
верены. Ес\и повреждения коленвала нсзначитц\ыіы, их можно удалить рас- 
точкой, компенсировав осевой зазор ремонтны\т полукольцами, толщина ко- 
торых увеличена на 0,127 мм. Осевой люфт коленвала должен быть от 0,06 до 
0,26 мм. 1 Іри более глубоких повреждениях его нужно заменить. На блоке ци- 
линдров бывает достаточно зачистить шабером гнезда для полуколец. 




I 



На УАЗе: 


ФАРИД БОГАТЕЕВ - НАЧАЛЬНИК 
КОНСТРУКТОРСКОГО БЮРО 


Планирует ли завод вносить изменения в 
конструкцию тормозной системы, в част- 
ности заменить тормозные цилиндры на 
самоподводящиеся? 

ОАО «УАЗ» устанавливает рабочую 
тормозную систему с автоматической 
регулировкой зазора на автомобили 
семейства УАЗ-3160 и УАЗ-3162. Для 
других моде/\сй заканчивается подго- 
товка производства - потребовались 
усиленные барабаны, тормозные щи- 
ты и колодки. 


Колеса какой размерности подходят к 
УАЗ-31512? 

На этот автомобиль можно устанавли- 
вать шины размерностью 215/90К15С, 
225/85К15С па колесах 6]-15 и 225К16, 
225/75К16, 215/80КІ6, 215К16 на колесах 
61-16. Индекс грузоподъемности шины 
до.лжен быть нс менее 99 (775 кгс), ско- 
ростъ автомобиля соответствова ть инде- 
ксл' скорости, указанному на бсжовинс 
применяемой тины. 



этой модели. Их с\едует проверять 
при резком торможении (рекоменду- 
ется со скорости 25 км/ч) ш\и на авто- 
мобиле, установленном со значитель- 
ным продольным или поперечным 
крепом. Если в этих о\}шаях лента фи- 
ксируется в катушке, ремни исправны 
и заменять их другими нс требуется. 


На «УзДэуавто»: 


М. ЯКУБОВ - ИНЖЕНЕР КОНСТРУКТОР; 

А. ТЛКДИРАЛИЕВ - МЕНЕДЖЕР УПРАВЛЕНИЯ 



На «москвиче»: 


АЛЕКСЕЙ ДЖИГУРДА - ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
ГЛАВНОГО КОНСТРУКТОРА ОАО «МОСКВИЧ» 
ПО АВТОМОБИЛЯМ 


Удалось приобрести щиток приборов от 
УАЗ-3160. ІѴІогу ли я установить его вза- 
мен штатного на УАЗ-31512? 

Гіоо\с Монтажа панс/ѵи приборов авто- 
мобиля УАЗ-3160 в кров УАЗ-31512 про- 
исходит следующее: рычаг коробки пе- 
редач упирается в накладки консоли; 
ѵ'меньшается (до некомфортного) рас- 
стояние между панелью приборов и ко- 
ленями води ге..\я и переднего пассажи- 
ра; затрудняется пользование прибора- 
ми управления (подрулевыми переклю- 
чателями, кнопками, к,\авишами), по- 
ско^\ьку недостаточно расстояние межд}'^ 
рулевым колесом и панелью приборов, 
рудшается посадка-высадка из-за 
уменьшения проемов передттах дверей. 

ІЬ\я УАЗ-31512 разработана панель 
приборов УАЗ-3159 «Б/\РС», се- го и ре- 
комендуем устанавливать на место 
штапюй. 


Слышал, что выпускают УАЗы с нестан- 
дартными двигателями, в частности с 
«тойотовскими». Могу ли я поставить на 
Свою машину дизельный «Штайр» и пла- 
нируются ли серийные модификации с та- 
ким двигателем? 

Двигатели «Тойота» на автомоби/\и 
УАЗ устанавливает тюнинговая фирма 
«Техносервис» из Нижнего I Іовгорода. В 
свое время всласт> разработка д,\я монта- 
жа па УАЗы двигателей ГАЗ-5601, изп)- 
товленных по лицензии фирмы 
«Шіайр», по пока заво,т пе планирует 
кохшлектовать ими автомобили. Воз- 
можность установки нештатного двига- 
теля рассматривается в каждом кон- 
крегном случае по письмсішому обра- 
шсііию владельца в ОАО «УАЗ». " 


Как буксировать другой автомобиль «Мо- 
сквичом-2141», если он не оборудован 
фаркопом? 

Помимо фаркопа, для кратковре- 
менной бужеировки можно использо- 
вать штатную проушину, которую ус- 
танавливают на правом заднем лонже- 
роне но заказу. Если ее пет, завод нс ре- 
комендует использовать автомобиль 
Ш\я буксировки - это приведет к сгх) 
повреждения м . 


На моем М-2140 установлены инерцион- 
ные ремни безопасности ИРБ-9 эстонской 
фирмы «Норма». При очередном техосмот- 
ре инспектор ГИБДД потребовал их заме- 
нить, указав на то, что при вытягивании 
ленты рывком она не фиксируется в ка- 
тушке. Но эти ремни и новые не стопори- 
лись при такой проверке! 

Современные инерционные ремни 
безопасности оснащены двумя незави- 
симыми механическими датчиками, 
вызывающими срабатывание фиксато- 
ра: один реагирует на резкое вытягива- 
ние ленты из катушки, а другой - на 
крен и ускорение авгомоби^. Такое 
дублирование повышает надежность. 
Однако основным является именно 
второй датчик. Он позвоуѵяет мгновен- 
но зафиксировать ремень не только 
при ударе, но и при опрокидывании 
автомобшѵя. 

Устаревшие ремни «Норма» ИРБ-9 
(кстати, их ставили не только в «моск- 
вичах») оснащены лишь датчиком кре- 
на и ускорения, поэтому контроль ра- 
ботоспособности резким вытягивани- 
ем ленты неприемлем для катушек 


Каков нынешний уровень локализации 
производства? Что, помимо кузова, дела- 
ют для «УзДзу» заводы в Узбекистане и 
других странах СНГ? 

Сейчас, наряду с кузовами, которые 
де/\ают на заводе в городе Асака, семь со- 
вместных предприятий выпускают ком- 
плектующие. Это бамперы и панели 
нрибс^ров, сиденья, глушители и проти- 
воударные балки для дверей, элементы 
отделки салонов - бензобаки и штампо- 
сварные панели, краски, гермегики, раз- 
бавители и лаки, колесные лиски. Кроме 
того, больше 20 предприятий Узбекиста- 
на іюстан,\яют на «УзДэуавто» штампо- 
вашіые и пластмассовые дста,\и. В 2002 
іоду автомобшѵи начнут комплектовать 
аккумуляторными батареяхіи СП '«Уз- 
Эксайд» и жгутами элекзропроводки 
СП «УзКоджи». 

Из России и стргш СНГ поступают ра- 
диаторы системы оХу\аждения, подшип- 
ники, резинотехнические изделия, реле 
и предохранитс/ѵи, па(юры инструмента, 
наклейки, стальной прокат и штампо- 
ванные детали. Таким образом, нынеш- 
ний уровеіш локализашіи производства 
составляет 60% (но затратам). 


Какие типоразмеры колес и шин допуска- 
ется ставить на «Дзу-Нексия»? 

В настоящее время «Нексию» комп- 
лектукуг дисками 51x13; 5,51x13 и по- 
крышками 155/80К13 788, 175/70К13 
82Т. АО «УзДэуавто» рекомендует ис- 
пользовать шины «Кумхо», «Ханкѵк» и 
«Континенталь». Ведутся ,дорожные 
испытания ряда моделей других про- 
изводителей. 

В рамках модернизации автомобиля 
«Нексия» и появления модификации с 
16-ю\апанным двигателем будут внесе- 
ны изменения в подвеску, позво.\яющие 
также использовать шины 185/80К14 
82Н с дисками 5,51x14. 


6/2002 
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/СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИИРЛЬНИКОВ 

Ес\и в автомобиле ѵс- 

и 

тановлеиа магнитола 
фирмы 50КУ моделей 
ХК-4803, ХК-6453 с при- 
водным пультом управ- 
ления (джойстиком) ріли аналогичные, а съемную панель 
украли или потеряли, можно пользоваться магнитолой, 
действуя джойстиком. Для этого соедините перемычкой 
контакты 1 и 12 (контроля присутствия панели) в разъеме 
(см. рис.). Так как в пульте нет кнопки выброса кассеты, 
чтобы ее извлечь, достаточно кратковременно соединить 
контакты 11 и 12. с. глплнюк. москвл 
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Разъем панели магнитолы. 


Для ремонта или замены 
радиатора отопителя в 
«Самаре» с «низкой» или 
«высокой» панелью прибо- 
ров не обязательно снимать 
всю панель, что обычно де- 
лают. Достаточно отвин- 
тить пять саморезов креп- 
ления панели к кузов^ѵ за- 
тем снять «бороду» и, вы- 
вернув два самореза блока 
управления заслонками 
отопи геля, опустить его 


вниз. Затем, подняв правую 
часть пане,\и вверх, отво- 
дим ее на себя. Освободив- 
шегося пространства впол- 
не достаточно для доступа 
к винтам крепления радиа- 
тора. 

Перед началом работ не 
забудьте снять іс\емму с ак- 
куму,\ятора во избежание 
коро'ікого замыкания про- 
водов. 

с. ШМЕЛЕВ, ГЯЗЛНЬ 


В «Ниве» ВАЗ-21213 в течение нескольких лет из сапуна 
заднего моста выбивало масло. Наконец наіііе,\ причгагѵс 


ввертывае.мая часть сапуна упиралась в маслоотражатель- 


ный шито к. Чтобы 



Уплотнение сапуна; 

1 - сапун; 2 - метал- 
лическая шайба; 

3 - паронитовая 
шайба; 4 - корпус 
моста; 5 - щиток. 


Лѵвеличить зазор д\я свободного выхода 
паров масла (с повышением ,тавления 
они- то и выдавливали мао\о), я под\о- 
жил под сапун шайбы, как показано на 
рису'інсс. Для плотной его посадки на- 
мотал па резьбу сантехническую ленту'. 
Дефект исчез. 

Ф. СЛХЛБИЕБ, Т.^ТАГСІЛН, И. ДЖЛЛИЛЬ 

От отдела эксплуатации. На наги 
взгляд, бъиго бы проще укоротить резьбо- 
вую часть сапуна, а завернуть его на клее 
или герліегпике. 


В/20Р2 

168 ' 




Внутреішяя облицовка зеркал (2109-8201384) в автомо- 
билях ВАЗ-2108, 21099 слабо удерживается 
штатной зашелкой и часто отва/\ивается. 

Устранить этот недостаток я сумел так. От- 
ломил пластмассовые лепестки-зашелки в 
облицовке, а на их месте просверлил от- 
верстия под саморез с потайной голов- 
кой. В отверстие для этой заше/ѵки в 
стойке вставил пластмассовые гай- 
ки-віу'лки (такими крепят номер- 
ные знаки). Поставил облиповку на 
место и закрепил се саморезом. 

После установки покрасил его го- 
ловку черной нитроэмалью. 




с. ОРЛОВ, ТОРОПЕЦ 


Место на передней стой- 
ке, где закреплено зерка- 
ло, и облицовка (справа). 
А - отверстие, куда встав- 
ляем гайку-втулку; Б - от- 
верстие самореза. 


В старых иномарках вместо дорогих фирменных регуля- 
торов напряжения вполне нормально работают отечест- 
венные приборы. Проше всего использовать регу'лятор на- 
пряжения 13.3702 от «Волги»; достаточно отсоединить от 
штатного регу'лятора шетку генератора, подключенную к 
схеме реіу'лятора, оставив на месте соединенную с выводом 
61. Работа генератора и контрольной ла.мпы восстанавлива- 
ется. Чтобы исключить разряд батареи при выюѵючепном 
зажигании, использую дополнительное реле 113.3747, под- 
ключив его вывод 87 непосре.тственно к аккумуляторной 
батарее, согласію приведенной схеме. На всех автомоби,\ях 
с этим регуляторо.м замечаний по работе электрооборудо- 
вания нет. М. ДАНИЛОВ, тби.чиси 



Схема подключения отечественных регуляторов и дополнительного реле 
в иномарке; 1 - генератор; 2 - разъем; 3 - штатный регулятор напряжения; 
4 - контрольная лампа; 5 - замок зажигания; 6 - дополнительное реле 
(113.3747); 7 - аккумуляторная батарея; 8 - реле напряжения (13.370). 


Несмотря на то, что «запорожцы» давно не выпуска- 
ются, их еше немало, особенно у сельских жителей. 

И как прежде, многих мучает перегрев двигателя в лет- 
нее вре.мя. 

Я применил простое и эффективное решетіе, позволив- 
шее ездить на груженом автомобиле при температуре ок- ' 
р^'жаюшего воздуха +30... Зб'^С со скоростью 90-100 км/ч. 
Температура масла при этом не превыша,\а 90-95°С. 

Речь идет об уве,\ичении оборотов вентилятора пример- 
но в 1р раза за счет уменьшения диаметра его шкива. Пос- 
кольку по техішческим ха- 
рактеристикам обороты , 
вентилятора - 7500 об/мин, 
впо^\не допустимо изменить 
передаточное отношение 
шкива коленвала к шкиву 
генератора с 1,35 до 2,0, при 
условии, что скорость авто- 
мобиля не превышает 100 км/ ч. Думаю, для владельцев это . 
вгіо.^\не приемлемо. Автомобиль с такой переделкой экс- 
плуатирую уже восемь (!) лет — результат отличный. Для на- 
тяжения ремня установил натяжной ролик (см. фото), вы- 
точенный, как и новый шкив, из дюраля. Закреплен он на 
стальной Т-образной пластине толщиной 4 мм, которая 
прикреплена к двум левым птилькам вентилятора (их луч- 
ше заменить болтами) . Ролик врашается па запрессованном ' 
в него подшипнике 180503. При реіу'лировке ось ролика пе- 
ремешаем в прорези пластины и затягиваем гайкой. 

л, СКУБИЙ, МО,\ДОВЛ, П. МАЯК 








ПРЕМИЯ 1500 РУБЛЕЙ ЗА ЛУЧШИЙ СОВЕТ БЫВАЛЫХ В 
ПРИСУЖДЕНА ЖИТЕЛЮ МАНТУРОВА КОСТРОМСКОЙ 
ЕВГЕНИЮ ПАХОЛКОВУ. ВОТ ЧТО ОН РАССКАЗАЛ О СЕ1 


/СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


Еще мальч^ой я не мог оторвать глаз от «Победы», а уж ес\и удавалось прокатиться, 
впечатлений было на целую неделю. Не меньший восторг вызвали «Волга» ГАЗ-21 и сменив- 
шая ее «двадцатьчетверка». Сейчас отдать предпочтение какому-либо автомобилю трудно. 
Иномарки - красивы, комфортабельны, надежны, но дороги. Отечественные - простьі, де- 
шевы, неприхотливы, но - морально устарели и часто ломаются. Они хороши как нагляд- 
ное пособие, если хочется — 

больше узнать о технике и 
приложить к ней руки. Когда 
десять лет назад у нас в квар- 
тире появился японский теле- 
визор, я забыл дорогу в теле- 
ателье. Но автомобиль умест- 
нее сравнить с одеждой; кос- 
тюма, равно подходящего для 
банкета, игры в теннис и ры- 
балки, просто не существует. А 
иметь полный «гардероб» не 
каждому по карману. Хочется 
осуществить мечту детства - 
купить «Волгу» (присматрива- 
юсь к ГАЗ-3111). Только вот то 
и дело лазить под машину с 
во.зрастом уже трудновато. . . 


В дальней дороге в «Жигу- 
лях» сломалась вилка выклю- 
чения сцепления. Кое-как до- 
тащился до автосервиса. Там за- 
явили, что единственная яма за- 
нята, рабочий день заканчива- 
ется, а демонтаж коробки тре- 
бует времени - иначе вилку под 
пружину не подслшуть. Я слы- 
шал, что умельцы делают это, 
не снимая коробки, и попробо- 
вал поступить так же. Подпд\ 
машину домкратом, поставил 
на кирпичи и подлез под нее. Снял рези 
новый чехол, закрывающий окно в кар- 
тере, и, освешая узел переноской, попы- 
тался вставить вилку па место. Ошювре- 


Установка Р 
вилки * 
с помощью шлангов. 


меішо подсунуть ее концы 
под лапки пружины мне дей- 
ствительно не удалось. 

Тогда я пошел на хитрость. 
От пластмассового іш\анга 
толщиной с сигарету, валявше- 
гося в багажнике, отрезал два 
куска длиной около 15 см и на- 
дел их на лапки пружины (см. 
рис.). Вилка, скользя по шлан- 
гам, как по направляющим, 
легко встала па свое место. Ос- 
та^ѵось вытащить шланги. 
Слесари были поражены и отказались 
взять деньги за вилку - урок им был до- 
роже. 

г. ГЬѴХОЛКОБ, косі юмеючя ОЕЛ., МЛНТУРОВО 


к Аиоіо 
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ЭЛЕИТРОНИІ!* ІЕ4ГЦШ ОИГИ НЛРА 

тел. (095) 726 8202 (многоканальный), 
256 6618 /19 /20 /21 

гесерВопвЬопвпга-аузІеша.ги 

мжѵг.Ьопапга-вуаіеліа.ги 

Розничная продажа: 

Москва. Щ «Горбушках, пав. №2 1. №4В. 

Москва. «Электронііыі Рэіх. пав. №1515. № ЗВЮ. 

М-^Ыірго слравочиыі талфи 777-777-5 

Автоаудвоцеітр. (095) 974-10-10 

Волгоірад. «Хои-Тв Треддх. (8442) 33-06-03 
Екатерівбург.«Автеблюзх. (3432) 33-91-10 
Екзтерінбург. «Контракт-Сервіех. (3432) 43-24-70 
Еквтертбург. «Оаворвтх. (3432) 29-47-49 
Екзт8рвн6ург,«еіоруих.(3432) 12-13-03 
Нвбуежпыв Четы. «Выборх. (8552) 59-84-87 
Набережные Челны. ТІЩ «Энекаах. (8552) 59-97-61 
Новосібірсх.и-и «АВТОтонх. (383-2) 216-204 
Новоснбнрск. і-н «Автавудкоцентрх. (3832) 224898 
Новоскбірск. «ОЗАРк. (3832) 89-40-11 
Обйінск. ОООіСтелх. (08439) 3-36-34 
Пятігорсх.«Т8Лвыір-ЗПх. 8-901-498-16-72 
Саратев. ООО «Лшузіих. (8452) 73-38-95 
Сургут, м-н «Заіді — Кули. (3462) 32-34-49 
Тюмень. «Центр автомбвльноі 
злекгроинш Діліжансх. (3452) 33-38-02 

Наши дилеры: 

Топьяпн. «Автошвнсі. (8482) 33-39-40 
Толмпн. ООО «СІКх. (8482) 40-73-71 
Самара. «Лэборвторвя Агозвуках. (8462) 73-92-29 
Самара. «Стая-Автох. (8462) 16-51-15 


На правах рекламы 


в/Еоог 
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/НАМ ПИШУТІ 


П ишет вам ветеран войны, полковник в отставке. Мне 
77 лет, являюсь владельцем «Волги», приобретенной 
мной в мага:^ине 29 июня 1961 года. Машине, таким обра- 
зом, 40 лет, а пробег на сегодня - 327 410 км. Я до сих пор 
вожу этот автомобиль - за рулем, кроме меня, никто не 
сидел. Пиком эксплуатации были 60-80-е годы, когда мы 
с супругой отправлялись в автопутешествия по стране - 
побывали в Мурманске, Закарпатье, в Крыму, на Кавказе 
и на Голубом Дунае... 

Взяться за перо меня побудила заметка «Изменил 
«Волге» - и не жалею» в ЗР, 2001, № 3. Мне так стало 
жалко автора. . . Меня за все 40 лет эта машина ни разу не 
подводила, хотя в переделках побывд\а: пять раз се би- 
ли другие автомобили, она проваливалась в ямы, ее за- 
правляли некачественным бензином - но она пи разу не 
вставала из-за неисправностей! Если содержать машину 
с любовью, то какие с ней моіут быть мученья? Мне не- 
однократно предлагали продать ее, давали хорошие 
деньги - люди не понимают, что она по сути стала чле- 
ном семьи. При этом я могу на пей участвовать в Свадеб- 
ном кортеже, поехать за грибами в лес, отвезти на дачу 
полсотни кирпичей, совершить дальнее путешествие с 
полной выкладкой... Думаю, если вы поместите мое 
письмо в журнале, то оно многих заставит задуматься, 
стоит ли менять проверенную голами машину на дру- 
гую? С уважением, 

КАЛИНИН в. А., САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 


пчеловодов... Кстати, у ме- 
ня вопрос: есть ли хоть ка- 
кие-то стандарты д\я пче- 
лонавильонов, которые ав- 
торитетны д\я ГАИ? С ува- 
жением, 

КАЗБЕК ГАЛАЗОВ. ВЛАДИК.ЛВКАЗ 

В сю свою автомобильную 
жизнь я - патриот оіече- 
ственных автомобилей; 
«Победа» (1965 т.), потом 
ГАЗ-21 (1971), затем ГАЗ-24 
(1988), а с 1997 года - ГАЗ-24- 
10. Сейчас мне, пенсионеру 
накладно содержать про- 
жорливую «Волгу», чтобы 


езди ть только на дачу. В ре- 
зультате я пришел к выводу, 
что ее надо нереоборудо- 
ваті. - остановился на ди- 
зельном двигателе от «Мер- 
седеса-123». Получил на 
ГАЗе одобрение и разреше- 
ние. Двигатель вписался за- 
мечательно, работает вели- 
колепно, экономичен (5 лит- 
ров на сотню). Проехал уже 
15 тыс. км - очень доволен! 
С уважением, 

ІО. .М. ЯСТРЕБОВ. ВОЛГОГРАД. 

ВМЕСТЕ с ВАМИ ПИСЬМА ЧИГ.АЛ 
.МИ.ХЛИЛ КО.АОДОЧКИН 


Р. 5. Просгыі всех наших корреспондентов указывать свои кон- 
тактные телефоны. 


УСТУПАЕМ ДОРОГУ ВОСПИТАННЫМ КОТАМ, 
ПЕРЕДЕЛЫВАЕМ «ВОЛГУ» В «МЕРСЕДЕС», 
СОБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ «ИЗ ТОГО, ЧТО БЫЛО» 
- ВСЕ ЭТО В ИЮНЬСКОЙ ПОЧТЕ ЗР. 


вать. У меня стоит двигатель 
Д-21 (дизель, 30 л. с.) от тра- 
ктора Т-25 Владимирского 
завода - бэушпый, весь пере- 
шлифованный, практиче- 
ски лом. Рама - от ГАЗ-51, 
укороченная. Передние сту- 
пицы - от самоходного ком- 
байна, передние колеса - от 
УАЗа, за.дние - от грак гор- 
ного прицепа. Кабина - 
от трактора Т-150, сиденья - 
от автомобиля «Форд», па- 
нель приборов - ВАЗ-2101. 
Еще есть приеьшик «Урал» и 
стереомагнитофон - все до- 
потопнеге, однако работает. 
В целом, при стоимости где- 
то 10 000 руб. (это три года 
назад) мой МИФ получился 
бесценным. Одно удручает - 
дизз'опливо дорогое. . . С ува- 
жением, 

в. Н. МИХАЙЛОВ. ІЮБО- 
ПОКГОВКА ЧЕЛЯБИНСКОЙ ОБЛ, 

З дравствуйте! Пишет вам, 
как вы выражаетесь, 
«кавказец», а на дорогах в 
основном сталкиваюсь с ли- 
цами, МОЖНО сказать, «оха- 
вянской национальности»... 
Я - осетин, ОКОНЧИ.А в 69-м 
филфак, но уже 25 лег 
плотно занимаюсь пчело- 
водством. По дорогам пере- 
мещаюсь в основном ночью 
- это Ставропольский край. 
Ростовская и Воронежская 
области, ііу и т. д. Так вот - 
а знаете ли вы о «лицах ги- 
бэдэдэшной национально- 
сти», которые также стоят 
на трассах? И когда им не 
отдаешь то, что они хотят, 
они вынимают какие- го ру- 
летки Д/ѴЯ измерения д\ипы 
пчелопавильонов, штанген- 
циркули для замера глуби- 
ны протектора, начинают 
спрашивать про заработки 


Е ду сегодня на работу: 

впереди пешеходный 
переход, обозначенный 
только знаками - «зебры» 
нет. Навстречу какая-то 
иномарка. А слева, парал- 
лельно дороге, кот бежит - 
большой такой, бандитской 
наружности. Добежал до 
перехода, свернул на него и 
ііача.А переходить дорогу - 
все по правилам под угло.м 
90 грал)Дов. Иномарка оста- 
новилась, я тоже. Кот не 
спеша перебежал дорогу и 
потрусил )жс вдоль правой 
обочины. Удачи! 

МИХАИЛ, ЕКАТЕГИНБУРГ 

М не повезло. Когда раз- 
ргешили предприяти- 
ям и совхозам продава ть б/ у 
запчасти, у меня тогда были 
деньги. А еще у нас есть сва- 
рочный аппарат и дрель, да 
набор инструментов, а в сов- 
хозе ра:зрешили поработать 
на токарном станке. Мы с 
сыном за зиму собрали са- 
моходное шасси, зарегист- 
рировали в технадзоре и по- 
л\чили номера. Конечно, 
УАЗ и «Соболь» хороши, но 
где брать такие деньги? За- 
воды дечают красивые иг- 
рушки - все хотят зарабаты- 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


/АВТОПАРК ЗР 


ВАЗ-21103 


Волга» ГАЗ-3110 


ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ АВТОМОБИЛЕЙ 
(данные заводов-изготовителей) 


МОДЕЛЬ / 

ИЗГОТОВИТЕЛЬ / 

ГОД ВЫПУСКА / 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ» / 
ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 
ПРЕДЫДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / 


ГАЗ-3110 («Синяя полночь») 

ГАЗ 

2000 

С ИЮНЯ 2000 
22 ТЫС. КМ 
ЗР.2000, № 7, 11 


МОДЕЛЬ / 

ИЗГОТОВИТЕЛЬ / 

ГОД ВЫПУСКА / 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ» / 
ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 
ПРЕДБІДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / 


ВАЗ-21 103 («Антилопа») 
АВТОВАЗ 
1999 

С ЯНВАРЯ 2000 
25 ТЫС. КМ 
ЗР, 2000, № 3. 5 


ТЕКСТ / ВИТ.ЛЛИЙ УРЮКОБ 
ФОТО / ЛЛЕКСАНДГ ПОЛУНИН 

В редакыии работают две «десятки» 
- ВАЗ и «Волга». Машины ратные, 
но с общей отличительной осо- 
бенностью - шестнадцатиклапанными 
двигателями. Для обоих заводов они - 
верх модельной гаммы. Конечно, это 
весьма условный повод д\я сравнения 
между собой автомобилей или мото- 
ров. Да и человеку, выбирающему себе 
ВАЗ (с восьми- или шестиадцатикла- 
панным мотором), читать про «Волгу'^» 
вряд ли бѵдет интересно. И наоборот, 
убежденные «во.мари» мущений «жи- 
гулистов» не поймут. 

Все же порасо'ждать «за жизнь», ис- 
ходя из набранного опыта, полезно: и о 


дочііому пользователю, с изучения ру- 
ководств по эксплуатации. 

У ВАЗа особых реко.ѵіенданий насчет 
шестнадиатиклапанника нет. Видимо, 
завод не считает такой мотор іребую- 
шим особого к нему отношения. Логич- 
но предпо.уожить, что конструкция до- 
ведена и неприятностей не досі'авит. 

Зато вазовны рекомендуют д\я ,\юбо- 
го впрыскового двигателя только опре- 
деленные марки топлива и масел, но ни 
у одной пе указана группа качества. По 
приставкам 5ирег, Шіта, Врогіу в неко- 
торых названиях отчасти можно дога- 
даться об \т:)овне продукта (с.м. ЗР, 2000, 
№4, с. 166). Но ведь грозное преду'пре- 
ждение «Применение других масел 
приведет к преждевременному выходу 


должен исчезнуть, а ес,\и спустя 30 мин. 
после пуска мотор продо,\жает грохотать 
- нужен ремонт) и указа/ѵи каталожный 
номер масляного филт,тра, а в после;іних 
реко.мендашіях уточишли — тоу\і>ко КО- 
./ААІ I. Интересно, почему? А марки реко- 
мендованных масел дали по древним 
гогговским обозначениям, такие в мага- 
зинах уже и не сыщешь. 

Вообше, инструкция ГАЗа в три раза 
объемнее вазовской и насыщена ин- 
формацией - владельцу бу'дет что по- 
читать на досут е. Тольяттинцы же, ве- 
роятно, предпочитают не объяснять, а 
делать. Бот поставили в головку ци- 
линдров клапан, пе даюший маслу 
сливаться, и про холодный стук клапа- 
нов можно не писать. 



ГАЗ- 

3110 

ВАЗ-2110 1 

Двигатель 

’змз- 

ЗМЗ- 

ВАЗ- 

ВАЗ- 

4062 

402 

2111 

2112 

Система питания' 

В 

К 


В 

Рабочий объем, л 

2,3 

2.445 


1.5 

Степень сжатия 

9,3 

8.2 

9,9 

10.5 

Мощность. кВт/л. с. 

96.0/ 

66.0/ 

58.3/ 

68,8/ 

131,0 

90.0 

79.3 

93.5 

при об/мин 

5200 

4500 

5400 

5600 


I технике, и о психологии людей, ее ію- 
і купаюших. Ведь на этих двигателях 
впервые серийно появились гидроком- 
[ пенсаторы зазоров и гидронатяжители 
I цепей в механизмах газораспределе- 
ния, да и таких динамических характе- 
ристик у массовых автомобилей еше 
не было. 
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Начнем, как и положено добропоря- 


этих аірегатов из строя» не стиму.лиру- 
ет самостояте.лыюсть в выборе. Может, 
стоит поконкретнее? 

Нижегородцы более щедры на пред}^- 
преждения: они требуют обращать осо- 
бое внимание на чистоту^ масла. Впро- 
чем, это относится и к старым, «402-м» 
моторам. Затхт разработчики изобразили 
привод клапанов с гидрото.мсателями, 
предупредили о донустимосш их стука 
на холодном двигателе (при прогреве 


Крутящий момент. 
Нм 

при об/мин 

188,0 

4000 

174,6 

2500 

118,0 

3000 

130,0 

3700 

Максимальная 
скорость, км/ч 

170 

147 

170 

185 

Разгон 

до 100 км/ч. с 

13,5 

19.0 

14,0 

12.5 

Расход топлива. 
л/100 км 





при 90 і«.Уч 

8.8 

9.3 

5.3 

5.5 

при 120 км/ч 

11.0 

12,9 

7.1 

7,2 

городской цикл 

13,5 

15.0 

8,8 

8.8 

' в впрыск: к - карбюратор. 






! 

і 

Иными словами, подход (или пред- 
полагаемый крут потребителей?) ѵ за- 
водов разный. ВАЗ — для «наездни- 
ков», ГАЗ - лля настоящих мужчин, 
выросших на шприцевании подвески. 

ЕСЛИ ВДРУГ РАЗДАЛСЯ СТУК 

«Да, на бумаге-то все гладко, а на де- 
ле?» - спросит скептик. Что ж, к механи- 
ческой части мотора «десятки» претен- 
зии нет. Пока немного их и к «Волге». 
Два застучавших гидротолкателя при- 
іл.\ось заменить. Временами стала слег- 
ка погромыхивать какая-то цепь. Но так 
ненавязчиво и робко, чтез поня тъ, кото 
рая из дв\о<, с\ожно. Видимо, не за гора- 
ми серьезная ревизия привода. 

С расходными запчастями к топ-мо 
леу\ям петт/ѵохо в Москве - есть они в 
крупных торговых точках. Только ка- 
кие считать расходными? 

Для вазовской «десятки» масло- 
съемных колпачков и гидротолкате- 
лей мы не встречали. Но нам они и не 
н\окны. Видимо, другим тоже, позто- 
-ѵіу торговля их не заказывает. Для за- 
волжского мотора вся хитрая Еь\ун- 
жерная гидравлика наличествует. 
Пред\ожение без спроса не родится, 
зтіачит, эти узлы востребованы. 

Ремень привода распредвалов для 
мотора 2П2 (он шире и длиннее «са- 
марского») - действительно расход- 
ное изделие, по;ь\ежатее периодиче- 
ской замене. Он почти в два раза до- 
роже «встсьмерочнстго» и в ттродаже 
еегь. Как и цепи д/ѵя «Волги». 

К чему мы все это? А к то.мѵ, что 
многоклапанности (и того, что с ней 
связано) нынче можно не опасаться. 
Весь мир давно ездит на таких мото- 
I рах. Они совершеннее, мощнее при 
сопоставимых расходах топлива. Ди- 


намические характеристики автомо- 
биля, естественно, выше. Впрочем, 
как и налоги, исчис.ляемые в зависи- 
мости от «лоша,тиных сил». 


ЧТО ПРЕДПОЧЕСТЬ? 

Выбирают, естественно, между 
восьми- и піестнадцатик,\апанником 
д\я авто.мобиля любимой марки - см. 
таблицу. 

На наш взпляд, есь\и нет интереса 
визжать резиной и обязательно пер- 
вым срываться со светофора, «с\'пер- 
мотор» не очень-то и пу'жеп. Реализо- 
вать скоростные возможности маши- 
ны с таким двигателем, за редки.м ис- 
к/мочением, негде. Скорость ограни- 
чена не только Правилами движения 
и состоянием дорог, но и благоразу- 
мием водителя. Например, «Воу\га» 
после 130 км/ч просто опааіа, ибо 
почти неуправляема. 

С другой стороны, иной раз при об- 
гонах нужно совсем чу'гь-чѵгь приба- 
вить, чтобы вовремя вернуться на 
свою полосу. Тогда мощный, приеми- 
стый мотор весьма кстати. Уменьшен- 
ный объем технического обслужива- 
ния ьшогою\апаішиков экономит нам 
время и деньги. Правда, «лишние» 
шесть-десять процентов начальной 
цены мы платим при іток\тіке таких 
авто.мобилей. Зато они хорошо тянут 
прицеп. Тут \ж вне конкуренции «Вол- 
га» - она просто ііе чувствует «хвоста». 

Изак, ео\и амбиции ѵміеренны, а ма- 
шина ну'жна для комфортного пере- 
движения - обычного двигате..\я хватит 
за глаза. .-Любитсѵям «блюд» погорячее 
подойдет вазовская «десятка» с «мод- 
ным» мотором. А хозяйственным и 
опытным м\гжикам - «Волга». ізр| 
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ТЕКСТ /АИЛРБЙ КОЧВТОВ 

В ремя идет, пробегают по.д колеса- 
ми тысячи километров, а одометр 
пунктуа,\ьно считает: 75, 80, 85... 
Сейчас уже девяносто тысяч, а значит, 
очередное техническое обслуживание и 
отчет. На авто.мобиль, в обще.м-то, трех 
жаловаться: хотя ме.лкие неисправности 
пресчедовали постоянно, серьезных по- 
ломок не было. Правда, один раз .маши- 
на «споткнулась на скаку» — /шигатель 
внезапно заглох и больше признаков 
жизни не подавал. Произошло это 
8 марта - наверное, «одиннадцатая» по- 
считдча, что работать в праздник - грех. 
В результате автомоби/\ь оста/\ся на сто- 
янке в городе Элекзросталь, а водитель 
огправи.лся в Москву на электричке. 
На следующий день вызвали эвакуатор 
- и в ремонт. Показания диагностиче- 
ского прибора ДСТ-2ІѴІ настрошчи па 
невеселый лад: нет связи с контро.,л\е- 
ром. Такое бывает либо при отсутствии 
питания па блоке управления, либо при 
выходе его из строя. Последнее гро.зш\о 
весомыми за'гратами на новый блок. Но 
сняв декоративную крышку на консо- 
ли, Бспомішчи анекдот: «...ч'чиге мате- 
риа,\ыіую часть!». Всего-то - предохра- 
ните^чь, защищающий одну из цепей пи- 
тания контроллера, неплотно сидел в 
колодке. Воткнули его на место, и авто- 
мобшчь ожил. 

На фоне погори хода в сотне кило- 
метров от дома оста.льные неисправно- 
сти - мелочевка. Обидно другое: отказ 
замков передних дверей или обрыв 
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трубки омывателя заднего стекла 
спрогнозировать почти невозможно, 
а уж устранять подобные сюрпризы 
в нолевых условиях — дело малоприят- 
ное и не всегда выполнимое. 

О начале старения машины мы уже 
рассказывали в прошлом сугчете (ЗР, 
2002, № 1). С увс/\ичсписм пробега опа, 
как вы понимаете, не молодееі'. Замену 
щеток стек,\оо^шстите,ѵя или коміъ\екта 
задних колодок индикатором надежно- 
сти и старения автомоби/\я назвать тру- 
дно, по амортизаторы - это очередной 
звоночек. Напомним: родные проходи- 
ли 35 тыс. км, комп,\ект от «Торгмаша» 
- еше 50. Их «кончина» произошла 
вполне закономерно и прави,\ыю: по 
правому боріу'^ одновременно спереди 
и сзади появиу\ись пробои подвески и 
амортизаторы потеючи, в го время как 
с\ева ни потеков, ни особого стука нс 
было. Но это не значит, что левые стой- 
ки намного лу'чше. Просто ус\овия тру- 
да у них полегче - «отрабатывать» раз- 
битый праврлй край дороги не прихо- 
дится. Не мудрствуя л^жаво, поставили 
комплект из Скопина. Посмотрим, на- 
сколько их хватит. 

Побеспокоила система выпуска: 
«подсекал» глушитель. Припь\ось заме- 
ни гь уплотните,\ьное кольцо приемной 
трубы. 

Теперь о приятном. Кузов автомоби- 
Ая в очень хорошем состоянии. Три мо- 
сковские зимы - достаточно суровое ис- 
пы гание, а очапзв ржавчины на нем до 
сих пор нет, при том, чго никакой до- 
полните,\ьной антикс:)ррозионной обра- 
ботки мы не дела,\и- 


ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ ВАЗ-2111 
(75 000-90 000 км) 

Перечень затрат 

Стоимость, 

руб. 

ТО-9 (90 000 км) 

Масло моторное 10ѴѴ40 

587 

Фильтр масляный 

100 

Фильтр топливный 

290 

Фильтр воздушный 

120 

Комплект амортизаторов СААЗ 

2200 

Щетки стеклоочистителя 
(передние и задняя) 

230 

Стекло фары 

90 

Трубка стеклоомывателя (задняя) 

54 

Колодки передние 

200 

Колодки задние 

120 

Кольцо приемной трубы глушителя 

100 

Запасные части 

4091 

Бензин (средний расход 7,4 л/100 км) 

8800 

Суммарные расходы 

12891 



ДРУЖЕЛЮБНЫЙ 


ТЕКСТ / АРКАДИЙ ИВАНОВ, 

АВТОСАЛОН МЛІОК ЛПТО 

З амечено: «Эскорт» правится 
эмапсипиоовапиой половине .дру- 
желюбным внешним видом и об- 
стоятельной неторопливостью (если 
не считать редкую двухлитровую вер- 
сию). Не последнюю роль в выборе иг- 
рает пена: «Эскорт» 1996 модельного 
года - одна из самых недорогих ино- 
марок на вторичном рынке. 

Тот, кто скешил четыре с небольшим 
тысячи долларов на новенькую «де- 
вятку», может вместо знакомой до 
слез машины купить совсем уж ста- 
рую иномарку и:з числа некогда доро- 
гих либо пятилетний «Кадет», «Фели- 
цию», «Нексию» ріли «Эскорт». В акги- 
ве «Форда» - самая, пожалуй, низкая 
среди иномарок цепа па запчасти, хо- 
рошая ремонтопригодность и просто- 
та конструкции. А значит, многие ра- 
боты .можно сделать самостоятельно, 
не разоряясь на автосервис. 

Двигателей «Форд» предлагает по 
традиции м?юго: бен.зиновые объемом 
от 1,3 до 2 л либо 1,8-литровый дизель. 
Самые распространенные - 1,3, 1,4 и 


1,6-литровые двигатели, с карбюрато- 
ром или инжекторные, включая весь- 
ма современные 2еІ:ес с распределен- 
ным впрыском. Несмотря па то, что 
моторы разные, болячки у них схожие. 
Течь са,ѵьников коленвала па «Форде» 
- дело обычное. Как правило, они дер- 
жат масло два-три года независимо от 
интенсивности эксплуатапии машины. 
Потом резина дубсст и трескается. 
К тому же сроку могут дать течь саль- 
ник распредвала и прокладка ючаііан- 
ной крышки. 

Карбюратор «Ве6ер-2Ѵ» очень по- 
хож па «жигулевский». Ремонта не 
требует, как правттло, очень долго. .Лв- 
томат холодного пуска двух типов: 
диафраг.менный либо с шаговым дви- 
гателем. Обе конструкции одинаково 
надежны. Во впрысковых моторах ча- 
ше всего барахлит регу'лягор холосто- 
го хода; чистить форсунки приходится 
каждые 30—40 тыс'. к.м. 

«Форд» рекомендует замену ремня 
ГГМ через 80 тыс. км; сервисмсііы 
снижают планку до 60 тыс. Д;\я ус,\о- 
вий России. Бывает, текущие сальники 
заливают его маслом, к которому тут 



«ЭСКОРТ» 
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же прилипает пыль и грязь. Ремень 
начинает интенсивно изнашиваться и 
может оборваться раньше. Поэтому 
сальникам стоит уделить особое вни- 
мание. Вместе с ремнем положено 
менять натяжной механизм. Свечи 
«живут» 20-25 тыс. км, ео\и не лить в 
бак сомнительную жижу с запахом 
бензина. 

Глушитель сла\ан из оіличной не- 
ржавейки, служит очень долго. А вот 
поддон картера двигата\я из обыч- 
ной стали через три года ржавеет на- 
сквозь! Недешевую деталь приходит- 
ся менять. Антикоррозионная обра- 
ботка помогает прош.\ить ее жизнь, 
увы, ненадолго. 

Трансмиссию можно смело назвать 
беспроблемной. Сцепление с тросо- 
вым приводом выдерживает 90-120- 
тысячный пробег в условиях большо- 
го города. ШРУСы приходится ме- 
нять только при повреждении чех- 
лов, когда в них попадают вода, грязь 
и песок. Поэтому пыльникам - особое 
внимание. Меняют их заблаговремен- 
но, для профгьѵактики, каждые три 
гола и^\и через 30 тыс. км - смотря что 
наступит раньше. Хотя операция тру- 
доемкая, опытный автомобилист в си- 
лах сделать такутю работу самостоя- 
тельно. 

Случается, сальники коробки пере- 
дач и полуосей плохо держат масло. 
И тогда потихоньку, за год-полтора в 
коробке станет сухо. I Іоэтому при ка- 
ждом удобном слѵшае имеет смысл 
проверять уровень масла в КП. 

Ходовая «Эскорта» - для любите- 
у\ей крутить гайки. Подшипники пе- 
редних ступин отработают 40-60 
тыс. км. Задние служат меньше: при 
самом бережном уходе и тщательной 
установке их ресу'рс не более 30 тыс. 
км. Помня об этом, бережливый во- 
дитель не станет перегружать автомо- 
биль, а рельсы и кочки мшіует со ско- 
ростью пешехода. 

Сай,\ент-блоки передних рычагов 
стойки стабилизатора поперечной ус- 
тойчивости тоже не могут похвастать 
выносливостью: резина «живет» 
20-25 тыс. км, а то и меньше. Ша 
ровые опоры к этому^^ сроку тоже /" 
выг,\ядят іь\ачеБно. Приходится 
менять штампованный рычаг | 
(сайлент-блоки запрессованы в ? 

него, а шаровая опора - прикле 

1 пана). Рычаг не разборный, но рука- 
стый фордовладелеп су'меет высвер- 


^\ить опору и прикрепить болтами но- 
вую - в продаже есть и шаровые, и 
сай,\ент-блоки. 

Амортизаторные стойки и пру'жи- 
ны исправно слу'жат 100-120 тыс. км. 

Рулевое управление требует реви- 
зии каждые 30-40 тыс. км - обычно 
к этому сроку разбалтываются нако- 
нешіики. Рейку разбивает к 120 ты- 
сячам, наконечники ру-левых тяг - 
при вдвое меньшем пробеге. Если 
машина с гидроусилителем, следите 
за уровнем жидкости: если сальники 
рейки на машинах с ІАТом подтека- 
ют, то постепенно может у'йти жид- 
кость. Нередко выходит из строя на- 
сос гидроусилителя, поработавший 
всухучо. 

Тормоза. Задние цилиндры текут 
уже через 15-20 тыс. км, приходится 
их менять. Беда в том, что на тормоз- 
ных трубках вечно закисают накид- 
ные гайки. При замене прикипевшую 
тру^бку легко сломать. В новых ци- 
линдрах с,\едуют положить на резьбу 
нехшого графитной смазки. 

Задние тормоза «Эскорта» - бара- 
банные. Колодки просят замены к 
50-60 тыс. км пробега. Колодки пе- 
редних - дисковые - 20-25 тыс. км. 
Диск положено менять при уменьше- 
нии толшины до 18 мм, хотя его не ве- 
дет даже при износе до 1 5 мм. Тем не 
менее, отк\адывать замену па потом 
не стоит - о\ишком тонкий диск мо- 
жет лопнуть, и тогда заклинивание 
колеса неминуемо. 

Электрооборудование в целом на- 
дежно, не считая ме..\очсй. Нередко 
подгорают контакты вкмочения габа- 
ритных огней в многофункциональ- 
ном переключателе на рулевой ко- 
лонке. Переюѵючатель - штутса доро- 
гая, да и менять его не так просто. 
Специалисты предлагают на новой 
машине сразу ввести в схему ре^хе. 
Сделать это нетру'дно, а реле подой- 
дет отечественное. Винты крепления 


Б.'гоог 



кожуха разовые, поэтому стоит забла- 
говременно приготовить новые. 

Примерно к пятому году жизни 
автомобиля отгнивает плюсовая 
клемма на генераторе. Менять про- 
вод неу'добно, поскольку он тянется 
к генератору от аккумучхятора через 
стартер. На медные шпильки старте- 
ра почему-то навинчены стальные 
гайки. Соединение, естественно, за- 
кисает. Частенько при попытках от- 
крупгить злополучную гайку прово- 
рачивают шпильку', и крышка лома- 
ется. Поэтому ухушиіе удлинить про- 
вод генератора и припаять к нему 
новую юхемму'. А если придется ,\езть 
к стартеру', лучше заменить сталь- 
ную гайку медной. 

В генераторе иногда перегорают 
диоды. Выпрямительный мост, у'вы, 
неразборный и в таких слу'чаях на 
СТО меняют генератор. 

Порой вну'три монтажного блока 
случаются обрывы. Опытный элект- 
рик сможет обойти цепь, бросив до- 
полнительный провод. Несведущему 
придется раскошеливаться на новый 
блок. 

Кузов автомобиля при обычном 
уходе не ржавеет, живет долго, даже в 
московских соленых зимах. Удел не- 
дорогих машин - частые поездки на 
дачу по дорогам самого разного каче- 
ства, оставляющих на порогах отме- 
тины. Маленький дорожный просвет 
не дает «Эскорту'» безболезненно пе- 
ребраться там, где проезжают ѵгаогие 
иномарки, а тем более отечественные 
машины. Сильно мешают низкие 
баьшеры. А беречь их надо по причи- 
не хрупкости и пены. Но сколько ни 
предупреждай - все равно на дачу за- 
гружают машину под завязку. 

Перечислив многочис,\енпые бо- 
лячки «Эскорта», не забу'дем и досто- 
инства. Даже купив его запушенным 
и приведя в божеский вид, новый вла- 
де\ец получит массу' у'довольствия от 
езды. В машине зимой тепло, летом - 
прохладно (есть версии с кондицио- 
нером), тихо, уютно, ничего не скри- 
пит и не брякает. Отделка салопа, ро- 
скошные в сравнении с отечественны- 
ми кресла, эргономика - все па 
должном уровне. И еше — масса 
приятных мелочей. Но при одном 
условии: ремонт проводить свои- 
ми силами, обращаясь в сервис 
лишь в сложных охучаях. Иначе ма- 
шина способна разорить. 1 зр| 



холостой ход НА «ДЕСЯТКЕ» ш 



№6 ИЮНЬ 2002 


ГАЗЕЛИ 


ПОФС 
А ПИВО 
р сигАРеты 




ЕЛИКАТНАЯ МИССИЯ 
ИЗЕЛЬ ГАЗ-560 ил 


,<іРУМи ,^ 


ІѴІАСТЕРСКАЯше^ 


рЛЙЛЕН^Т'БЛОКИ «ЖИГУЛЕ11» - СТАРЫЕ НА НОВЫЕ 






Я 


\ \ 




л 

гГ^ЕЧШ 











своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 



№б июнь 2002 

В ЭТОМ ВЫПУСКЕ; 


НИЧЕГО НЕ ВИЖУ! 


РЕМОНТ 

НИЧЕГО НЕ ВИЖУ! 

СТЕЮѴООЧИСТИ'ІЕЛЬ 
ЗАДНЕЙ ДВЕРИ ВАЗ-2111 

ТИХИЙ БЛОК 

ЗАМЕНА САЙЛЕНТ-БЛОКОВ 
«ЖИГУЛЕЙ» 

ВИННИ-ПУХ НЕ ЗАСТРЯНЕТ 

«ГАЗЕ.\Ь»: РЕГУЛИРУЕМ 
СДВИЖНУЮ ДВЕРЬ 

РЕГЛАМЕНТ 

ДЫШАТЬ СВОБОДНО 

СИСТЕМА ХОЛОСТОГО ХОДА 
ВАЗ-2111 

РАБОТАЕМ НА ДИЗЕЛЕ 

ОБСЛУЖИВАНИЕ ГАЗ-560 
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188 

190 

182 

183 


ДОВОДИМ 

НА СТРЕЛКУ 

МАНОМЕТР 
В «МОСКВИЧЕ-2141» 


ОСНАСТКА 

ПОД ПРЕССОМ ИЛИ в ТИСКАХ 

подшипники ЗАДНИХ 

КОЛЕС ВЛЗ-2108, 2109, ВАЗ-2110 


ИНСТРУМЕНТ 

ЗАЛЕЖАЛЫЙ ТОВАР 

РЕДКО ПРИМЕНЯЕМЫЕ 
ПРИСПОСОБЛЕНИЯ 

СЕКРЕТЫ МАСТЕРА 

МАСЛОМ ВНИЗ 

УХОД и НЕИСПРАВНОСТИ 
ДОМКРАТОВ 

СЕРВИС 

ТОЧКА ОПОРЫ 

УЧАСТОК ШИНОМОНТАЖА 

ПРИЕМЧИКИ 

ЛУДИМ. ПАЯЕМ 


195 

196 

198 

200 



«ДЕЛИКАТНАЯ МИССИЯ 
.ДИЗЕЛЬ ГАЗ-560 


БЕЗ -ДВОРНИКА- 


ОБУВНАЯ 


ѴЛАСТЕРСКАЯ 


воими 

илами 


N"6 июнь 2002 


«Г АЗЕЛ И» іса 


РЕМОНТИРУЕМ СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ ВАЗ-2 ІИ 



Ключи 
«на 8», 10, 
24, отвертки. 



Контрольная 

лампа-проб- 

ник. 


» ' / 

Время 


- с- 
• 1 ' 

работы - 
1,5 часа. 



Цена мото- 
редуктора - 
300 руб. 
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ТЕКСТ / АНДРЕЙ ОБІ'А'ЗУМОВ 


К хорошему привыкаешь быстро. Пошел 
дождь, стекло пятой двери потеряло про- 
зрачность, а где-то там, сзади, едет колле- 
га. Но ты включил стеклоочиститель, брыз- 
нул водицей - и вот он, приятель, отчетли- 
во виден. Как это раньше ездили на универ- 
салах без очистки заднего стекла! Впервые 
сев в ВАЗ-2111, щелкнув рычагом раз-дру- 
гой, тотчас привыкаешь к этому удобству. 
А когда стеклоочиститель откажет, как слу- 
чилось у нас, возникает тоскливое ощуще- 
ние собственной неполноценности, да и не- 
безопасности. 

Первым делом проверили, не перегорел 
ли предохранитель: цел! Значит, обошлось 
без короткого замыкания. Но разбирать 
дверь, чтобы добраться до моторедуктора, 
все же придется. 


Отсоединяем колодку с проводами моторедукто- 
ра от жгута проводов. 

Проверяем контрольной лампой наличие 
напряжения на клеммах жгута проводов - 
имеется. Значит, причина неисправности в 
самом моторедукторе. 


Снимаем обивку. 


Откидываем за- 
щитный колпа- 
чок и ключом 
«на 10» отвинчи- 
ваем гайку креп- 
ления рычага 
стеклоочистите- 
ля к валу мото- 
редуктора. 


Отсоединяем от внутренней панели двери хомут с 
проводами. 


Поддевая отверт- 
кой, вынимаем 11 
кнопок крепления 
обивки двери. Что- 
бы не повредить 
лакокрасочное по- 
крытие двери, же- 
лательно подло- 
жить под стержень 
отвертки какую-ни- 
будь прокладку. 


Помогая отверткой, снимаем с проводов сам хо- 
мут. 

В принципе, разъединять хомут можно, не 
снимая его с двери, но потребуется больше 
усилий и времени. 


Ключом «на 10» отвинчиваем две гайки крепле- 
ния моторедуктора к внутренней панели двери. 
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Нажимаем изнутри на ножки накладки вала мото- 
редуктора... 


Ключом «на 8» отвинчиваем две гайки крепления 
фонаря... 


...и вынимаем фонарь. 


...и снимаем ее. 


Снимаем обивку, как показано выше. 


...и снимаем накладку. 

Иногда сложно снять накладку с цилиндра 
замка двери из-за плотной посадки по уп- 
лотнителю. 


Снимаем с вала моторедуктора защитный колпа- 
чок и ключом «на 24» отвинчиваем гайку крепле- 
ния моторедуктора. 


Вынимаем моторедуктор с внутренней стороны 
двери. 

Все! Заменяем моторедуктор - и можно все 
собирать в обратной последовательности. 

Но моторедуктор стеклоочистителя не 
единственный узел, для замены которого 
необходимо снимать обивку двери; раз уж 
мы ее демонтировали, покажем и осталь- 
ные операции. 


Отсоединяем от фонаря колодку с проводами. 


Ключом «на 8» 
отвинчиваем де- 
вять гаек крепле- 
ния декоративной 
накладки двери... 


ЗАМЕНА ЗАДНИХ ФОНАРЕЙ 


ЗАМЕНА МОТОРЕДУКТОРА 
БЛОКИРОВКИ ЗАМКА 



Отсоединяем колодку с проводами моторедукто- 
ра от жгута проводов. 



Вынимаем из отверстия во внутренней панели 
двери скобу крепления проводов. 



Крестовой отверткой вывинчиваем два винта 
крепления кронштейна с моторедуктором к внут- 
ренней панели. 



Отсоединяем от моторедуктора тягу замка 



Снимаем моторедуктор и вывинчиваем два винта 
крепления моторедуктора к кронштейну. 


Сборку проводим в обратной последова- 
тельности. 











своими СИЛАМИ 


/РЕГЛАМЕНТ 


ДЫШАТЬ СВОБОДНО 

СИСТЕМА ХОЛОСТОГО ХОДА ВПРЫСКОВОГО ДВИГАТЕЛЯ ВАЗ-2т 



Отвертка, ключ 
«на 13», пассатижи. 



Емкость с бензином для 
мойки деталей, кисточка. 


^ ^ Время работы - 
4 Ч 1 час. 

• I ' 


ТЕКСТ / ОЛРГ БУДКИН 

Все воздушные каналы со временем загряз- 
няются. Это хорошо знают владельцы кар- 
бюраторных машин. Десятилетия борьбы 
с грязью довели методы сборки-разборки, 
промывки и продувки карбюратора до со- 
вершенства, а главное - приучили автолюби- 
теля к этой процедуре, как к чистке зубов. 
Неискушенный владелец впрысковой маши- 
ны разве что плеснет в бензобак модную 
присадку для очистки топливной магистрали, 
забывая при этом о воздушных каналах. 
А ведь вентиляция двигателя устроена так, 
что картерные газы неизбежно оставляют 
на ее стенках всякую дрянь. Загрязнение ко- 
нусной иглы в клапане регулятора холостого 
хода, отложения в жиклере дроссельного 
патрубка вызывают неравномерную работу 
двигателя на холостом ходу; воздух для сме- 
сеобразования проходит именно по этим ка- 
налам. Время от времени (через 30-40 тыс. 
км пробега) их надо чистить. 

Работа несложная, но требует аккуратно- 
сти. 



Ослабив хомут, снимаем с дроссельного патрубка 
шланг вентиляции картера. 




Снимаем разъем с датчика положения дроссель- 
ной заслонки. 



Снимаем разъем с регулятора холостого хода. 



Ослабив хомут, снимаем с патрубка шланг впуск- 
ного трубопровода. 



Отсоединяем трос привода дроссельной за- 
слонки. 



Ключом «на 13» отвертываем две гайки крепле- 
ния дроссельного патрубка и... 



...снимаем его, стараясь не повредить прокладку. 


Винты крепления регулятора холостого хо- 
да на заводе фиксируют герметиком. От- 
вернуть их отверткой даже не пробуйте - 
легко свернуть шлицы. Поэтому... 




...пассатижами, ухватившись за головку, страги- 
ваем. а затем отверткой вывинчиваем два винта 
крепления регулятора холостого хода. 


Снимаем ре- 
гулятор 
с дроссель- 
ного патруб- 
ка. 










Кисточкой моем иглу регулятора холостого хода 
в бензине - так, чтобы он не попадал внутрь уст- 
ройства. 



Уплотни- 
тельное 
кольцо пе- 
ред уста- 
новкой надо 
смазать мо- 
торным 
маслом. 


Промываем 
бензином 
проходные 
каналы 
дроссельно- 
го патрубка. 




Тщательно продуваем сжатым воздухом обход- 
ной канал подачи воздуха в дроссельном патруб- 
ке и... 



...жиклер первого контура системы вентиляции 
картера. 


Сборку ведем в обратной последовательно- 
сти. Настраивать регулятор холостого хода 
не требуется. ізр| 


РАБОТАЕМ 
НА ДИЗЕЛЕ 

ОБСЛУЖИВАЕМ ГАЗ-560 



Ключи «на 1 0», 


Рычаг-съемник, штифт, планка, головка 

\ * / 

I 

12,13,14.17, 

«Тогх-40». щупы, ключ-квадрат «на 10», индика- 

- С- 


30, отвертка. 

тор. устройство для проверки натяжения ремня 

' 1 ' 


Время 
работы - 
3 часа. 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР ЧИЖОВ, I АЗ 

Чтобы дизельный двигатель ГАЗ-560 пол- 
ностью отработал ресурс, владелец должен 
строго соблюдать заводскую инструкцию, 
своевременно и правильно его обслужи- 
вать. После пробега первых 1,5-2 тыс. км 
выполняем работы в объеме ТО-1. 



Помимо обычных ключей и отвертки, потребуется 
специальный инструмент; рычаг-съемник, инди- 
катор, штифт, планка, головка «Тогх-40», щупы, 
устройство для проверки натяжения ремня. 


Начинаем с подготовительных операций. 



Отвертываем ключом «на 10» три винта крепле- 
ния решетки радиатора к панели, но не снимаем 
решетку. 



Отвернув два винта ключом «на 1 2 » и две гайки 
«на 13»... 



...снимаем верхнюю панель радиатора. 



Ослабив отверткой хомут, снимаем шланг, клапа- 
на системы рециркуляции. 



Ключом «на 1 4» отвертываем два винта крепле- 
ния трубки рециркуляции к выпускному коллек- 
тору. 



Ключом «на 1 3» отвертываем четыре винта креп- 
ления патрубка к впускному коллектору. 
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своими СИЛАМИ 


/РЕГЛАМЕНТ 


6/2002 


184 



Отверткой ос- 
лабляем хо- 
мут патрубка 
турбоком- 
прессора... 



...и снимаем его вместе с трубкой рециркуляции. 


А ВНИМАНИЕ! При снятии патрубка не 
потеряйте прокладку между ним и 


впускным коллектором. 



Чтобы во впускной коллектор и турбокомпрессор 
при дальнейшей разборке не попали посторонние 
предметы, закрываем отверстия чистой тряпкой. 



Ключом «на 1 о» отвертываем два винта (сверху - 
длинный, снизу - короткий) крепления верхнего 
кожуха зубчатого ремня к корпусу распредели- 
тельного вала... 



...и снимаем его. 



Ключом «на 1 о» отвертываем 1 0 винтов крепле- 
ния клапанной крышки к корпусу распредели- 
тельного вала. 



Снимаем клапанную крышку. Извлекать винты 
не нужно, резиновые втулки, установленные 
в крышке, надежно их удерживают. 


Этим подготовительные работы исчерпыва- 
■отся. Можно приступать к проверке двига- 
теля. 


ПЕРВЫЙ ЭТАП - 
ПРОВЕРКА ПОЛНОГО ХОДА 
НАСОС-ФОРСУНКИ 



Устанавливаем регулировочную планку на кор- 
пус распределительного вала со стороны впуск- 
ного коллектора и крепим двумя винтами (ключ 
«на 1 0»). 



...пока ролик коромысла насос-форсунки не ока- 
жется на основной окружности кулачка первого 
цилиндра, то есть тыльной его стороне. 


ВНИМАНИЕ! Так как расстояние от 
шестерни распределительного вала 
до его корпуса невелико, ширина губок 
ключа «на 30» должна быть не более 10 мм. 



Устанавливаем индикатор часового типа на регу- 
лировочную планку - так. чтобы его щуп опирался 
на тарелку пружины насос-форсунки, и закрепляем 
(ход индикатора должен быть не менее 1 0 мм). 



Устанавливаем рычаг-съемник (рис. 1) между ко- 
ромыслом и роликом насос-форсунки. Сжимаем 
пружину насос-форсунки. Ее полный ход должен 
лежать в пределах 8.04-8.09 мм. 




Ключом «на 30» поворачиваем 
распределительный вал... 










Если ход иной, то ключом «на 17» ослабляем гай- 
ку и вращаем регулировочный винт, контролируя 
перемещение тарелки насос-форсунки по индика- 
тору. Аналогично контролируем ход других трех 
насос-форсунок. 


ВТОРОЙ ЭТАП - ПРОВЕРКА УГЛА 
ОПЕРЕЖЕНИЯ ВПРЫСКА 


Сначала нужно выставить поршень первого 
цилиндра точно в положение ВМТ. Все опи- 
сываемые операции весьма ответственны. 
При проверке угла опережения впрыска вра- 
щать коленчатый вал можно только за болт 
его шкива или гайку шкива генератора. Если 
приводить его через распределительный вал, 
левая ветвь ремня будет ослаблена, что вы- 
зовет ошибки в оценке величины угла. 


Ключом «на 10» 
отвертываем 
винт крепления 
кронштейна 
трубки масляно- 
го щупа и отво- 
дим ее, чтобы 
не мешала 
снять заглушку. 


Шестигранни- 
ком «на 12» 
отвертываем 
заглушку. 


Ключом «на 24» 
вращаем шкив 
генератора, при- 
жимая ключом 
«квадрат 1 0» ро- 
лик натяжителя 
ремня, чтобы по- 
следний не про- 
скальзывал. 





Ролик коромысла насос-форсунки первого 
цилиндра должен при этом выйти на основ- 
ную окружность кулачка. Как и при провер- 
ке хода насос-форсунки, опираем щуп ин- 
дикатора на ее тарелку. Совмещаем стрелку 
индикатора с меткой «0». Проворачиваем 
коленчатый вал (по часовой стрелке спере- 
ди), пока стрелка индикатора не сделает три 
оборота (то есть покажет 3 мм) 

Строго в этом 
положении ос- 
торожно вста- 
вляем штифт 
(рис. 2), так, 
чтобы ощу- 
тить касание 
противовеса 
коленвала. 


ю* 

^1 

1 




. 1 

1 

1 * 

1.2x45° 


1 

100 ' 


200 


Рис. 2. Фиксирующий штифт. 



На правах рекламы 









своими СИЛАМИ 


/РЕГЛАМЕНТ 


/ОБРАТНАЯ СВЯЗЬ 



ВНИМАНИЕ! Если вставить штифт преж- 
девременно, как показано на этом сним- 
ке, противовес вала может его сломать. (Для на- 
глядности картер блока снят.) Тогда придется де- 
монтировать двигатель с машины и разбирать. 



Медленно проворачиваем вал по часовой стрелке, 
нажимая на штырь, пока он не застопорит вал. При 
этом индикатор должен показать 3,16-3,2 мм, что 
соответствует правильному углу опережения 
впрыска*. 


ТРЕТИЙ ЭТАП - ПРОВЕРКА 
НАТЯЖЕНИЯ РЕМНЯ ГРМ 


Извлекаем штырь. Поворачиваем коленвал 
против часовой стрелки на 0,4 мм по инди- 
катору. 
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Между шкивом распределительного вала и на- 
тяжным роликом устанавливаем устройство для 
измерения натяжения зубчатого ремня. Усилие 
должно составить 500+50 Н (для нового 
600±50 Н)’. 


"Изменение этих регулировок - задача достаточно 
сложная. Им будет посвящена отдельная публикация 


ЧЕТВЕРТЫЙ ЭТАП - 
РЕГУЛИРОВКА КЛАПАНОВ 



Вращаем коленвал до положения ВМТ конца так- 


та сжатия первого цилиндра, при этом грань с 
цифрой 1 на распредвале должна быть парал- 
лельна горизонтальной плоскости корпуса рас- 
пределительного вала. 



Вставляем щуп между коромыслом и кулачком 
клапана. Зазор у выпускного - 0,3-0,34, 0,15-0,19 
мм - впускного. (Первый кулачок - выпускной 
клапан, второй - впускной. Для остальных цилин- 
дров порядок такой же.) 



Если зазор не соответствует норме, ключом 
«Тогх-40» длиной не менее 120 мм вращаем ком- 
пенсатор - по часовой стрелке, если нужно увели- 
чить зазор. 

Поворачивая распределительный вал каж- 
дый раз на 90“, проверяем зазоры клапанов 
2-го, 3-го, 4-го цилиндров. При необходи- 
мости регулируем. 

ВНИМАНИЕ! Если регулировочный винт 
вращается слишком легко - момент провора- 
чивания меньше 1 кгс-м, его необходимо за- 
менить. Самоотворачивание винта может при- 
вести к столкновению клапана с поршнем. 
В этом случае ломается рычаг клапана, ізрі 


В ЗАЩИТУ 
КЕРАМИКИ 

Конфуз с керамическим краном «печки» на 
одной из наших машин (ЗР, 2002, № 3) вы- 
звал немедленный отклик ульяновского за- 
вода «Явва». Оказалось, наш неудачник - 
«дитя подземелья»: он изготовлен на пресс- 
формах прекратившего существование 
предприятия АВПК. «Яввавские» краны за- 
щищены собственным патентом. Их внешнее 
отличие - фланцы под резиновые уплотни- 
тели выполнены, как на штатном «жигулев- 
ском» кране: с одной стороны выступ, с дру- 
гой - фаска. На безродных оба фланца пло- 
ские, резинку они не фиксируют. V «яввав- 
ского» крана иная форма «уха» и рычага 
(см. фото), к тому же под винтом - не про- 
стая шайба, а зубчатая - она лучше удержи- 
вает его от отворачивания. 

Но самое главное - начинка. Керамические 
диски «яввавских» кранов - белого цвета, со 
сглаженными окнами - поступают с «оборон- 
ки». На нашем кране они из дешевой красной 
керамики и ходят намного туже. Резиновые 
уплотнения ульяновцы получают из Балакова, 
клей для крышки - с авиапредприятия ВИАМ. 



Все алюминиевые детали на заводе покрыва- 
ют защитной пленкой. Отливку проверяют на 
пористость, вилку в сборе с манжетой и 
крышкой - на герметичность. Завершающий 
контроль -опрессовка собранного крана воз- 
духом под давлением 2.5 атм в течение 30 с 
(рабочее давление в системе охлаждения 
«Жигулей» не превышает 0,5 атм). При ма- 
лейшей утечке изделие выбраковывают. 

Самый верный способ не нарваться на «ле- 
вый» кран - брать товар только в фирменной 
упаковке. Краны «Явва» выпускаются с 2000 
года, недавно освоен и «газелевский» вари- 
ант. Возврата заводской продукции практиче- 
ски нет, зато «безымянные» краны дилерам 
несут мешками... ізп 














своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


тихий БЛОК 


ЗАМЕНА САЙЛЕНТ-БЛОКОВ «ЖИГУЛЕЙ» 


Два гаечных 
ключа «на 1 3» 
и 22, колесный 
ключ «на 19», пассатижи, 
монтажная лопатка, зуби- 
ло. молоток. 


Яма (подъемник), домкрат, подставки ав- 
томобильные, приспособление для за- 
прессовки и выпрессовки резинометалли- 
ческих шарниров рычагов передней подвески, при- 
способление для выпрессовки пальцев из шарниров 
рулевых тяг, штангенциркуль (линейка), тиски. 




Время 
работы - 
около 2 ч. 



Цена зап- 
частей - 
60 руб. 


ТЕКСТ / .•Ч.\ЕКС.ЛІІДР ПОПОВ 


Сайлент-блок - по-нашему резинометал- 
лический шарнир. Заморское название точ- 
но отражает то, как должна работать эта де- 
таль: ведь «сайлент» в переводе с англий- 
ского - «тихий». Если в передней подвеске 
стали слышны стуки, это говорит о какой-то 
неисправности, явной или скрытой. Осмот- 
рев сайлент-блоки и не найдя очевидных 
повреждений, штангенциркулем или линей- 
кой замеряем радиальное смещение А 
(см. рис.) наружной втулки 2 относительно 
внутренней втулки 6 и расстояние В между 
упорной шайбой 5 и внешним торцом на- 
ружной втулки 2. Резинометаллические 
шарниры заменяем в тех случаях, когда не- 
возможно отрегулировать развал колес 
(удалены все шайбы из-под оси нижнего 
рычага), при смещении А свыше 2,5 мм и 
если размер В не укладывается в лределы 
3-7,5 мм для нижнего рычага и 1,5-5 мм 
для верхнего. 

На СТОА встречаются мастера, в считан- 
ные минуты меняющие сайлент-блоки с по- 
мощью лома и кувалды, но каково качест- 
во? Мы полагаемся на специальные при- 
способления, тем более, что эта работа, в 
зависимости от возраста автомобиля, может 
отнять немало времени и сил. Например, 
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проверка резинометаллического шарнира 
рычага передней подвески: 1 - резиновая 
втулка шарнира; 2 - наружная втулка шарни- 
ра; 3 - гайка крепления оси рычага подвески; 
4 - ось рычага подвески; 5 - упорная шайба 
шарнира; б - внутренняя втулка шарнира; 

А, В - контролируемые размеры. 


если ось верхнего рычага намертво заржа- 
вела во втулке брызговика, ее и сайлент- 
блоки срезают «болгаркой» либо вьіжигают 
паяльной лампой. 



1/Ітак, мы подготовили к работе приспо- 
собление для выпрессовки и запрессовки 
резинометаллических шарниров (фото 1) и 
приспособление для выпрессовки пальца из 
шарового шарнира рулевой тяги (фото 2). 



ЗАМЕНА САЙЛЕНТ-БЛОКОВ 
ВЕРХНИХ РЫЧАГОВ 


Удобнее работать с рычагом, снятым с ав- 
томобиля. Для этого, оперев автомобиль на 
подставку, вывешиваем и снимаем перед- 
нее колесо. 



Отвертываем двумя ключами «на 13» три болта 
крепления шаровой опоры. 



Двумя ключами «на 22» отвертываем самоконт- 
рящуюся гайку оси рычага. 


На автомобилях ВАЗ-2104. 2105, 2107 сво- 
бодному выходу оси рычага мешает болт 
крепления переднего бампера, поэтому 
предварительно... 



.двумя ключами «на 22» отвертываем гайку болта 
крепления бампера и вынимаем болт из отверстия 



Вынимаем ось и снимаем рычаг с автомобиля. 


Зажав рычаг в тисках ударами молотка через 
зубило выбиваем резинометаллический шарнир. 


Для запрес- 
совки нового 
шарнира 
в рычаг ис- 
пользуем эти 
детали при- 
способления. 





Устанавлива- 
ем шарнир 
и детали при- 
способления 
на рычаг. 










Затягивая гайку приспособления, запрессовыва- 


ем новый резинометаллический шарнир. 

При этом важно не переусердствовать! То- 
рец наружной втулки правильно запрессо- 
ванного шарнира не должен доходить до 
стенки рычага. 

Устанавливаем верхний рычаг подвески 
на автомобиль в порядке, обратном снятию. 
Момент затяжки гайки оси рычага - в пре- 
делах 5.85-9,4 кгс-м. 


ЗАМЕНА САЙЛЕНТ-БЛОКОВ 
НИЖНИХ РЫЧАГОВ 


Приспособление позволяет заменить сай- 
лент-блоки, не снимая рычаг с автомобиля. 
Колесо по-прежнему снято, автомобиль опи- 
рается на подставку. Установить приспособ- 
ление на задний шарнир рычага мешает руле- 
вая тяга. Поэтому отсоединяем наружный 
шарнир от поворотного кулака, для чего: 



..^іазгибаем и вынимаем пассатижами шплинт 
корончатой гайки крепления пальца наружного 
шарового шарнира рулевой тяги. 



Ключом «на 22» отвертываем корончатую гайку. 


Устанавливаем приспособление для вы- 
прессовки пальца шарового шарнира руле- 
вой тяги и... 


...выпрессовываем палец шарового шарнира. 



Ключом «на 22» отвертываем две самоконтря- 
щиеся гайки с оси рычага и снимаем упорные 
шайбы. 



Устанавливаем детали приспособления на ось 
рычага. 


Полый болт приспособления навинчиваем 
на резьбовой конец оси рычага и удержива- 
ем его ключом. 



Затягиваем большую гайку приспособления, на- 
жимая на рычаг. 


При этом рычаг спрессовывается с шарни- 
ра, сидящего на оси. 



Поджимая монтажной лопаткой рычаг, центриру- 
ем новый шарнир и вставляем его в отверстие 
рычага. 



Устанавливаем детали приспособления на ось 
рычага. 


Особое внимание - упору приспособления! 
Он препятствует деформации рычага при 
запрессовке шарнира. Полый болт приспо- 
собления навинчиваем на резьбовой конец 
оси и удерживаем ключом. 



Затягиваем ключом большую гайку приспособле- 
ния, запрессовывая новый шарнир до упора в от- 
верстие рычага. 


Момент затяжки гайки оси рычага равен 
6.5-10,5 кгс-м. 


Окончательно затягиваем гайки верхней и 
нижней осей после того, как автомобиль бу- 
дет опущен на землю. 

После замены сайлент-блоков необходи- 
мо отрегулировать углы установки передних 
колес. ізр| 
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своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


ВИННИ-ПУХ НЕ ЗАСТРЯНЕТ 


«ГАЗЕЛЬ»: РЕГУЛИРУЕМ СДВИЖНУЮ ДВЕРЬ 
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Ключи «на 8», 

\ ' / 

Время 

и 

10,12,14.17, 

- С- 

работы 

< 0 ) 

1 9, отвертка. 

^ % 

2 часа. 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОНГИі им 


Сдвижная дверь ««Газели» или ««Соболя» - 
штука капризная. Покупатель должен быть 
готов к тому, что она будет требовать посто- 
янного внимания. Даже на новых автомоби- 
лях дверь часто не отрегулирована, и не 
сразу поймешь, отчего заедает, плохо от- 
крывается, закрывается. 

Напомним, что дверь подвешена к кузову 
на трех направляющих для опорных роли- 
ков и имеет три механизма открывания - 
верхний, средний и нижний. Если хотя бы 
один не отрегулирован или дверь установ- 
лена неточно, пользование ею не доставит 
удовольствия, а при поломке механизмов 
кое-кто и терял ее на ходу. 

Начнем с покупки пластиковых фиксато- 
ров обивки двери, - чтобы добраться до 
болтов крепления среднего механизма, ее 
придется снять, а фиксаторы - одноразо- 
вые. легко ломаются. Значит, десяток за- 
пасных вам не помешает. Сняв обивку... 



...ключом «на 17» демонтируем фиксатор дверно- 
го замка... 



...и ключом «на 8» - шипы фиксаторов передней 
кромки двери, чтобы они не мешали работать. 


Первым делом регулируем дверь по высоте. 



Ключом «на 17» ослабляем контровочную гайку. 



Вращая регулировочный болт верхней опоры 
ключом «на 14», поднимаем или опускаем перед- 
нюю сторону двери, добиваясь равномерного за- 
зора между нею и средней стойкой. 

Не следует заворачивать болт до упора кон- 
тровочной гайки в опору, между ними нуж- 
но оставить зазор, позволяющий ролику 
свободно вращаться. Этого принципа стоит 
придерживаться при регулировке любых 
дверей, сдвижных ««салазок» сидений и т. п. 
И особенно - в самом начале подобной не- 
простой работы. 

Довольно часто подъему передней сторо- 
ны двери мешает ролик нижней направляю- 
щей. В этом случае... 



...ослабив ключом «на 14» три болта крепления, 
опускаем опору вниз - в пределах длины проре- 
зей. (Для удобства фотосъемки операцию пока- 
зываем на снятой двери.) 

Закончив регулировку положения перед- 
ней кромки двери, поднимаем нижнюю 
опору до ее нормального (рабочего) поло- 
жения. 



Если штатной регу- 
лировки болтом не- 
достаточно. можно 
поднять переднюю 
кромку двери, вы- 
винтив ключом ««на 
19» нижний винт 
крепления крон- 
штейна верхней на- 
правляющей. 


Теперь займемся задней кромкой двери. 



Изнутри салона, прикрыв дверь, ключом «на 14» 
ослабляем затяжку двух винтов крепления сред- 
него механизма открывания двери. 


Поднимая или опуская заднюю сторону 
двери, добиваемся равномерного зазора 
между ее кромкой и боковиной кузова. 
Удерживая дверь в этом положении, затя- 
гиваем винты крепления механизма. ■ 
Остается отрегулировать дверь по ««глу- 
бине». Для этого... 



... ключом «на 12» ослабляем затяжку двух вин- 
тов крепления нижнего рычага с роликом. Пере- 
мещая его в пределах прорезей под винты, регу- 
лируем положение нижней кромки двери в гори- 
зонтальной плоскости. 


Затянув винты, закрываем дверь и проверя- 
ем правильность ее положения в проеме. 
Если результат удовлетворяет, окончатель- 
но затягиваем все крепежные винты и конт- 
ровочные гайки. Возвращаем на прежние 
места фиксатор замка и шипы фиксаторов 
передней кромки и при необходимости кор- 
ректируем их установку, чтобы замок четко 
работал и шипы точно попадали в корпуса 
фиксаторов на стоике кузова. В завершение 
смазываем ролики опор и направляющие, 
заново крепим обивку двери. іяч 










своими СИЛАМИ 


/ДОВОДИМ 


НА СТРЕЛК/ 


МАНОМЕТР В «МОСКБИЧЕ-2141» 



Отвертка, 
ключ 
на «21». 
Время рабо- 
ты-2 часа. 



Дрель, сверла, 

круглый 

напильник. 

Цена деталей - 
250 руб. 


ТЕКСТ / ОЛЕГ БУДКИН 


При нынешних технологиях, качестве ма- 
сел. диагностике большинству автовла- 
дельцев ни к чему знать численное значе- 
ние давления. Но любознательному авто- 
любителю этот показатель сообщит многое. 
Например, если на холодном двигателе при 
оборотах холостого хода давление боль- 
шое, допустим 6 кгс/см^, а после прогрева 
- меньше единицы, то масло постарело и 
его пора заменить. В то же время давление 
может упасть из-за износа двигателя: в ча- 
стности, вкладышей коленвала и шатунов. 
А может, не в порядке редукционный кла- 
пан? Как видите, пища для размышлений 
богатая. 

Итак, на «Москвич-2141 » мы решили ус- 
тановить указатель давления масла. Для 
этого купили: 



Прибор-указатель, датчик давления, переходник, 
две уплотнительные шайбы, ответный разъем 
к указателю и метра два электропровода. 


Отсоединяем аккумуляторную батарею. 



Ввертываем 
в блок переход- 
ник. Вкручива- 
ем в переход- 
ник датчики. 
Подсоединяем 
к датчику дав- 
ления провод 
и протягиваем 
его в салон. 


В салоне выбираем место для установки 
прибора слева от рулевой колонки. 

Отверткой под- 
деваем и удаля- 
ем заглушку. 



Отвернув два самореза по бокам.. 



..снимаем верхнюю накладку панели приборов. 





Отсоединяем трос привода спидометра. 



Отвертываем четыре самореза крепления комби- 
нации приборов. 



Отсоединив разъемы, трос спидометра и трубку 
вакуумметра снимаем комбинацию приборов. 



идущим к лампочкам освещения, аварийного да- 
вления масла и «земляному» проводу. 


Тщательно изолируем соединения. . 

Делаем отверстие в панели по диаметру 
корпуса прибора. 



Например, высверливаем его дрелью по пери- 
метру и обрабатываем края напильником. 



Так выглядит установленный на панель указа- 
тель давления масла. 


Сборку проводим в порядке, обратном раз- 
борке. ІЗРІ 









своими СИЛАМИ 


/ОСНАСТКА 


под ПРЕССОМ ИЛИ В ТИСКАХ 

ПОДШИПНИКИ ЗАДНИХ КОЛЕС (ВАЗ-2108, 2109, ВАЗ-2110) 


ТЕКСТ / ВАЛЕНТИН ГРИГОРЬЕВ 


Продолжая разговор об оснаст- 
ке, полезной в ремонтных мас- 
терских, рассмотрим замену 
подшипников задних колес на 
автомобилях ВАЗ «восьмо- 
го»-«десятого» семейств. Тех- 
нология предусматривает при- 
менение пресса, но, опираясь 
на показанные эскизы деталей 
оснастки, каждый желающий 
сумеет приспособить их под 
любые тиски, достаточно боль- 
шие, чтобы зажать узел или де- 
таль толщиной 160 мм. 

В задних колесах «самар» и 
«десяток» основной опорный 
элемент - двухрядный радиаль- 
но-упорный подшипник 6- 
256706Е1С17 (6x0x8=30x60x37). 
Внутренние кольца подшипника 
установлены на цапфе (оси) с 
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Рис. 1. Выпрессовка цапфы из 
подшипника: 1 - оправка; 2 - сту- 
пица; 3 - цапфа; 4 - подшипник; 
5 - упор. 


натягом 0,002-0,023 мм. Наруж- 
ное кольцо в ступице - с натягом 
0,019-0,06 мм. Хотя величины 
натяга различны, нужно учиты- 
вать его роль в данном узле, по- 
мня о размерах деталей, их по- 
датливости (способности упруго 
деформироваться), характере 
нагрузок. Поэтому в случае, ко- 
гда натяг по оси на верхнем пре- 
деле, усилие ее выпрессовки из 
подшипника примерно такое же. 
как при выпрессовке подшипни- 
ка из ступицы. 

На рис. 1 показана выпрес- 
совка цапфы из внутренних ко- 
лец подшипника. Здесь мы не- 
много отступаем от своего пра- 
вила - не передавать нагрузку 
через шарики, чтобы не повре- 
дить подшипник. При такой кон- 
струкции узла распрессовать его 
по-другому едва ли возможно. 
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Рис. 2. Выпрессовка подшипника 
из ступицы: 1 - оправка; 2 - ступи- 
ца; 3 - упор; 4 - подшипник. 


Подшипник же все равно подле- 
жит замене - изношен. 

Верхнее (на эскизе) кольцо ос- 
танется на оси. В дальнейшем его 
стягиваем съемником (пригодны 
многие универсальные) - на 
цапфе есть для этого специаль- 
ные лыски. Прибегать к «подруч- 
ным средствам» не стоит - хотя 
старый подшипник нам не очень 
нужен, побережем цапфу! 

Для выпрессовки цапфы из 
подшипника понадобится оправ- 
ка 1 (в «тисковом» варианте - 
без резьбового хвостовика) и 
упоры-стержни 5. 

На рис. 2 вы видите выпрес- 
совку подшипника из ступицы. 
Предварительно из нее удалено 
стопорное кольцо. Оправка 1 
опирается на среднее кольцо, но 
подшипник все равно изношен и 
будет заменен новым, поэтому 
повреждения дорожки качения 
не должны беспокоить. Да и 
здесь конструкция узла не поз- 
воляет выпрессовать подшипник 
«по правилам», не передавая на- 
грузок через шарики. 




Рис. 3. Запрессовка подшипника 
в ступицу: 1 - оправка; 2 - ступи- 
ца; 3 - подшипник. 


Зато при запрессовке нового 
подшипника о правилах обраще- 
ния с ним не забываем! На рис. 3 
показана запрессовка подшип- 
ника в ступицу; оправка 1 пере- 
дает усилие пресса непосредст- 
венно на наружное кольцо, не 
нагружая шариков. 

Установив стопорное кольцо, 
запрессовываем, как показано 
на рис. 4, цапфу в подшипник. 
Нетрудно заметить, что оправ- 
ка 1 теперь давит на внутренние 
кольца подшипника, не затра- 
гивая шариков. 

После запрессовки подшипни- 
ка новую гайку цапфы {М20х1 ,5) 
важно правильно затянуть - мо- 
ментом 20,4-25,2 кгс-м, повора- 
чивая ступицу в обоих направле- 
ниях и следя за тем, чтобы не 
возникло неравномерного, с за- 
еданием, вращения. Старую гай- 
ку использовать на прежнем ме- 
сте нельзя - ее не удастся пра- 
вильно и надежно застопорить. А 
вот поставить гайку с другой ма- 
шины часто оказывается вполне 
возможно. іэті 



Рис. 4. Запрессовка цапфы в под- 
шипник: 1 - оправка; 2 - ступица; 
3 - цапфа; 4 - подшипник. 






/ИНСТРУМЕНТ 

ЗАЛЕЖАЛЫЙ ТОВАР 

ПОЧЕМУ ПОЛЕЗНЫЕ ПРИСПОСОБЛЕНИЯ ПЫЛЯТСЯ НА СКЛАДЕ? 


ТЕКСТ / ЕВі і:пИЙ ЬОРИСЕИКОБ 


Опытные мастера на инструмен- 
те не экономят. Знают, что за- 
траты быстро окупятся. Неуди- 
вительно, что хорошая оемонт- 
ная оснастка всегда пользуется 
спросом. А та, что «застряла» на 
прилавке, выходит, никуда не 
годится? Мы попробовали в де- 
ле некоторые образцы от ком- 
пании «Сорокинструмент». 

Начали с самых простых. Вот, 
например, тележка для монтажа 
и транспортировки грузовых 
колес. Тяжело прикатить здо- 
ровенный скат к автомобилю. 




Монтажная тележка. 


«Ролики» для легковушки. 




Но еще труднее оторвать его от 
земли и, сориентировав «по 
месту», водрузить на шпилоки. 
А при замене тормозных коло- 
док заднюю «спарку» с бараба- 
ном без лома на ступицу вовсе 
не надеть. С «приспособой» все 
намного проще. Подкатили, с 
помощью ручки-рычага при- 
подняли, если надо, повернули 
на роликах - и готово! Не ска- 
зать, чтоб совсем легко, но го- 
раздо удобнее. 

Для больших машин и под- 
ножка, надеваемая на колесо. 
С нее без труда можно загля- 
нуть даже в отдаленные уголки 
подкапотного пространства. Так 
как размер «обуви» у машин 
разный, на захвате есть регули- 
ровки. Стоит эта опора не доро- 
же табуретки, зато много ус- 
тойчивее. 

Еще немудреное устройство - 
небольшая, но прочная под- 
ставка на рояльных колесиках. 
На одну легковушку требуется 


«Хаи-джек» - мастер на все лапы. 


Траверса для мотора. 




четыре штуки. Обув авто в такие 
«ролики», его без труда можно 
катать в любом направлении. По 
гладкому полу, разумеется. Ис- 
ключительно удобно в тесноте: 
ведь на своих «ногах» машине 
здесь не разгуляться. (Радиус 
поворота «Жигулей», к приме- 
ру. - 5,6 м.) 

Не назовешь сложной и раз- 
движную траверсу с крюком 
для вывешивания силового аг- 
регата. Умельцы нередко при- 
спосабливают обрезок трубы, 
опирающийся на деревянные 
подставки. Дешево, но нена- 
дежно. Ремонт поврежденного 
кузова стоит куда дороже... 
Словом, «простаки» нам понра- 
вились. Теперь об изделиях по- 
серьезнее. 

«Хай-джек» - почти точный 
аналог отечественного вагонно- 
го домкрата. Сработан доброт- 
но. Деталей в нем немного: зуб- 
чатая рейка (есть разные - от 
полуметра до полутора), храпо- 


Такому столику место на складе. 


Дополнительная подножка. 



Домкрат - трансмиссионная стойка. 


вой механизм, подпятник да па- 
ра лап (верхняя - переставная). 
В хозяйстве вещь незаменимая. 
Приподнять автомобиль или 
угол сруба - еще полдела. Он 
охотно послужит лебедкой, 
стяжкой пружин, прессом... 
Словом, мастер на все лапы. 

Съемные насадки расширяют 
возможности подкатного дом- 
крата. Приладил - получил ми- 
ни-подъемник, подставку или 
трансмиссионную стойку. Прев- 
ращение полноценное, без ски- 
док на универсальность. Кроме 
того, «три в одном» - это в духе 
времени! 

Так что если поискать, в не- 
драх складов обнаружишь за- 
мечательные вещи. Просто 
многие о них не догадываются. 
Может, стоит повнимательней 


осматривать витрины или изу- 
чать каталоги? 

...А для чего в сервисе может 
пригодиться тележка со столом 
грузоподъемностью полтонны, 
мы так и не придумали. Похоже, 
это и есть залежалый товар. ізр| 
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МАСЛОМ ВНИЗ 


ИМЕННО ТАК СЛЕДУЕТ ХРАНИТЬ ДОМКРАТ 
ВО ИЗБЕЖАНИЕ ОТКАЗА 


ТЕКСТ ! ПАВЕу\ донское, 
'.СОІ’ОКИНСТРУМ г.нт» 

Домкрат - неотъемлемая при- 
надлежность каждого автомо- 
биля. А в сервисе без него и во- 
все никуда. Конструкций вели- 
кое множество. Самый, пожа- 
луй, популярный - подкатной 
гидравлический. Служит он 
долго и безотказно, но лишь 
при умелом обращении. 

Главное - не пытайтесь под- 
нять неподъемное. Ведь «защи- 
та от дурака» (по-научному - 
предохранительный клапан) 
есть не на всех моделях. А запас 
прочности резиновых уплотне- 
ний штока небезграничен. 

Нельзя оставлять домкрат 
«на спине» или «на боку»; тогда 
часть масла из него непременно 
вытечет, а в систему попадет 
воздух. Виновата в этом рези- 
новая пробка заливного отвер- 
стия. Благодаря специальной 


форме она сохраняет герме- 
тичность только при работе, ко- 
гда в полости есть давление. В 
остальных случаях, стоит ей 
оказаться ниже уровня масла - 
течи не избежать. При утере 
этой пробки заменять ее чем 
попало не советую. Доморо- 
щенную затычку обязательно 
выбьет. 

Не ленитесь содержать дом- 
крат в чистоте. Соль, грязь, 
пыль и песок быстро портят ра- 
бочие поверхности гидроци- 
линдров. И не оставляйте штоки 
без нужды выдвинутыми «на 
улицу». 

Помните, что домкрат - всего 
лишь подъемное устройство и 
на долгое удержание веса не 
рассчитан. Впрочем, он легко 
потерпит несколько минут, пока 
вы сходите за подставкой. 

При интенсивной эксплуата- 
ции гидравлическая жидкость 
загрязняется. Поэтому раз в че- 


тыре месяца ее нужно заменять. 
Заливайте только веретенное 
масло! Годятся и его импоот- 
ные аналоги, хотя, кооме высо- 
кой цены, других «преиму- 
ществ» за ними не замечено. 

Теперь о неисправностях. Са- 
мая распространенная - попа- 
дание воздуха в гидросистему. 
Обнаружить это просто: дом- 
крат либо не работает совсем, 
либо поднимает груз не до кон- 
ца. либо «дрыгает лапой» в такт 
движению насоса. Такой надо 
прокачать. Открываем выпуск- 
ной клапан и пробку масляного 
резервуара, несколькими рез- 
кими качками насоса вытесня- 
ем воздух и закрываем клапан и 
пробку. Иногда приходится по- 
вторять процедуру несколько 
раз. 

Другая беда - течь масла че- 
рез манжеты. Обычно на каж- 
дом штоке есть два кольца - 
пластиковое опорное и резино- 



Шток насоса и его уплотнение. 


Извлекаем нагнетательный клапан. 



вое уплотнительное. Меняют их 
парой. Поршень основного ци- 
линдра извлекаем, отвернув 
верхнюю накидную гайку. Что- 
бы достать шток насоса, рас- 
шплинтовываем и снимаем оси 
держателя ручки. 

Следующий дефект - из раз- 
ряда курьезов, но встречается не 
так уж редко. Как правило, после 
«самопального» ремонта. Если 
оживить «восстановленный» 
кем-то домкрат обычными 
средствами не удалось, про- 
верьте исправность клапанов. Их 
два - нагнетающий и выпускной. 
Роль запорных элементов у обо- 
их играют шарики диаметром 6 и 
2 мм соответственно. Сверху - 
пружина и винт-заглушка. Так 
вот, «умельцы» непременно те- 
ряют эти шарики (вероятно, 
«сливают» вместе с маслом). 
Чтобы поправить дело, надо по- 
добрать подходящие от негод- 
ных подшипников. 

Как видите, особых трудностей 
в ремонте и обслуживании гид- 
равлического домкрата нет. Ос- 
новные условия - аккуратность и 
чистота. Разумеется, и запчасти. 
К фирменным домкратам они 
всегда в продаже. ізрі 



Ремкомплект. 
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«Здоровый» автомобиль должен твердо 
стоять на ногах. Ведь управляемость, устой- 
чивость. тормозные свойства, да и сама 
возможность двигаться реализуются через 
колеса. Так что пренебрегать их состоянием 
не следует. Немудрено, что пункты шино- 
монтажа растут, словно грибы после дождя. 
Есть этот участок и в нашем сервисе. 

Искусство ручной работы с покрышкой 
ныне многими утрачено. Зачем корячиться с 
монтировкой, уродуя обод и сбивая руки в 
кровь, когда в мастерской это проделают бы- 
стро и недорого. А все благодаря специаль- 
ному станку. Простейшие варианты видели, 
наверное, многие: пневматический «плуг» 
для отрыва борта да вращающаяся планшай- 
ба с зажимами для диска. На таком удобно 
снять-поставить камеру или заменить по- 
крышку. А вот с низкопрофильными колеса- 
ми могут быть проблемы. Здесь нужны при- 
способления посерьезнее - например, ин- 
флятор. Принцип действия несложен. Воздух 
из резервуара под большим давлением через 
отверстия в лапках станка подается в щель 
между покрышкой и ободом. Такая пневма- 
тическая завеса блокирует утечки воздуха 
при накачивании бескамерной шины. Уст- 
ройство особенно полезно, если покрышка 
сплющена из-за неправильного хранения или 


имеет повреждения бортового кольца. Но по- 
рой пары рук просто не хватает. Тогда, воюя 
с непокорным колесом, мастер вынужден 
«по старинке» помогать себе коленом. Циви- 
лизованная альтернатива - «третья рука» с 
пневматическим приводом. Приспособление 
нехитрое, но значительно облегчает и. глав- 
ное, ускоряет работу. 

Собрав колесо, его надо отбалансировать, 
иначе автомобиль будет постоянно трясти. А в 
резонансных режимах вибрация может ока- 
заться настолько сильной, что впору потерять 
контроль над автомобилем. О поломках, вы- 
званных этими ударными знакопеременными 
нагрузками, мы и не говорим. Все балансиро- 
вочные станки устроены одинаково. К кон- 
сольному концу вращающегося вала крепят 
испытуемое колесо. Другой конец, скрытый в 
недрах стенда, соединен с тензодатчиками. 


Борторасширитель. 



Они и фиксируют биение. Обработав получен- 
ные данные, вычислитель определяет массу и 
место крепления балансировочного груза. 

«Крутизна» стенда на точность измерений 
не влияет. Раскручивает ли мастер колесо 
рукой или за него это делает электродвига- 
тель - неважно. Важно лишь соблюдать тех- 
нологию. Прежде всего, диск должен быть 
чистым. Даже если грязь налипла равномер- 
но, где гарантия, что и отваливаться будет 
симметрично? Затем надо правильно вы- 
брать программу. У современного станка их 
великое множество. Вот, например, оптими- 
зация. Позволяет определить наилучшее (с 
точки зрения вибраций) взаиморасположе- 
ние не совсем идеальных покрышки и диска. 
В итоге недостатки компенсируют один дру- 
гой - готовый продукт катится совершенно 
гладко. Специальные варианты предусмот- 


Растяжка для камеры. 












Электровулканизатор. 


рены для легкосплавных колес. Чтобы не 
уродовать грузиками их нарядный внешний 
вид, места установки смещают на внутрен- 
нюю полку, прячут за спицами и т. д. 

Важно и то, как колесо закреплено на 
стенде. Самое лучшее - через адаптер, пол- 
ностью имитирующий ступицу. Но подобрать 
тот, что нужно, или настроить универсаль- 
ный хлопотно. Чаще используют конус и 
центральное отверстие. Оно хоть и в центре, 
но не является базовым. Иными словами, 
соосность крепления колеса на автомобиле 
обеспечивает не оно, а крепежные отверстия. 
Отсюда - погрешность. Чтобы ее уменьшить, 
добросовестный мастер повторяет замер, 
сместив диск на пол-оборота. К сожалению, 
утруждают себя не все... 

Теперь о точности. Станок «ловит» дисба- 
ланс до одного грамма, минимальный «шаг» 
грузиков - пять граммов, суммарная норма 
(из практики) - десять-пятнадцать. Столь со- 
лидный запас гарантирует качество работы - 
при условии аккуратного обращения. Ведь ко- 
леса довольно тяжелые (от «Газели», напри- 
мер, тянет на 60 кг) и надевать их на конус 
«с рывка» - верный способ угробить датчики. 
Чтобы не надрываться, у себя мы поставили 
специальный пневмоподъемник. 


Устройство для восстановления протектора. 




Ремонтная оснастка. 



Расходные материалы. 


Случается, что даже после тщательной 
балансировки колесо на ходу трясет. Вино- 
вато. скорее всего, не оно. Вместе с ним 
крутятся ступица, тормозной диск или бара- 
бан, вал привода или полуось. Чтобы урав- 
новесить все вместе, применяют подкатной 
балансировочный станок и проделывают 
операцию прямо на машине. Но возможно- 
сти этого стенда невелики - без предвари- 
тельной балансировки самого колеса он с 
задачей может не справиться. Неспроста 
операция называется финишной. 

Выставка инородных предметов, извле- 
ченных из протектора, есть в каждом ува- 
жающем себя шиномонтаже. На наших до- 
рогах есть все: гвозди, шурупы, подковы, 
куски арматуры и даже железнодорожные 
костыли. Неудивительно, что шины прихо- 
дится ремонтировать. 

Определив место утечки воздуха в специ- 
альной ванне, отделяем покрышку от диска. 
Последнее - обязательно, иначе серьезный 
ремонт невозможен. Жгут из аптечки, вста- 
вленный в порез без разборки, - мера вре- 
менная! Долго он не протянет, его назначе- 
ние - помочь добраться до мастерской. Ес- 
ли же такой вариант выдают за окончатель- 
ный, вы попали к халтурщикам. Кстати, об- 
ратите внимание на способ вулканизации 
камер. От горячей весь цивилизованный 
мир отказался еще в прошлом веке. На со- 
временном участке и грибки, и жгуты, и за- 
платки ставят «на холодную». Так и энерго- 
затраты меньше, и резина целее. Электро- 
вулканизатор применяют только при боль- 
ших порезах - свыше б мм. Современный 
прибор мощностью не менее 300 Вт и с тем- 
пературой пары нагревательных элементов 

Пневмоподъемник. 


«Плуг» для отрыва борта. 



по 140-160®С подойдет на все случаи жиз- 
ни. Для удобства рабочее место снабжено 
борторасширителем и растяжкой для каме- 
ры. На отдельной тележке ремонтная осна- 
стка; шарошки, фрезы, лобзик, молоток, 
шила, штихели, прикаточные ролики и т. п. 
Применяемая «химия» ядовита и взрыво- 
опасна. Снять вопросы призвана мощная 
вытяжная вентиляция. 

Чтобы демонтировать колесо, автомобиль 
надо вывесить. С задачей легко справляется 
подкатной домкрат. Важно, чтобы он был 
профессиональным - другой долго не про- 
служит. Но если машину требуется пере- 
обуть целиком, возиться с домкратом невы- 
годно; лучше сразу загнать ее на специаль- 
ный подъемник. Ход у него небольшой - 
лишь бы оторвать колеса от пола. 

И еще. Затягивать колесные болты надо 
моментом, заданным инструкцией. Здесь без 
динамометрического ключа не обойтись. По 
сравнению с общей стоимостью оборудова- 
ния вещь копеечная. Но тот, кто работает на 
совесть, не экономит на мелочах. ізр| 
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своими СИЛАМИ 


/ПРИЕМЧИКИ 


ЛУДИМ, ПАЯЕМ 

СЕКРЕТЫ ПРОЧНОГО СОЕДИНЕНИЯ 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 


Паяных соединений в автомобиле немного. Но 
отремонтировать пайкой можно множество уз- 
лов; радиатор охлаждения двигателя, конден- 
сор кондиционера, кузов, не говоря уже об 
электроприборах. При ремонте кузова пайка 
нередко предпочтительней сварки - меньше 
нагрев деталей, их деформация, проще испра- 

і вить собственные ошибки. Однако процесс это 
кропотливый и хороших результатов можно 
достичь только при аккуратной работе. 

, ПЛАТЫ, ДИОДЫ, ОБМОТКИ 

і Заменить диоды обмотки возбуждения гене- 
ратора или впаять шунтирующий провод вместо 
отгоревшей дорожки на печатной плате не- 
сложно (а отремонтированный монтажный блок 
служит, как правило, даже дольше нового). При 
обрыве внутри датчиков или электромагнитных 
клапанов проще купить новую деталь, но на 
редкой иномарке ремонт может быть оправдан. 
Нам понадобятся: оловянно-свинцовый легко- 
плавкий припой (см. табл.), флюс (для меди и ее 
сплавов подойдет сосновая канифоль), паяль- 
ник мощностью 40-60 Вт (лучше с регулятором 
температуры или трансформатором), дощечка 
для облуживания паяльника, кусачки, пинцет 
или пассатижи с тонкими губками (фото 1). Жа- 
ло паяльника должно быть не острым, а закруг- 
ленным -так оно меньше охлаждается и разъе- 
дается припоем. Предварительно кончик жала 
проковываем легкими ударами молотка 
(при этом отлетает окалина) и напильником 
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придаем ему нужную форму. Для облуживания 
оазогретое жало натиоаем канифолью и припо- 
ем на дощечке, пока оно полностью не покроет- 
ся слоем припоя. Паяльник нагрет правильно, 
если припой плавится на жале, но канифоль не 
обугливается. Чтобы уменьшить нагрев, пони- 
жаем напряжение на выходе трансформатора. 
Если нагрев недостаточен при максимальном 
напряжении, укорачиваем жало паяльника. 

Паять можно только хорошо облуженные 
детали. Для этого наносим на место пайки слой 
флюса и натираем жалом паяльника с каплей 
припоя. Флюс растворяет окислы и защищает 
поверхность металла от дальнейшего окисле- 
ния. Избегайте пеоегрева. чтобы не повредить 
дорожки платы (они легко отслаиваются от 
подложки из гетинакса), да и сами детали, осо- 
бенно полупроводниковые элементы и микро- 
схемы. Хорошая пайка - блестящая, каплевид- 
ной формы. На необлуженных участках припой 
не держится, а при низкой температуре (недо- 
статочной мощности паяльника) - не растека- 
ется, наволакивается комками. 

Для лужения эмалированных проводов хо- 
рош канифольно-аспириновый флюс: смесь 
порошков аспирина и канигооли в соотноше- 
нии 2:1 разводим спиртом до пастообразной 
консистенции. Наносим эту пасту на дощечку 
и. погрузив в нее провод, проводим по нему 
разогретым жалом паяльника. Чтобы место 
пайки меньше корродировало, окончательное 
лужение проводим в обычной канифоли. Хо- 
роший результат получается и при использо- 
вании обрезков ПХВ-трубки (изоляции прово- 
дов): разогретая паяльником трубка заменяет 
флюс, и провод не только очищается от эмали, 
но и хорошо облуживается. Не пытайтесь снять 
эмаль острым ножом - провод легко повре- 
дить. причем небольшой надрез можно и не 
заметить, но надежной работы после такого 
ремонта уже не жди. 


МЕДНЫЙ РАДИАТОР 

Одним из главных достоинств медных ради- 
аторов считается их ремонтопригодность. Дей- 



ствительно, медные сплавы хорошо лудятся с 
обычной канифолью и паяются дешевыми 
оловянно-свинцовыми припоями. Но радиатор 
- случай особый; хорошо прогреть его обыч- 
ным. даже очень мощным паяльником не уда- 
ется - ведь он создан как раз для охлаждения. 
Поэтому без горелки не обойтись. Подойдет 
любая - паяльная лампа, сварочная горелка 
(фото 2) или даже работающая на бытовом га- 
зе с наддувом воздуха от пылесоса. Паяльник 
нужен помощнее, не с узким жалом, а с боль- 
шим «топором» (фото 3). Горелкой хорошо 
прогреваем область пайки и только после этого 
электропаяльником облуживаем поверхности и 
наносим припой. Проще всего паять верхний 
бачок - припой сам растекается по кольцевой 
канавке. Сложнее с патрубками - припаивая 
один край, легко отпаять другой. Поэтому зазо- 
ры между деталями лучше оставлять совсем 
небольшие - около 0.1-0.3 мм: тогда горячий 
припой будет проникать в них и удерживаться 
за счет капиллярньіх сил. 

ПАЯЕМ АЛЮМИНИЙ 

Алюминий - один из самых сложных метал- 
лов для паики: его поверхность покрыта тон- 
кой. но очень прочной пленкой оксида. Чтобы 
облудить поверхность, эту пленку приходится 
удалять. Тем. кто постоянно занимается пайкой 
алюминия, порекомендуем насадку на жато 
паяльника из каленой стали с мелкими насеч- 
ками, каку напильника, - ее можно изготовить 
самостоятельно, подобрав форму и размеры в 
зависимости от конкретных задач. Покрыв 
алюминиевую деталь флюсом, рифленой на- 
садкой сдираем оксидную пленку. Под слоем 
флюса алюминий не окисляется и облужива- 
ется обычными свинцово-оловянными припо- 
ями с содержанием олова не менее 50% (ПОС- 
50, ПОС-61. ПОС-90). В качестве флюса мож- 
но использовать канифОль. ее спиртовой рас- 
твор (для пайки в труднодоступных местах), а 
также вазелино-канифольную пасту: одна 
часть канифоли, три части вазелина и этило- 
вый спирт до пастообразной консистенции 
Хорошие результаты получаются при лужении 
8 оружейном щелочном масле. 

Для разовых работ можно обойтись без на- 
садки - достаточно добавить во флюс желез- 
ных опилок; при растирании жалом паяльника 
они хорошо очищают поверхность алюминия 
(кстати, этот метод применим и для лужения 
других металлов). Паяльник должен быть дос- 
таточно мощный, а для алюминиевых радиато- 
ров вновь понадобится горелка (см. выше). 

РЕМОНТИРУЕМ КУЗОВ 

Руководства по кузовному ремонту не реко- 
мендуют пользоваться сваркой во время «при- 
мерки» панелей - при ошибке точку или шов 






На правах реимамы 


придется резать и маскировать их следы на де- 
талях. При пайке таких проблем нет - ее и ис- 
пользуют. Но здесь важна прочность шва, по- 
этому и припои используют другие -тугоплав- 
кие. Самый распространенный Л-63 содержит 
62-65% меди, остальное - цинк. Температура 
его плавления 950°С. Существуют припои с 
добавками олова; оно придает припою пла- 
стичность и улучшает растекаемость по метал- 
лу. Плавятся такие припои при несколько 
меньшей температуре, около 850°С. 

Для пайки твердыми припоями нужна хоро- 
шая горелка, лучше с острым пламенем (фо- 
то 2). В качестве флюса подойдут бура, хлори- 
стый цинк, нашатырь (хлористый аммоний). 
Для лучшей зачистки поверхности можно ис- 
пользовать железные опилки (см. выше). 

Пайка твердыми припоями по прочности не 
уступает сварке и способна успешно ее заме- 
нить (однако сварка все же намного быстрее и 
технологичнее). Существенный 
недостаток паянного латунью 
шва - электрохимическая кор- 
розия прилегающих участков 
черного металла. 

Смыть остатки канифольного 
флюса можно тряпочкой или 
кистью, смоченной в спирте или 
ацетоне. Активные флюсы (хло- 
ристый цинк, нашатырь) смыва- 
ют водой. 

МАЛЕНЬКИЕ ХИТРОСТИ 

Часто приходится паять в 
стесненных условиях, когда до- 
нести флюс или каплю припоя 
на жале паяльника - проблема. 

Здесь поможет паяльная паста - 
смесь опилок припоя и флюса. 


Свеча 

накаливания 



Припой пилим крупным напильником (мел- 
кий быстро забивается), а флюс лучше взять 
глицерино-канифольный (на одну часть ка- 
нифоли две части глицерина и этиловый 
спирт до получения пасты). Пасту наносим 
лопаточкой или кисточкой на место пайки. 
При пайке радиодеталей удобно пользоваться 
тонкой (1-2 мм) паяльной проволокой - при- 
пой быстро плавится и полупроводниковые 
элементы не перегреваются. Выпускают при- 
пой и в виде трубок с канифольной начинкой 
- они удобны для больших объемов работ. 
Для выпаивания деталей с современных пе- 
чатных плат порой нужен сверхмаломощный 
паяльник с тонким жалом. Его успешно заме- 
няет медная проволока с заостренным кон- 
цом, навитая на жало обычного паяльника. 

Спаять провода (даже толстые) без паяльни- 
ка поможет «паяльная лента». Изготовить ее не- 
сложно: на миткалевую ленту наносим смесь 
опилок припоя и канифольно- 
вазелинового флюса (см. выше). 
Для пайки достаточно обмотать 
этой лентой скрученные провода, 
смочить ее бензином и поджечь. 

В дороге, когда сеть 220 В 
недоступна, выручит самодель- 
ный паяльник на 12 В. Его ос- 
нова- дизельная свеча накали- 
вания. Подобрав подходящий 
медный стержень, высверлива- 
ем в нем глухое отверстие и на- 
резаем резьбу, чтобы свеча 
полностью вкрутилась. Полость 
между стержнем и свечой за- 
полняем расплавленным при- 
поем (см. рис.). А корпус и руч- 
ка подойдут от обычного па- 
яльника. ізрі 


Медный 

стержень 



Температура 
плавления, °С 


ЛЕГКОПЛАВКИЕ ПРИПОИ 


Область применения 


190 

222 


(диаметром до (^1 мм) обмоточных проводов, радиоэлементов и микро- 
проводов в ПВХ-изолйции; пайка при повышенных требованиях к меха- 
“ электропроводности. Пайка ответственных деталей из стали, меди 
латуни, бронзы, когда нежелателен высокий нагрев в зоне пайки 


235 


_железа. медных проводов неответственного назначения, когда допускается 
?оед^еХ"' ""««"У'-'еренно вибронагруженньіх 


ПОС-ЗО 256 латуни, меди, железа, стали, цинковых и оцинкованных листов белой 

ЖбСТІп ' 


ПОС-18 


277 


Патта при пониженных требованиях к прочности шва, лужение перед пайкой Пайка ле-” 

сплавов, оцинкованного железа, стали. 


ПОССу 4-6 265 Пайка погружением в расплавленный припой 


ПОСК-50 


ПОСВ-ЗЗ 

130 

Сплав Вуда 

60,5 

Сплав д'Арсе 

79.0 

Сплав Розе 

97.3 


ірІвадІ'^выхпрДоТ перегрева. Пайка полу- 


Пайка плавких предохранителен 


Пайка и лужение при особо низких температурах 


• в шрке ,тпоя означают пр-апсй олоьянно-свнниовый . цифры - содержание олова в процентах Дополииіешыв бѵхвь, 

® специальных свойав припоя, наприыер: 


т 


ж 


Для тех, 

I кому за 1 00 тыс7 
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ЗЕІЕМА 

РШЮ5 & ШВРІСАМТ8 


Как известно, в машины с пробегом за 1 00 
ТЫС- км рекомендуется заливать более вязкое 
масло. 

Масло НРХ с вязкостью по ЗАЕ 20ѴѴ60 явля- 
ется тем смазочным материалом, который в 
начале 90-х годов специально разрабатывал- 
ся компанией РІ ЗЕЬЕЫІА (до 2000 года 
входила в состав концерна ФИАТ) для приме- 
нения в изношенных двигателях. 

История создания НРХ имеет свое рацио- 
нальное зерно. Данное масло предназнача- 
лось для автопарка стран Северной Африки, 

I где распространены машины ФИАТ. Их мест- 
ная эксплуатация сродни нашей - пользовать 
без регулярного ТО, пока не «умрет» Для 
отсрочки «хирургического вмешательства» и 
был создан этот оригинальный продукт. Он 
сокращает расход масла не менее чем на- 
половину, устраняет дымность, увеличивает 
компрессию и способствует более мягкой 
работе мотора. 

Предельный верхний вязкостный показа- 
тель позволяет маслу сохранять отличные 
смазывающие свойства при любых теіѵіпера- 
турах. Высокий индекс вязкости сводит к 
минимуму ее зависимость от температурных 
колебаний. Даже при термическом ударе 
масло сохраняет свои свойства и не разжи- 
жается. Как полусинтетика, НРХ устойчиво к 
окислению и угару, стабильно к сдвигу. 

Специальные присадки улучшают прилипа- 
емость к трущимся поверхностям, что также 
способствует прочности масляной пленки. 
НРХ благоприятно влияет и на резиновые 
уплотнения, повышая их эластичность. Ин- 
тервалы замены — 1 0 000 км для бензиновых 
и 7 500 км - для дизельных двигателей. 

Все эти качества приобретают выраженную 
актуальность в летний сезон, когда высокие 
температуры и режимы движения «бампер в 
бампер» в городе увеличивают термические 
нагрузки на двигатель. Тот, кто пробовал НРХ, 
убедился в его уникальных свойствах. Кстати, 
масло имеет золеный (!) цвет. 

Москва (095) 916-8729 
Санкт-Петербург (812)31 7-8268 
Пенза (8412) 63-23-65 
Краснодар (8612) 53-25-96 
Челябинск (351 2) 78-08-91 
Оренбург (3532) 51-17-65 
Самара (8462) 34-93-27 
Саратов (8452) 50-65-37 
Геленджик (8614) 15-57-74 
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I ЦЕНЫ I 

/ГТАТМГТМКА 

СРАБОТАЛИ НА «ЧЕТВВ>КУ» 

В АВТОПАРКЕ СТРАНЫ 
МАШИН СТАЛО НА 4% БОЛЬШЕ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

П охоже, последствия кризиса 1998-го 
в России полностью преодолены: 
российский автомобилыгый рьшок 
на подъеме. Выпущенные отечественны- 
ми заводами автомоби/ѵи рааіродаіотся 
без остатка, не задерживаясь на склад- 
ских стоянках; растет экспорт подер- 
жанных инстмарок; ставят новые рекор- 
ды продаж офитшальныс дилеры. 

Вполне естествеіпю, по оттого не ме- 
нее отрадно, что увеличивается и общая 
численность автопарка - в прюшлом го- 
ду в его рядах состояло 21 231 760 легко- 
вых автомобилей (а всего - 26377046 
машин). Статистика ГИБДД позволяет 
судить об изменениях, которые про- 
изошли в его составе. 

По-прежпему доминируют автомоби- 
ли Волжского автозавода - их «поголо- 
вье» достигло 9 794 895 ппук. Особенно 
замеіен прирост машин «восьмоіх)» и 
«десятого» семейств - в прюіплом году 
более чем на 15% по сравнению с 2000-м. 
Значит, благосостояние автомобилистов 
растет? 


СТРУКТУРА РОССИЙСКОГО АВТОПАРКА 
В 2001 ГОДУ 


К сожалению, пе так быстро, как хоте- 
лось бы; почти половина колесящих по 
дорогам страігы машин служат своим 
владельцам десять и более лет. Впрочем, 
омоложение все же происходит: доля 
автомобилей младше пяти лет увеличи- 
вается быстрее, чем осталыгых. Естест- 
вешіо, их больше в зажиточпььх областях 
России, к которым традиционно отно- 
сятся Московский регион. Краснодар- 
ский край, Сапкі-Пегербург и Рскгтов- 
ская область. 

Помолодевшим автонарком мы обя- 
заны в первую очередь трем маркам: 
помимо ВАЗа, это ГАЗ с моделью 3110 
- таких машин за год стало больше 
почти на четверть. Внесла свою лепту и 
«Ока». Даже 30-процснтный прирост и 
выход конвейеров СеАЗа и КамАЗа на 
полную мощность не может полно- 
стью удовлетворить спрос на верткую, 
экоггомичную, доступную машинку. К 



Всего 

26 377 046 2-е 



2.5% 

Автобусы 

662982 


РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ЛЕГКОВЫХ 
АВТОМОБИЛЕЙ ПО МАРКАМ 

1 Марка 1 

1 1 

2001 1 
1 

2000 ^мене- 
1 1 нне, % 

ВАЗ-21 01 .^07 

7 288 323 

7136 707 

+2,1 

1 ВАЗ-2109, 2110 

2 516 572 

2 153 798 +16.8 1 

ГАЗ-24. 31029 

1 183 320 

1 166 073 

Е&Ц 

1 ГАЗ-3110 

373175 

301 654 

-23.7 1 

УАЗ 

651 864 

635 415 

+25 ' 

1 ЗАЗ, 

1 в т.ч. «Таврия» 

1 323 284 

1 417 322 

-6.6 

«Ока» 

217 401 

170 957 

+27,1 

1 «Москвич-412». 
1 2141 

2 702 705 

2 771 008 


Иномаоки 
с левым рулем 

2 377 435 

2 142 473 

+10,9 

1 Иномарки 

1 с правым рулем 

875 872 

876 337 

-0,05 

Другие 

1 721 809 

1 581 273 

+8,8 

1 Всего 

21 231 760 

20 353 017 

+4,3 1 


СКОЛЬКО стоит КОНЦЕПЦИЯ? 

НА ВТОРИЧНОМ РЫНКЕ - НАСТОЯЩИЙ БУМ 



ТЕКСТ / игогь могжлгнтто 

У же сегодня очевидно, что для рос- 
сийских таможенников весенний 
сезон 2002-го стал одним из са^шx 
удачных. Изрядно пополнится и каз- 
на. А всего-то надо было вовремя объ- 
явить, что разрабатывается госушарст- 
венная концепция поддержки отечест- 
вегшого автопрома! При этом даже ав- 


толюбитель из захолустья популярно 
объяснит в чем ее цель: запретить (или 
сильно ограничить) ввоз в страну по- 
держанных иномарок, что, в свою оче- 
редь, даст возможность нашим автоза- 
водам, избавившись от ненужных кон- 
курентов, поднимать и дальше цены 
(понятно, без улучшения качества). Не 
надо быть Нострадамусом, чтобы 


сожалению, ГИБДД не дает данных по 
динамично развивающемуся Ижевско- 
му заводу — с ним картина могла ста ть 
еще оптимистичней. 

С отличниками ясно, а кто же метит во 
«второгодники»? Хуже всего самочувст- 
вие у «обесточенного» «Москвича» и ук- 
раинского ЗАЗа - новых машин с кон- 
вейера московского завода почти не схо- 
ди т, да и Запорожский завод переживает 
не лучшие времена. 

Зато у «эмигрантов» дела идут непло- 
хо. Наибольшая поггулягшя иностраіщев 
в Приморском крае, где ігогоду делают 
цраворульньге машины: их доля здесь 
ггревьгшает 70% легкового парка, остава- 
ясь практически неизменной. Иномарки 
с традициогшьгм для Еврюпы левым рас- 
положением руля превалируют в столи- 
це и окреспгостях. Но стране за год их 
прирост составил более 10%. 

Что год грядущий ігам готовит? В све- 
те будоражащей умьг автомоби/\истов 
ггрограммьг развития автопрома делать 
прогнозы непросго. Но будем оптими- 
стами! Вероятно, сохранится теггдевщия 
к обновлениго нагшоігалілгого ігарка и 
развитгпо сборочньгх производств ино- 
страшіых машин. 1зр| 



до 5 лет 5-10 лет старшею лет 


В 2000 г. I 2001 г. 


предсказать результат всего лишь об- 
суждения концепции: резкий, ничем 
не оправданный рост цен на вторич- 
ном рынке. За год они увеличились в 
сретгем почти на 20%, а на самые по- 
пулярные модели - и того больше. 
Причем всплески пен были напрямую 
связаньг с очередньгм этапом обсужде- 
ния копцепігии. Стоит только ксгмис- 
сии по защитным мерам во вненліей 
торговле собраться на заседание - 
гглюс 100 долл, к ггене. Вот, например, 
ВАЗ-21 093 1998 года выпуска в январе 
2001 года в среднем стоил 3,1 тыс. 















1292 1244 


Ш2 / . 



ВАЗ-гі099 ВАЗ-21 093 «Фояькс- «Мерседгс- ЗАЗ-ЗЮаЗ 
ваген- ЕІнца 
Гассах» Е-кпасса 



I Ш} 

ВАЗ-2110 'Аули-ЮО» ВАЗ-21099 «Фэпькс- ВАЗ-гі093 
Бзген- 

Паосат»» 

Самые популярные подержанные автомобили в Москве. Самаре и Нижнем Новгороде (в среднем предложений в день в апреле: по данным местной печати). 
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долл., в июле - 3,2 тыс., в декабре — 

3.1 тыс., а в апреле 2002-го - снова 

3.2 тыс. долл. И это при том, ч то мапт- 
на на год «постарела»! Та же картина 
с другими популярными моделями. 
ВАЗ-21099 (1999 года): январь 2001-го - 
4 тыс. ЛОЛЛ., июль - 3,8 тыс., декабрь - 
3,7, апрель 2002-го - 3,8 тыс. «Фольк- 
сваген-Пассат» (1998): январь 2001-го - 
15,5 тыс. долл., июль - 13,9, декабрь - 
12,2, апрель 2002-го — 13,5 тыс. «Фольк- 
сваген-Пассат» (1992) - соответственно 

4.8 тыс. долл., 4,8 тыс., 4,8 и 5 тыс.; 
«Ауди-100» (1993): 7,3 тыс., 7,7 тыс., 

7.9 и 7,7 тыс. долл. В преддверии но- 
вых пошлин все перегонщики разом 
напряглись и буквально завалили ры- 
нок подержанными иномарками: к 
примеру, в марте 2002 шда в ФРГ «бэ- 


ушпых» автомобилей было продано 
на 16,4% больше, чем в феврале 
(це'\ых 617 тыс. шт.). 

Словом, обьективио все предносы,\ки 
были к тому, чтобы цены упд\и, но они, 
вопреки законам экономики, росли. В 
результате весной, когда традшгионио в 
кануп открытия дачного сезона в Рос- 
сии продажи растут - рынок встал. Фан- 
тастическое, доложу вам, зрелище от- 
крывается нынче глазу, скажем, на 
круинейшем в столичном регионе тор- 
говом комшлексе «Автогарант». В вы- 
ходные на двух его площадках выстраи- 
вается до 5 іъіс. подержаіпгых авюмоби- 
лей, вокруг которых бродят тысячи же- 
лающих приобрести их автомобили- 
стов, цокают язьгком и. . . расходятся по 
домам - цены-то кусаются! Ездить на 


чем-то надо, но кому хочется перепла- 
чивать... 

По опенкам специалистов, долго та- 
кая ситуация не удержится. Видимо, 
правительство в коіще концов примет 
новые ношлипы (скорее бы, сколько 
можно д\тцу травить да рынок ло- 
мать!), и вскоре после этого пены на по- 
держаішыс иномарки «от трех до сеші» 
все-таки несколько опустятся. А вот 
наиболее популярные 8-10-летіше ав- 
томобили из Германии, перед которы- 
ми оігустится барьер запретиге/льных 
таможенных попілин, дешеветь уже не 
будут. И столь популярішій сегодня 
двухлитровый «Пассат» 1992-1993 гг. из 
категории «народных» автомобилей пе- 
рейдет в разряд «непозволите/льной ро- 
скоши»... |ЗР| 


На правах рекламы 


РиМЕТ- 

в картонной упаковке 

ПОДДЕЛКА? 



В такой упаковке 
теперь может быть 

только подделка 


Фирма АОЗТ «ВМП» (г. Екатерин- 
бург) официально заявила, что 
с декабря 2001 года вся продук- 
ция под торговой маркой 
«РиМЕТ» в картонной упаковке 
— подделка! 

Между тем фирма прекратила 
выпуск данной продукции лишь 
в конце прошлого года. 

Не надо быть «семи пядей во 
лбу», чтобы понять, что в мага- 
зинах и у оптовиков имеются 


значительные запасы продукции, 
произведенной фирмой, которая 
их бесцеремонно бр^осила. 

Таким образом, АОЗТ «ВМП», не 
моргнув глазом, объявило поддел- 
кой свою собственную продукцию, 
нереализованную с декабря 2001 
года?! Это даже с большой натяж- 
кой не укладывается в рамки здра- 
вого смысла. 

Возникает вопрос - где гарантия 
того, что через какое-то время 
горе-сотрудникам «ВМП» не 
взбредет в голову объявить 
фальшивкой очередную свою 
продукцию в новых металличес- 
ких флаконах. 

Вывод из этого нонсенса один: 
своим безответственным заявле- 
нием фирма «сама себя высекла», 
подобно известной унтер- 
офицерской вдове! 

Господа екатеринбуржцы! 
Помните, что никакие идеологи- 
ческие «выверты» не в состоянии 
противостоять действительно 
серьезным научным разработкам, 
которые проводятся другими 
фирмами и направлены на благо 
отечественного потребителя. 




КЕМЕТАІІ- 

НЛеТОЯЩИЙ! 


Имеет^^* 

5 


степеней 

защиты: 


1. Упаковка из плотного 
картона светло- 
коричневого цвета 
с внутренней стороны. 


2. Наличие 






голограммы. 




ИЯ 3 + 

КЕМЕТАи. имеет 
улучшенные 

антифрикционные свойства. 
Это реметаллизант 
и модификатор трения 
в одном флаконе! 


3. Флакон 

в форме поршня 
с одноразовой 
мембраной, 

4. В коробку 
вкладываются: 

- круглая наклейга, 

- цветной буклет.*^ 

5. Изготовитель — 
ікВМПАВТО», 
Санкт-Петербург. 


НПК «ВМПАВТО» розроботывоет и производит 
новейшие типы смазочных мотівриолов. 
ѵт\м.5тагка.ги; е-таіі: іп/о@5та2ко.ги; (812) 325-3726 




\ КАПИТАЛКА 

подождет)' 
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ЧИТАЙТЕ В ИЮЛЬСКОМ 



Купе-кабриолет «Лексус-5С430» опровергает 
бытующее мнение о машинах этой марки, 
как об искусном подражании «Мерседесу». 


• Коіікурсііпия в «гольф-іс\ассе» 
не ослабевает. Свидете.м>ство тому 
- появление новой «Тойоты-Ко- 
рол,\а» и модели «ФИАТ-Стило», 
сменившей пару «Браво/ Брава». 




Эти машины уже продаются в Рос- 
сии. 

• Редакционный автопарк попол- 
нился, можно сказать, самым 
крупным и престижным россий- 
ским вседорожником - УАЗ-3162. 
Позади первые тысячи километ- 
ров, вк,\ючая дальние пробеги. 

• Компактный вседорожник и лег- 
ковой автомобиль с полным при- 
водом - сравнить их возможности 
теперь можно на примере отечест- 
венных моделей - «Нивы» ВАЗ- 
21213 и «Орбиты» ИЖ-2126. 


Серия экспертиз трансмиссион- 
ных масел в ЗР завершает- 
ся на самых дорогих - 
75Ѵ\^90 с синтетической 
основой. Результаты 
превзошли самые сме- 
лые ожидания - конку- 
ренты, уступающие 



в пене, остались далеко-далеко 
позади. 


• Б споре некогда ост- 
родефицитных «жигу- 
левских» крестовин, 
коих сегодня пруд 
пруди, безоговороч- 
ную победу в экспер- 
тизе одержала деталь, сделанная 
без оглядки на требования ВАЗа. 



• Лаборатория испытаний МВД по- 
могла опро- 
вергштъ мне- 
ние скептиков 
о бесполезно- 
сти механиче- 
ских противо- 
}топок. Блоки- 
раторы вала рулевого управления - 
тольяттинский «Гарант» и москов- 
ский «Дракон» выдержали экзамен. 



• Сохранить в неприкосновенно- 
сти частную жизнь сегодня невоз- 
можно, хотя это и гарантирует ста- 




НОМЕРЕ: 

I тья 23 Коііститутіии РФ. Оказывает- 
ся, нет ничего проще, чем узнать ва- 
шу фамилию, адрес, марку автомо- 
бшѵя, его номер и т. д. и использо- 
вать сведеішя в корыстных и пре- 
ступных целях. «Базу данных 
ГИБДД» можно купить с рук у све- 
I тофора, не выходя из машины. 


• Как достичь прохлады в салопе 
«десятки»? Ответ мы нашли, уста- 
новив люк в крыше, потом к,\има- 



тизер «Копфикар» и, наконец, кон- 
диционер «Авіу'ст», встраиваемый в 
штатную систему отопления. 


• Эксперимент, 
который поста- 
вил журнал, на- 
зывался «Две сто- 
роны одной «чет- 
верки» (ЗР, 2001, 

№ 9). Тскти,\ом 
бы,\а обработана 
только отіа сто- 
рона машины, 
другая оставд,\ась 
незащищенной. 

Что произоиь\о с 
разными «поло- 
винками» .за дол- 
гие месяцы жиз- 
ни на дорогах, определяли с помо- 
щью оптического прибора. 

• В приложении «Своими сшѵами»: 
обслуживаем ГРМ впрысковой «Ни- 
вы» ВАЗ-21214, меняем датчик по^о- 
жсния дроссельной заслонки на 
двигателе ВАЗ-2112 и рулевые тяги 
на «жигл'лях», \осаживасм за подер- 
жанной «Маздой-323». Те, кто вре- 
менно свобо,тен от хлопот с «желе- 
зом», могѵт оснастить машину’ про- 
иірывателем МРЗ-дисков. 

ПОПРАВКА 

В Нс 4 журнала за 2002 год в статье «Разрез по 
нейтрали» на с. 20 на втором фото сверху (левая 
колонка) вместо автомобиля «Пежо-ВС Даймонде» 
изображен «Кенигзегг-СС 88». Приносим извинения. 




ЕКАТЕРИІ ІА КОРЯГИНА, 
персональный 
водитель. 

Третьеі о мая 
исполнюѵось 
60 лет 

как за рулем; 
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«Мне в этолі году воселіъдесят, но на покой не собираюсь. Откуда силы? Да от 
любішой работы - от автолюбиля. С сорок, второго вожу больших начальников, 
и никто не жаловался, что у него водитель женщина. Зрение почти «единица», 
зиліой на лыжах пятъ килоліетров на третий ліужской пробегаю, пиво люблю, 
после рюботы, конечно. И ліужчин люблю, как же без них. Желаю читателялі 
журнала шоферского долголетия, взаилюпотшания на дороге и в жизни. 
А «За рулелі» налі в этолі всегда поліожті». 


/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, помещенные на с. 134: 
3 , 6 , 9 , 11 , 13 , 16 , 18 , 21 


I. В соответствии с пунктом 3.1 Правил води- 
тели транспортных средств с включенным 
проблесковым маячком синего цвета могут 
отступать от ряда требований ПДД. в том 
числе пункта 9.6, запрещающего выезжать 
на трамвайные пути встречного направле- 
ния. В то же время пункт 4.7 предписывает 
пешеходам уступать дорогу только транс- 
портным средствам с включенным синим 
проблесковым маячком и специальным зву- 
ковым сигналом. 

II. Участок дороги, на котором начинают 
действовать требования Правил, устанавли- 
вающие порядок движения в населенном 
пункте, обозначается знаком 5.22 «Начало 
населенного пункта». Стела с названием го- 
рода дорожным знаком не является и грани- 
цу населенного пункта не обозначает, поэто- 
му водитель автопоезда должен соблюдать 
ограничение, установленное пунктом 10.3 
ПДД для грузовых автомобилей с разрешен- 
ной максимальной массой более 3.5 т. 

III. Знак 3.1 «Въезд запрещен» в обоих слу- 
чаях применяется вместе с табличкой 7.1.1 
«Расстояние до объекта», указывающей 
расстояние до места введения запрещения. 
Каких-либо ограничений на изображенном 
участке дороги не установлено. 

IV. Согласно пункту 8.5 Правил перед пово- 
ротом водитель обязан заблаговременно за- 
нять крайнее положение на проезжей части, 
предназначенной для движения в данном 
направлении. 

V. Данное положение регулировщика разре- 
шает как движение легкового автомобиля, 
так и переход проезжей части пешеходами у 


него за спиной (пункт 6.10 ПДД). Хотя знак 
4.9.1 «Направление движения транспортных 
средств с опасными грузами» предписывает 
водителю бензовоза на данном перекрестке 
повернуть налево, сигнал регулировщика 
такой маневр запрещает. 

VI. Пункт 2.7 Правил запрещает водителям 
пользоваться во время движения телефо- 
ном, не оборудованным устройством, поз- 
воляющим вести переговоры без помощи 
рук. К таким системам относится бапсіз тгее. 

VII. Знак 3.27 «Остановка запрещена» с таб- 
личкой 7.2.4 «Зона действия» распростра- 
няет действие на правую сторону дороги 
(в том числе тротуар), причем как перед 
знаком, так и после него. Действие знака 
распространяется на транспортные средст- 
ва, управляемые инвалидами. 

VIII. Поскольку все светофоры работают в 
режиме желтого мигающего сигнала, пере- 
кресток считается нерегулируемым, то есть 
водители обязаны руководствоваться пра- 
вилами проезда нерегулируемых перекрест- 
ков и знаками приоритета (пункт 13.3 Пра- 
вил). Это означает, что в соответствии с пун- 
ктом 1 3.9 трамвай N'' 1 , движущийся по вто- 
ростепенной дороге, должен уступить доро- 
гу транспортным средствам, приближаю- 
щимся по главной. Их водители при опреде- 
лении приоритета в движении руководству- 
ются пунктом 13.11 ПДД: первым проезжает 
трамвай № 2 - он пользуется преимущест- 
вом перед безрельсовым транспортом, за- 
тем легковой автомобиль, потом автобус. 

ЗАДАЧИ подготовил 

Д.МИТРИЙ .Ѵ1И I РОШИН 


6/2002 







